Kolegium Sedziéw PZZ Marzec 2017

ZALECENIA DOTYCZACE PROWADZENIA REGAT

Zalecenia te stanowig materiat pomocniczy dla sedziéw PZZ prowadzqcych zaréwno regaty klas
olimpijskich i przygotowawczych, jak rdwniez kazde inne regaty bez wzgledu na ich range.
Niezalezne od skali i waznosci zawoddw komisja regatowa musi zawsze dqgzyc¢ do tego, aby wyscigi
prowadzone byly zgodnie z Przepisami Regatowymi Zeglarstwa, gwarantujgc uczestnikom réwne
warunki wspoéfzawodnictwa i bezpieczeristwo.

Udoskonalanie dobrej praktyki w prowadzeniu regat jest nieustajgcym wyzwaniem!

1. Przed regatami

1.1 Wszystkie sportowe imprezy zeglarskie w Polsce muszg by¢ przeprowadzone w zgodzie z
wytycznymi zawartymi w ZASADACH ORGANIZACJI ZEGLARSKICH REGAT SPORTOWYCH, ktére
dostepne sg na stronie:

http://pya.org.pl/polski-zwiazek-zeglarski/page/druki-i-przepisy-sportowe/

1.2 Wszelkie wzory niezbednych drukéw i dokumentéw regatowych sg zamieszczone w zaktadce
sedziowie na stronie internetowej PZZ, skagd moga by¢ pobierane
http://pya.org.pl/polski-zwiazek-zeglarski/page/druki-dla-sedziow-sportowych/.

1.3 Odpowiedzialnoscig sedziego gtéwnego jest sprawdzenie przed regatami czy wszystkie elementy
sktadajace sie na organizacje regat maja szanse na prawidtowe funkcjonowanie. (Czy organizator
dostarczy odpowiednig ilos¢ sprzetu, gwarantujgcg przeprowadzenie zawoddw w sposéb bezpieczny,
sprawny i sprawiedliwy. Czy jest odpowiedni kontakt z zespotem protestowym, czy wszelkie
niezbedne dokumenty wymagane do przeprowadzenia regat zostaty pozyskane)
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2. Rozpoczecie wyscigow

2.1.Wszystkie czasy i sygnaty powinny by¢ podawane w oparciu o czas GPS.

2.2.Starty nie moga by¢ opdzniane po to, by zawodnicy mogli dotrzeé na miejsce startu, jesli nie byto
zadnych utrudnien by na to miejsce dotrzed.

2.3.Zaleca sie stosowanie pomaranczowej flagi linii startu wraz z odpowiednim zapisem w Instrukgji
Zeglugi: ‘Aby zawiadomi¢ jachty, ze wyscig lub seria wyscigdw wkrétce sie rozpocznie, co najmnie;j
pie¢ minut przed podaniem sygnatu ostrzezenia zostanie wystawiona flaga pomaranczowa wraz
z pojedynczym sygnatem dzwiekowym.’
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2.4.Pomaranczowa flaga linii startu jest opuszczana (bez sygnatu dzwiekowego) cztery minuty po
sygnale startu, chyba ze komisja regatowa zamierza podac sygnat ostrzezenia dla nastepnej klasy i
nastgpi to nie pdzniej niz 15 minut po poprzednim starcie.

2.5.Komisja regatowa powinna wykorzystywac caty dzien, jesli jest to konieczne, aby przeprowadzic¢
wszystkie zaplanowane na dany dzien wyscigi.

2.6.Nie nalezy wyprzedzac programu regat.

3. Decyzje dotyczace wyscigéow

3.1 Wyscigi nalezy rozpoczynaé zgodnie z planem, jesli warunki wietrzne i widocznos¢ spetniajg
kryteria zamieszczone w dalszej czesci niniejszych zalecen. Czekanie na ,lepsze” warunki jest
niesprawiedliwe i powinno sie tego unikac.

3.2. Komisja regatowa nie powinna czeka¢ az wiatr sie "ustabilizuje". Wyscigi mogg by¢
przeprowadzane w warunkach zmiennego wiatru.

3.3 Start moze zostac odroczony, jesli spodziewana jest znaczgca zmiana kierunku wiatru, oparta na
wiedzy dotyczgcej akwenu lub innych wiarygodnych informacjach lub obserwacjach (np. widoczna
bryza morska w pewnej odlegtosci). W przeciwnym razie, komisja regatowa powinna rozpoczgc
wyscig. Moze sie bowiem okazac, ze zmiana wiatru nie wystgpi, trasa moze by¢ skorygowana w trakcie
wyscigu lub zmiana wiatru moze wystgpi¢ po zakorczeniu wyscigu.

3.4 Predkos¢ wiatru powinna by¢ mierzona z dryfujgcej todzi.

3.5 Srednig predko$¢ wiatru okreéla sie na podstawie pomiaru dtuzszego niz 5 minut.

3.6 Wyscigow nie nalezy rozpoczynaé przy $redniej predkosci wiatru ponizej 4 weztéw, zmierzonej na
catym akwenie . Minimalny limit predkosci wiatru moze byé wyzszy w przypadku, gdy na trasie regat
jest silny prad.

3.7 Wyscigéw nie nalezy rozpoczynaé przy sredniej predkosci wiatru przekraczajgcej 25 weztéw. Dla
skiffow gorny limit wiatru jest 2 do 5 weztdw mniejszy zwtaszcza przy wysokim zafalowaniu i/ lub przy
porywistym wietrze. Limit ten moze by¢ réiny dla poszczegdlnych klas w zaleznosci od stanu
zafalowania, pragdoéw i sity porywéw wiatru.

3.8 Wyscigdéw nie nalezy rozpoczynad, jesli ograniczona widoczno$é uniemozliwia komisji regatowej
obserwacije linii startu i identyfikacje jachtow na falstarcie. Fakt, ze znak nr 1 nie jest widoczny z linii
startu nie jest powodem do odroczenia wyscigu.

4. Decyzje dotyczgce wyscigéw — windsurfing

4.1 Komisja regatowa moze zastosowac trase ze slalomem przed metg, gdy na akwenie istniejg
warunki slizgowe. Gdy stosowany jest slalom zalecany czas trwania tego odcinka trasy wynosi
maksymalnie 2 minuty.

4.2 Zalecana dzienna ilos¢ wyscigdw wynosi 3 bez wzgledu na istnienie warunkéw slizgowych.

4.3 W przypadku wyscigéow jeden po drugim, przerwa pomiedzy czasem zamkniecia linii mety, a
nowym sygnatem ostrzezenia ma byé nie krdtsza niz 10 minut. Czas ten moze ulec zmianie w
zaleznosci od zmieniajgcych sie warunkdéw.

5. Obserwacija linii startu

5.1 Komisja regatowa musi obserwowa¢ linie startu z obu koncéw.

5.2 Kazda z 0sdb obserwujgcych linie startu powinna uzywac dyktafonu i nagrywac wszystko, co widzi
(jachty zblizajace sie do linii, grupujace sie, itd.).przez ostatnie 90 sekund przed sygnatem startu, a
takze cokolwiek interesujgcego dzieje sie po starcie.

5.3 Zadne nagranie nie moze zostaé¢ skasowane az do zakoriczenia regat

5.4.Sygnat odwotania indywidualnego nie moze zostaé zasygnalizowany pdzniej niz 5

sekund po sygnale startu

5.5. Komisja regatowa nie moze sygnalizowa¢ najpierw odwotania indywidualnego, a nastepnie
odwotania generalnego.
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5.6 Zawodnicy, ktorzy zostali sklasyfikowani jako OCS, UFD lub BFD oraz ich trenerzy majg wszelkie
prawo do przestuchania nagrania z dyktafonu dotyczgce konkretnego startu (startéw). Sedziowie
powinni by¢ dostepni po wyscigach ze swoimi dyktafonami i zapisami.

6. Sygnalizowanie OCS

6.1. Komisja regatowa nie powinna dopuszcza¢ do kontynuowania wyscigu, jesli jest przekonana, ze
nie zidentyfikowata wszystkich jachtéw bedacych na falstarcie.

6.2 Jesli komisja regatowa jest przekonana, ze zidentyfikowata wszystkie jachty bedace na falstarcie,
powinna zasygnalizowaé odwotanie indywidualne.

6.3 Z wyjatkiem, gdy zasygnalizowano generalne odwotanie z uzyciem czarnej flagi (gdy miat
zastosowanie przepis 30.4), numery jachtow zanotowanych jako OCS, UFD lub BFD powinny by¢
wystawione na tablicy na statku startu zanim pierwszy jacht ukonczy wyscig.

7. Odroczenie wyscigu w czasie procedury startowej

7.1 Komisja regatowa powinna odroczy¢ start do wyscigu podczas procedury startowej, gdy pojawig
sie okolicznosci zewnetrzne uniemozliwiajace réwnie dobry start wszystkim jachtom.

7.2.Komisja regatowa powinna odroczy¢ start do wyscigu podczas procedury startowej, gdy nastgpi
zmiana kierunku wiatru wieksza niz 10 stopni lub gdy inne czynniki spowodujg, ze jachty zaczna
gromadzi¢ sie przy jednym z koncdéw linii startu. Przy czestych zmianach kierunku wiatru nalezy
ustawic linie startu w oparciu o sredni kierunek wiatru.

7.3 Jezeli wiatr zmieni kierunek przed sygnatem startu — nawet w ostatniej minucie - w sposdéb, ktéry
zwieksza ryzyko generalnego odwotania - nalezy rozwazy¢ odroczenie.

7.4 Jesli pozycje jachtéw na linii startu wskazujg, ze zawodnikom wydaje sie, ze korzystna jest jedna
strona linii startu — nalezy rozwazy¢ odroczenie.

7.5 Komisja regatowa powinna rowniez odroczy¢ start gdy: dryfuje znak, wystgpit znaczacy btad w
podawaniu czasu sygnatéw, inne todzie przeszkadzajg jachtom startujgcym, dtugos¢ linii startu lub kat
s3 niewtasciwe, nastgpito pogorszenie widocznosci uniemozliwiajgce obserwacje linii startu lub
identyfikacje falstartujacych jachtéw oraz wystgpity inne czynniki majgce wptyw na sprawiedliwy
start.

7.6 Dla odroczenia, ktére bedzie trwato dtuzej niz 15 minut, nalezy opusci¢ pomaranczowg flage startu
(bez sygnatu dzwiekowego), a nastepnie wystawi¢ jg (z sygnatem) przynajmniej 5 minut przed
sygnatem ostrzezenia.

8. Generalne odwotanie

8.1. W przypadku probleméw z linig startu (takich jak dtugos$¢ lub nachylenie wzgledem wiatru itp.)
nalezy raczej zasygnalizowa¢ odroczenie (nawet do ostatniej sekundy przed sygnatem startu), niz
generalne odwotanie.

8.2 Jesli po sygnale startu okaze sie, ze zostat popetniony btad w procedurze startowej (np. pomylony
czas), komisja regatowa moze przerwac wyscig (uzywajac flagi N). W tych okolicznosciach, komisja
regatowa nie zasygnalizuje generalnego odwotania.

8.3 Jedli komisja regatowa nie jest przekonana, ze wszystkie jachty bedgce w momencie sygnatu startu
na falstarcie (lub tamigce przepis 30.1, 30.3 lub 30.4) zostaty zidentyfikowane, powinna
zasygnalizowac generalne odwotanie.

9.Kary startowe (Flagi U, I, Z i Czarna Flaga)

9.1 Nie zaleca sie stosowania Flagi Z (przepis 30.2).

9.2 W przypadku desek nalezy stosowac flage | (przepis 30.1) przy pierwszej prébie startu.

9.3.W przypadku pozostatych klas, nalezy stosowac flage P przy pierwszej probie startu w przypadku
matych flot. Jednakze dla duzych flot i regat sportowych PZZ przy pierwszej prébie startu zaleca sie
uzywanie flagi U (przepis 30.3).
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9.4. Gdy start zostat odroczony lub zasygnalizowano generalne odwofanie spowodowane
nieodpowiednia diugoscig lub nachyleniem linii startu, komisja regatowa powinna poprawic linie
startu i przeprowadzic¢ kolejng procedure startowg przy uzyciu tego samego sygnatu przygotowania.
9.5 Jesli komisja regatowa jest przekonana, Ze generalne odwotanie nie byto rezultatem
nieprawidtowo ustawionej linii startu, powinna wystawi¢ czarng flage przy kazdej ponownej
procedurze startowej.

9.6 Czarng flage (przepis 30.4) nalezy stosowaé tylko wtedy, gdy generalne odwotanie jest
spowodowane dziataniem jachtéw lub gwattownymi zmianami kierunku wiatru, a nie dziataniem
komisji regatowej.

9.7 W przypadku wystgpienia jakichkolwiek probleméw z linig startu w trakcie procedury startowe;j
z czarng flaga, komisja regatowa musi dofozy¢ wszelkich staran, aby zasygnalizowaé odroczenie
nawet tuz przed sygnatem startu.

10. Skracanie wyscigu

10.1 W regatach klas olimpijskich nie zaleca sie uzywania flagi S.

10.2. Nalezy raczej stosowac skrécenie dtugosci boku, nawet jesli jest to ostatni bok trasy, poprzez
uzycie znaku ‘minus’ zgodnie z PRZ 33.

11. Przerywanie wyscigu

11.1 Gdy w pierwszej potowie pierwszego boku trasy wystapi duza, trwata zmiana kierunku wiatru
(wieksza niz 25 stopni), komisja regatowa powinna przerwaé wyscig. Gdy zmiana taka wystapi w
dalszej czesci wyscigu, wyscig powinien by¢ kontynuowany, a trasa zmieniona i dostosowana do
nowego kierunku.

11.2 Gdy nastgpi znaczgce pogorszanie widocznosci komisja regatowa powinna rozwazy¢ przerwanie
wyscigu, jesli jest przekonana, ze staba widocznos¢ ma wptyw na bezpieczenstwo uczestnikow. Fakt,
ze jachty nie widzg nastepnego znaku ze znaku poprzedniego, nie jest powodem do przerwania
wyscigu.

11.3 Gdy nastgpi znaczne ostabienie predkosci wiatru, komisja regatowa moze przerwac wyscig, w
przypadku gdy uzna za mato prawdopodobne, ze jacht prowadzacy wyscig ukonczy wyscig w limicie
czasu. Im dtuzej trwa wyscig, tym wiekszych dokonac trzeba staran by nie zostat przerwany.

11.4 Gdy pojawienie sie nowego wiatru spowoduje, ze kolejnos¢ jachtéw we flocie zostanie
odwrdcona, komisja regatowa powinna rozwazyé przerwanie wyscigu,.

11.5 Gdy nastgpi wzrost predkosci wiatru, po sygnale startu, komisja regatowa nie powinna
przerywac takiego wyscigu tylko, dlatego, ze predkos$é wiatru jest powyzej gérnego limitu. Komisja
regatowa powinna rozwazy¢ przerwanie wyscigu, gdy nie jest w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa
uczestnikom.

11.6 Gdy czynniki zewnetrzne moga mie¢ wptyw na sprawiedliwy przebieg zmagan, komisja regatowa
powinna dokonaé wszelkich staran, aby upewni¢ sie, ze inne jednostki (statki, motorowki, todzie
rybackie itp.) nie przeszkadzajg jachtom w trakcie wyscigu. Komisja regatowa rozwazy przerwanie
wyscigu, jesli stwierdzi, ze wptyw czynnikdw zewnetrznych spowoduje, Ze rywalizacja moze
przebiegaé w sposdb niesprawiedliwy.

11.7 Gdy wystepujg czeste i gwattowne zmiany kierunku wiatru, moze sie zdarzy¢, ze komisja
regatowa nie bedzie w stanie poprawnie ustawi¢ trase lub wystarczajgco szybko jg przestawié, tak by
spetniata wymagane standardy. W tym przypadku wyscig moze by¢ przerwany.

11.8 W przypadku windsurfingu gdy pompowanie staje sie jedyng metoda napedzania, wyscig moze
zostac przerwany.

11.9 W czasie wyscigu medalowego, gdy zadoscuczynienie nie jest mozliwe, komisja regatowa
przerwie wyscig, gdy stwierdzi, Zze jej dziatania, dziatania organizatora regat lub zachowanie jednostki
nieuczestniczgcej w wyscigu mogty mie¢ wptyw na sprawiedliwy przebieg wyscigu.

12. Dostosowywanie trasy do nowej predkosci wiatru lub nowego kierunku
12.1 Zmiana kierunku wiatru:
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a) Przy statej zmianie wiatru o 10° i lub mniej trasa nie musi by¢ zmieniona chyba, ze jest to konieczne,
aby dostosowac jg do wystepujgcego pradu lub dopasowac kursu z wiatrem.

b) Pomiedzy 10° a 15° nalezy rozwazy¢ dostosowanie trasy do nowego kierunku wiatru pod
warunkiem, ze istnieje podstawa by przypuszczaé, ze nowy kierunek ma szanse sie utrzymac.

c) Przy utrzymujacej sie zmianie kierunku wiatru o 15° nalezy dokonac¢ zmiany trasy, tak by
dostosowac trase do nowego kierunku wiatru.

d) Przy statej zmianie kierunku wiatru o 45°, nalezy rozwazy¢ wptyw zmiany na przebieg wyscigu. W
takiej sytuacji komisja regatowa moze albo zmienié trase albo przerwac wyscig.

e) Czeste i gwattowne zmiany kierunku mogg spowodowac, ze komisja regatowa nie bedzie w stanie
wystarczajgco szybko przestawié trase czy dostosowac jg do wystepujacych zmian, tak by spetniata
wymagane standardy. W tym przypadku komisja regatowa moze zdecydowaé o przerwaniu wyscigu.
12.2 Zmiany dtugosci bokow

a) Nie nalezy dokonywac zmian dtugosci bokow, tak by ulegty skréceniu ponizej 50% lub wydtuzeniu
powyzej 150% pierwotnej dtugosci.

b) Nalezy minimalizowac ilos¢ zmian dtugosci bokdw, nawet gdy przestanka jest dgzenie do uzyskania
planowanego czasu trwania wyscigu.

12.3. W przypadku zmiany kierunku pofozenia nastepnego boku trasy (przepis 33) dla klas
windsurfingowych, jedynie czerwony kwadrat lub zielony tréjkat majg zastosowanie (kurs
kompasowego sie nie stosuje). W przypadku pozostatych klas zwtaszcza w regatach klas olimpijskich
na morzu komisja regatowa powinna wystawia¢ kurs kompasowy do nowego znaku.

12.4 W przypadku zmiany dfugosci boku, komisja regatowa powinna dokonac staran aby zachowac
rownowage pomiedzy catkowitg dfugoscig bokdow na wiatr i z wiatrem.

13. Przepis 42 - ‘wigczanie i wytaczanie’

13.1. Limity predkosci wiatru dla wystawienia flagi O sg okreslone w przepisach klasowych. Obecnie
wynoszg one: 470 - 8 weztdéw, Finn - 10 weztdw (12 w przypadku masterséw) 420 -13 weztédw, 29er —
10 weztéw, Europa — 12 weztéw.

13.2 Aby zapobiec ciggtemu anulowaniu i przywracaniu dziatania przepisu 42, komisja regatowa
powinna wystawia¢ flage O podczas procedury startowej lub na znaku, tylko wtedy gdy jest
przekonana, ze odpowiednia predkos¢ wiatru pozostanie stata. To samo dotyczy wystawiania flagi R
na znaku.

13.3 Komisja regatowa musi poinformowaé zespdt protestowy o swoim zamiarze witgczenia lub
wytgczenia przepisu 42. Jesli nie jest w stanie przekazac takiej informacji, nie moze dokonaé zmiany.

14. Trasy

14.1 Przy doborze dtugosci trasy nalezy wzig¢ pod uwage wszystkie czynniki (predkos¢ wiatru,
zafalowanie, prad) tak by umozliwi¢ pierwszemu jachtowi w danej klasie osiggniecie na mecie
zaplanowanego czasu wyscigu.

14.2. W przypadku tras trapezowych dtugos¢ boku baksztagowego pomiedzy znakami 1 i 2 powinna
stanowi¢ w przyblizeniu 2/3 dtugosci pierwszego boku trasy.

14.3 Znaki bramki 4P i 4S powinny by¢ ustawiane (jesli to mozliwe) po sygnale startu ostatniej klasy,
14.4.W przypadku klas trapezowych kat nachylenia boku baksztagowego powinien wynosi¢ 70 stopni
dla desek i jachtow bez spinakerdw i 60 stopni dla jachtéw ze spinakerami.

14.5.0dlegto$¢ miedzy znakami bramki powinna wynosi¢ w przyblizeniu 10 dtugosci kadtuba
(odlegtos¢ nalezy zwiekszy¢ w przypadku silniejszego wiatru). Bramka powinna by¢ ustawiona pod
katem prostym do kierunku wiatru.

15. Linia startu

15.1 Linie startu powinna by¢ ustawiona pod katem prostym do sredniego kierunku wiatru. Prad,
korzystna strona trasy, spodziewane zmiany kierunku wiatru i inne zmienne mogg prowadzi¢ do
odstepstw od tych zalecen.



Kolegium Sedziéw PZZ Marzec 2017

15.2 Linia startu powinna by¢ ustawiana okoto 0,05 mili morskiej ponizej przewidzianej pozycji bramki
4p/as.

15.3. Przy wyznaczaniu dtugosci linii startu nalezy bra¢ pod uwage wspotczynniki zawarte w ponizszej
tabeli

W przypadku silniejszych wiatréw i wiekszego zafalowania wspdtczynnik nalezy zwiekszy¢.

Klasa Dtugos¢ kadtuba Wspdtczynnik mnozenia
RS:X 2,86 1,50 -3,00
Techno 293 2,93 1,50-2,00
Laser

Laser Radial 4,24 1,50

Laser 4.7

Finn 4,54 1,50

470 4,70 1,50

420 4,20 1,50

49er

49erFX 4,90 2,00

29er 4,40 2,00
Nacral7 5,25 2,00
Europa 3,35 1,50

OK. Dinghy 4,00 1,50

FD 6,06 1,50
Optimist 2,36 1,50

Cadet 3,20 1,50

Dtugosé linii startu = ilos¢ jachtéw x dtugos¢ jachtu x wspétczynnik mnozenia

16.Linia mety

16.1 Linie mety nalezy ustawi¢ zanim pierwszy jacht rozpocznie na ostatni bok trasy.

16.2 Flagi niebieska i pomaranczowa powinny by¢ wywieszone (bez sygnatéw dzwiekowych), gdy
pierwszy jacht okraza:

a) znak 2 ostatni raz przy trasie trapezowej b) znak 1 przy trasie na wiatr i z wiatrem

c) bramke 4S/4P przy trasie na wiatr i wiatrem z metg na wiatr.

16.3 W przypadku zmiany ostatniego boku trasy, flagi niebieska i pomararficzowa bedg wywieszone
tak szybko jak to mozliwe po ustawieniu linii mety.

16.4 Dtugos¢ linii mety powinna wynosi¢ okoto 50 metréw (75 metrow dla skifféw i katamarandéw),
powinna by¢ ustawiona prostopadle do kierunku z ostatniego znaku albo do linii wiatru, w przypadku
mety na wiatr lub z wiatrem.

16.5 Pomaranczowe i niebieskie flagi nalezy opusci¢ (bez sygnatu dZzwiekowego) albo po uptywie
czasu przewidzianego na otwarcie linii mety albo po tym jak ostatni jacht ukonczy wyscig (w zaleznosci
od tego co jest pierwsze).

16.6 Zapis na mecie powinien by¢ prowadzony przy uzyciu dyktafonu przez minimum 2 osoby, przy
czym jedna dyktuje druga zapisuje. Zapisy te nalezy przechowywac do korica regat.

16.7 Zawodnicy i trenerzy mogg prosic¢ o odstuchanie nagran i przegladaé zapisy linii mety. Sedziowie
linii mety powinni by¢ dostepni ze swoimi zapisami po wyscigach.

17. Poprawki btedéw w punktacji, prosby o zadoscuczynienie

17.1 Komisja regatowa zobowigzana jest do zmiany opublikowanego miejsca na mecie jesli przekona
sie, w oparciu o zapisy lub obserwacje, ze popetnita btagd w punktaciji.

17.2 Jesli komisja regatowa dojdzie do wniosku, ze mogta popetnic jakikolwiek btagd majacy wptyw na
wynik wyscigu, w ktérym zadosc¢uczynienie bytoby mozliwe, moze ona poprosi¢ o zadoscuczynienie
w imieniu jachtu (-éw) potencjalnie poszkodowanego (-ych).
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17.3 Komisja regatowa powinna rozwazy¢ poproszenie o zadoséuczynienie w imieniu jachtu jesli jest
przekonana, ze wynik jachtu ulegt znaczgcemu pogorszeniu w rezultacie dziatania jakiejkolwiek
oficjalnej todzi.

18.Protesty komisji regatowej

18.1 W zwigzku z tym, ze zawodnicy sg odpowiedzialni za sktadanie protestéw za ztamanie przepiséw,
komisja regatowa zazwyczaj nie protestuje jachtow.

18.2. Jednakze w przypadku, gdy stwierdzi, ze wystgpity nastepujgce okolicznosci:

a) naruszenie przepisow instrukcji zeglugi, ktdre jest wytgczone dla protestowania przez inny jacht;
b) oczywiste naruszenie zasad sportowego zachowania (PRZ 2)

c) niewykonanie kary po swiadomym dotknieciu znaku (nie dotyczy desek),

d) za nieprawidtowe przebycie trasy (PRZ 28)

komisja regatowa powinna ztozy¢ protest na jacht, ktéry dokonat jednego z powyzszych naruszen.

Zalecane rozmieszczenie flag na statku KR na starcie
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