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Badanie wypadku jachtu Qatro prowadzone bylo na podstawie ustawy z dnia 31
sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (Dz. U. poz. 1068) oraz
uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i

zalecanych metod postepowania, wigzacych Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyze] wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom 1 incydentom morskim w przyszlo$ci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci os6b uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postgpowaniu karnym albo innym
postepowaniu majagcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panistwa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mir.gov.pl
www.mir.gov.pl/pkbwm
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1. Fakty

W dniu 25 czerwca 2013 r. okoto godz. 12:15 jacht zaglowy Qatro z trzema osobami na
poktadzie odcumowal z przystani w porcie Wolin i skierowatl si¢ przez ciesning Dziwny do
ciesniny Gleboki Nurt, aby pozeglowac dalej przez Zalew Szczecinski do przystani w Wapnicy.

Okoto godz. 12:50 po zrzuceniu foka, w wyniku gwattownego przechyhu jachtu, sternik
oraz zalogant jachtu wypadli za burt¢. Jacht z podniesionym zaglem glownym odplynat
niekontrolowany. Na jachcie pozostala pasazerka, ktora nie posiadata zadnych kwalifikacji
zeglarskich. Nie podjeta ona rowniez zadnych dziatan ratowniczych.

Po uptywie okoto godziny zaloga przeptywajacego w poblizu jachtu Almanach zauwazyta
rozbitkow i podjeta jednego z nich na pokiad. Drugiego, ktory nie dawal oznak zycia i
ktorego nie zdotata wyciagnac¢ z wody, przywigzala do burty ling i ruszyta w droge powrotng
do Wolina. Jednocze$nie zaloga Almanacha poinformowata telefonicznie stuzby ratownicze 0
odnalezieniu rozbitkdw oraz o dryfujacym jachcie Qatro z pasazerka na pokiadzie.

O godz. 14:15 do akcji wyruszyt statek ratowniczy Monsun, ktory po 30 minutach
zlokalizowat stojacy w trzcinach po wschodniej stronie Poétwyspu Row jacht Qatro i1 po
kolejnych 20 minutach, korzystajac z pomocy statku hydrograficznego UMS-2 (o matym
zanurzeniu), przyjat na poklad pasazerke z Qatro.

Po dotarciu do nabrzeza w porcie Wolin jacht Almanach przekazal rozbitkow
oczekujgcym tam ratownikom medycznym i policji. Stwierdzono zgon mezczyzny
przywigzanego do burty jachtu.

O godz. 15:13 statek Monsun zacumowat w Wolinie i przekazal pasazerke Qatro
ratownikom medycznym. Jacht Qatro, po Sciagnigciu z ptycizny, zostat przeholowany przez

16dz rybackg WOL-29 réwniez do portu w Wolinie.

2. Informacje ogdlne
2.1. Dane jachtu

Nazwa: Qatro
Wriasciciel (armator): Polskie Towarzystwo Zapobiegania
Narkomanii Oddziat Wolin
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Zdjecie 1. Jacht Qatro zacumowany w przystani klubu ,, Albatros”

Dhugo$¢ catkowita:
Szerokos$¢:
Wysokos$¢ boczna:
Rok budowy:
Naped:

Typ jachtu:

Material, z jakiego zbudowany jest kadtub:

Minimalna obsada zalogowa:

2.2. Informacje o podrdzy jachtu

Port, z ktorego jacht wyptynak:

Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

5,45 m

2,15 m

1,42 m

1987 (Stocznia Jachtowa Augustow)
zaglowy, typu slup, pow. zagli 12,3 m’
BEZ-4 (mieczowy)

LPS (laminat)

2 osoby’
Wolin — przystan sekcji zeglarskiej
Uczniowskiego Klubu  Sportowego
,,Albatros”
Wapnica

akwen treningowy

! Zgodnie z wydang przez Urzad Morski w Szczecinie w 2005 r. (niewazna w dniu wypadku) kartg
bezpieczenstwa zatoga jachtu Qatro powinna si¢ sktada¢ z co najmniej z dwdch osob: kapitana posiadajacego
uprawnienia sternika jachtowego oraz jednego marynarza pokladowego. Karta dopuszczata zegluge z

maksymalna liczbg czterech osob.
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Informacja o zatodze:

Informacja o pasazerach:

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj:

Data i czas zdarzenia:

Rejon geograficzny zajScia zdarzenia:

Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Zatoga uczestniczaca w zdarzeniu:

Skutki wypadku:

Raport konicowy - WIM 13/13

kierownik jachtu (sternik) — mezczyzna w wieku
53 lat, posiadajacy patent zeglarza jachtowego
oraz sternika motorowodnego; z zaawansowang
chorobg cukrzycowa, po amputacji lewe]j
konczyny dolnej na wysoko$ci potowy goleni (z
proteza)

zalogant — me¢zczyzna w wieku 52 lat,
posiadajacy patent sternika jachtowego

pasazerka w wieku 59 lat,
bez dos§wiadczenia zeglarskiego

bardzo powazny wypadek

25.06.2013 r. godz. 12:50

Zalew Szczecinski — ciesnina Gigboki Nurt
wody wewnetrzne

wiatr NW 4-5°B, temp. powietrza +13°C, temp.
wody w cie$ninie Dziwny +22,7°C, widzialno$¢
umiarkowana, opady deszczu

kierownik i zatogant jachtu

smier¢ kierownika jachtu na skutek utonigcia,
wejscie jachtu na ptycizne na wschodnim brzegu
Potwyspu Row

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane:

Uzyte $rodki:

Szybkos§¢ reakcji dziatania
stuzb ratowniczych:

zaloga jachtu Almanach, Centrum powiadamiania
ratunkowego (CPR), Komenda Powiatowa Policji
w Kamieniu Pomorskim, Komandor UKS
,sAlbatros”, Bosman Portu Wolin, Morskie
Pomocnicze Centrum Koordynacyjne SAR,
pogotowie ratunkowe

statek ratowniczy Monsun z portu w Trzebiezy,
16dZ hydrograficzna Urzedu Morskiego w
Szczecinie UMS-2, 16dz rybacka WOL-29

dziatania stuzb ratowniczych przeprowadzone w
sposob profesjonalny i bez zwloki
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Podjete dziatania: udzielenie pierwsze] pomocy Wwyzigbionemu
zalogantowi z jachtu Qatro oraz bedacej w szoku,
zdjetej z jachtu pasazerce w porcie Wolin;
Sciggniecie z plycizny jachtu Qatro i
przeholowanie go do portu w Wolinie

Osiagnigte wyniki: uratowanie jednego, zupelnie wyczerpanego,
czlonka zatogi jachtu Qatro, zakonczenie dziatan
ratowniczych przed prognozowanym
pogorszeniem warunkow pogodowych

3. Opis okolicznosci wypadku

Osoby zeglujace jachtem Qatro w dniu wypadku, przez tydzien poprzedzajacy dzien
wyptyniecia remontowaty jacht 1 uzupehialy takielunek. Jacht zostat wyposazony migdzy
innymi w trzy pasy ratunkowe, jedno koto ratunkowe i ptawke dymng. Czeg$¢ brakujacego
takielunku (miedzy innymi tali¢ grota) uzupetniono z innego typu zaglowki — z Omegi.

W ramach rekompensaty za wykonang pracg przedstawicielka wtasciciela jachtu, Komandor
UKS ,,Albatros”, wypozyczyta im jacht na tydzien.

Plan Zeglowania zaktadatl wyptyniecie z przystani w porcie Wolin przez cie$niny Dziwna i
Gleboki Nurt na Zalew Szczecinski i dalej do przystani w Wapnicy nad Jeziorem Wicko.
Nastepnie planowano pojedyncze rekreacyjne wyptynigcia na Zalew Szczecinski.

W dniu 25 czerwca 2013 r. okoto godz. 12:15 zaloga odcumowala jacht z przystani w
Wolinie i skierowata si¢ na potudnie. PO wyjsciu z ciesniny Dziwny, wptynieciu na Gieboki
Nurt i wejsciu na tor wodny oznaczony bojami, zatoga jachtu odczuta podmuchy silniejszego
wiatru. Po mini¢ciu pierwszej boi W-1 1 polozeniu si¢ na kurs poludniowy, jacht wyszedt
spod ostony wyspy Wolin na szersze wody 1 sternik a zarazem kierownik jachtu wydat
zalogantowi polecenie zmiany foka na mniejszy. W chwilg po zrzuceniu foka i schowaniu go
do forpiku jacht potozyt si¢ gwaltownie na lewa burte. Na skutek przechylu obaj me¢zczyzni
wypadli za burte jachtu.

Poniewaz szot glownego zagla nie zostal poluzowany (szot przechodzit przy pokladzie
przez bloczek z knagg szczekowa samozaciskowa, tzw. ,,pieskiem”), to jacht poptynat dalej z
pracujacym zaglem. Pasazerka znajdujaca si¢ w kokpicie nie podjeta si¢ sterowania jachtem
ani nie przedsiewzieta czynno$ci ratowniczych. Zalozyta jedynie na siebie jeden z trzech

przechowywanych tam pasow ratunkowych.



PKBWM Raport koricowy - WIM 13/13

Jacht doptynat (zdryfowat) do szuwarow (trzcin) poétnocno-wschodniego brzegu Potwyspu
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Mapa nr 1. Wycinek mapy z arkusza nr 8 zestawu map nawigacyjnych BHMW nr 3020

Obaj me¢zczyzni po wpadnigciu do wody zrzucili wierzchnie ubranie, a zalogant pomogt
kierownikowi jachtu zdja¢ proteze. Zalogant starat si¢ holowac stabszego i niezdolnego do
samodzielnego ptynigcia kierownika jachtu w kierunku brzegu i utrzymywac jego glowe

powyzej powierzchni wody. Bylo to utrudnione ze wzgledu na falowanie wiatrowe 30-40 cm.
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Tego samego dnia okolo godz. 13:00 z nabrzeza Poinocno-Zachodniego portu Wolin
wyplynal jacht Almanach. Zaloga planowala wykonanie podobnej podrozy, jaka zamierzat
wykona¢ jacht Qatro, ale celem miato by¢ doptynigcie do przystani w Przytorze (rowniez nad
Jeziorem Wicko).

Zdjecie 2. Jacht Almanach

Jacht poruszal si¢ przy uzyciu silnika, tym samym torem wodnym co Qatro. Zaloge
Almanacha stanowili kierownik jachtu (73 lata), doswiadczony zeglarz posiadajgcy patent
sternika morskiego oraz czionek zatogi (61 lat), posiadajgcy roéwniez patent sternika
morskiego. Mijajac boje¢ W-1, kierownik jachtu zauwazyt stojacy nieruchomo na horyzoncie
trojkatny zagiel innego jachtu. Po zmianie kursu na boje¢ W-2 i dotarciu na wysoko$¢ pary boi
torowych nr 1 — 2, kierownik Almanacha ustyszat nieartykutowane krzyki. Polecit czlonkowi
zalogi sprawdzi¢ otoczenie stojacego jachtu przy uzyciu lornetki. Poniewaz nie wida¢ byto
zadnego ruchu na jachcie, polecit zadzwoni¢ pod numer alarmowy 112 i powiadomié, ze na
wodzie stoi niezidentyfikowany jacht. Nie mogac uzyska¢ polaczenia (poczatkowo przez
pomytke wybierano numer 212) kierownik jachtu Almanach zawrécit jacht w kierunku
Wolina, aby uzyskaé zasigg telefonu komoérkowego. Jednoczesnie zaloga ponownie Ustyszata

nieartykutowane krzyki dochodzace z lewej burty w poblizu toru wodnego. W chwile pdzniej
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zauwazono dwoéch ludzi calkowicie zanurzonych w wodzie. Jeden z rozbitkéw starat si¢
utrzymywac¢ drugiego, nie dajacego oznak zycia, na powierzchni.

Kierownik Almanacha skierowat jacht w strong rozbitkow i polecit wyrzuci¢ za rufe jedna
z cum o dtugos$ci 25 metrow. Podptynat blisko mezczyzn w wodzie, ale lina przeslizgneta si¢
po karku plywajacego rozbitka. Dopiero w czasie ponownego okrazenia plywajacy
samodzielnie mezczyzna, zalogant z jachtu Qatro, uchwycit ling. Silnik na jachcie zostat
zatrzymany. Mezczyzna trzymajacy ling, podtrzymujacy na wodzie drugiego rozbitka, zostat
dociagniety do burty jachtu. Po wykonaniu pe¢tli na cumie i aktywnym wspoldziataniu
przytomnego rozbitka zatodze jachtu udalo si¢, z duzym trudem, wciagnac go na poktad.

Zalodze udalo si¢ uzyska¢ polgczenie z Komendg Policji w Kamieniu Pomorskim.
Poinformowano o znalezieniu rozbitkéw 1 dryfujacym jachcie z pasazerka na poktadzie.

W tym samym czasie zatozono petlg z cumy na rgke nieprzytomnego mezczyzny, tak aby
utrzymaé go przy burcie jachtu. Zalogant jachtu Almanach prébowat sprawdzi¢ czy
mezczyzna zyje badajac tetno na jego szyi. Poniewaz twarz badanego byta sina 1 nie dawat on
oznak zycia, a zaloga jachtu nie byla w stanie wydoby¢ go z wody i wciggng¢ na poklad,
zalozono na niego ling, W taki sposob jak zaktada si¢ lejce, aby twarz byla powyzej linii
wody, przywigzano go do burty jachtu i wyruszono w podrdéz powrotng do Wolina.
Wydobytego rozbitka owini¢to kocem i podano mu gorgcg herbate. Po zacumowaniu w

Wolinie obaj rozbitkowie zostali przekazani stuzbom ratowniczym.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéow, ktore przyczynily sie¢ do wypadku z
uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

4.1. Czynniki mechaniczne

Jachty takiego typu jak Qatro charakteryzuja si¢ niska statecznoscig, zarOwno poprzeczng
jak i poczatkowa. Do zasad dobrej praktyki zeglarskiej podczas zeglugi na lekkich jachtach
mieczowych nalezy utrzymywanie ciaglego klaru na linach i obslugiwanie szotow
trzymanych w rgku, bez obkladania ich na knagach lub mocowania w inny podobny sposob.

Na jachcie Qatro zatoga uzylta talii grota wyposazonej w knage szczgkowa przy dolnym
bloczku. Talia przymocowana zostata nisko w kokpicie (wynikalo to z konstrukcji jachtu).
Zluzowanie takiej knagi odbywa si¢ przez szarpnigcie liny ku dotowi. Pozornie jest to

rozwigzanie wygodniejsze dla sternika, fatwiej bowiem wybiera¢ szot bez jego poluzowania,

10



" PKBWM Raport koricowy - WIM 13/13

ale znacznie mniej bezpieczne. Jesli talia mocowana jest nisko i stosuje si¢ bloczek z knaga,
ktorej zluzowanie odbywa si¢ przez szarpnigcie ku dotowi, ling trudniej wyluzowac i szot
moze si¢ zaklinowa¢ w takich sytuacjach, jak utrata rownowagi przez sternika i odruchowe
podciagnigcie liny w gore podczas proby ztapania rownowagi. Taka sytuacja mogta miec

miejsce w chwili silnego podmuchu wiatru i silnego przechyhu jachtu Qatro.

Zdjecie 3. Miejsce zamocowania knagi szczekowej

Wedlug Komisji czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do wypadku bylto uzycie talii z dolnym
bloczkiem z knaga szczgkowa zamocowanej nisko w dnie kokpitu jachtu. Utrudnilo to
natychmiastowe luzowanie szota grota w chwili naglego podmuchu silniejszego wiatru (przez
szarpnigcie go do dotu) i1 poskutkowalo nadmiernym przechylem, ktory doprowadzit do
wypadnigcia dwoch ludzi za burte.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

W opinii Komisji kierownik jachtu podjat btedng decyzje dotyczaca zmiany foka na
mniejszy, zamiast rozpocza¢ zmniejszanie powierzchni ozaglowania od zrefowania grota.

Zgodnie z zasadami dobrej praktyki zeglarskiej, refowanie nalezy zaczynaé¢ od zagli
niesionych najblizej rufy, poniewaz wraz ze zwigkszeniem sily wiatru jacht staje si¢ coraz
bardziej nawietrzny. Wigkszos¢ slupoéw efektywniej i bezpieczniej zegluje na sztakslach niz

na grocie. Zeglowanie na samym grocie na ogot wigze sie z silng nawietrznoécig jachtu,

11
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trudno$ciami z utrzymaniem predkosci manewrowej oraz zwigkszeniem przechytu
spowodowanym przesunigciem $rodka ozaglowania ku gorze.

Podejmujac decyzje¢ o koniecznosci zmniejszenia ozaglowania kierownik jachtu powinien
byt starannie zaplanowa¢ manewr uwzgledniajac mozliwosci zatogi i warunki wiatrowe
jakich mozna si¢ bylo spodziewac. Powinien byl przewidzie¢ mozliwo$¢ gwaltownego
zwickszenia sily wiatru zwigzanego z wystgpieniem zjawiska dyszy na akwenie, po ktorym
zamierzat zeglowa¢ (chodzi o uksztaltowanie cie$niny Gigboki Nurt i jej ,,wzdluzne”
potozenie w stosunku do otwartej pétnocno-wschodniej czgsci Zalewu Szczecinskiego, przy
aktualnym pdémocno-zachodnim Kierunku wiatru). Zgodnie z teorig zeglowania bardziej
wlasciwa bylaby decyzja o zrefowaniu grota podczas zeglugi na foku, a nastgpnie, w razie
potrzeby, wymiana foka na mniejszy.

Zeglujac kursem pelnym lub potwiatrem sternik (kierownik jachtu) powinien byt luzowaé
szoty grota, tak aby nie dopusci¢ do zeglugi poétwiatrem przy nadmiernie wybranym zaglu,

czego konsekwencja jest nadmierny przechyt.

Knaga szczekowa, tzw.
piesek

Zdjecie 4. Talia z bloczkiem i knagq szczekowgq, tzw. pieskiem

Podczas pracy zalogi na dziobie sternik powinien manewrowaé ze szczegdlng
ostroznoscia 1 bezwzglednie pracowaé szotami trzymajac je w reku 1 nie mocowac ich W
knadze zaciskowej. Fakt, ze zabraklo prawidlowej pracy zaglami, a w chwili gwaltownego

przechyhlu sterujacy jachtem nie byl w stanie zluzowacé talii zagla, spowodowat krytyczna
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sytuacje, w wyniku ktoérej, obydwaj czlonkowie zalogi znalezli si¢ w wodzie, a Qatro z
podniesionym i pracujacym zaglem poplynat dalej bez kontroli.

Wysytajac zatloganta do pracy na dziobie kierownik jachtu powinien bezwzglednie wydac
mu polecenie zalozenia kamizelki ratunkowej. Fakt, ze rowniez i on sam nie mial na sobie
kamizelki skrocit jego czas przezycia w wodzie, w zwigzku z konieczno$cig poniesienia przez
niego znacznego wydatku energetycznego dla utrzymania si¢ na powierzchni wody.

Czynnikiem, ktéry mogt mie¢ wptyw na wypadek byl rowniez alkohol. Kierownik jachtu
byt trzezwy — to wykazaty badania wykonane w czasie sekcji zwlok. Natomiast znaczny
stopiefi nietrzezwosci czlonka zatogi? jachtu Qatro mogh wplynaé na zlekcewazenie przez
niego trudnych warunkéw pogodowych, brawurowe zachowanie 1 brak nalezytej ostroznosci.

Czynnikiem, ktéry mogt mie¢ wptyw na zdolno$¢ utrzymania si¢ na pokladzie jachtu w
czasie silnego przechylu spowodowanego podmuchem wiatru, byl fakt inwalidztwa
kierownika jachtu. Proteza konczyny amputowanej nogi niewatpliwie ograniczata jego
sprawno$¢ w czasie manewrowania 1 balastowania jachtu.

Ponadto, czynnikiem, ktory mial wptyw na skutki wypadku byta zaawansowana choroba
cukrzycowa kierownika jachtu. Miala ona istotne znaczenie i wplyw na ograniczenie jego
mozliwos$ci przetrwania w wodzie, a w konsekwencji na szybszg $mier¢. Wzmozony wysitek
fizyczny, brak konczyny dolnej i dodatkowa utrata energii ze wzgledu na temperatur¢ wody
(+22,7) i powietrza (+13°C) spowodowaly, ze bardzo prawdopodobnie nastgpit spadek
poziomu cukru w jego organizmie i utrata przytomnosci. Taki przebieg zdarzen ograniczyt

jego szanse na przezycie w wodzie po wypadnieciu za burte®.

? Badanie na obecno$¢ alkoholu we krwi zatoganta wykazato stezenie 0,69 mg/l, tj. okoto 1,4%o.

} Zatoga jachtu Almanach probowata ustali¢ za pomoca sprawdzenia tetna, czy sternik z Qatro jeszcze zyl, w
chwili gdy probowata go wyciagnac¢ z wody na burte swojego jachtu. Pewne watpliwosci Komisji budzi jednak
prawidtowo$¢ postepowania zatogi w tym przypadku. Zgodnie z zaleceniami Europejskiej Rady Resuscytacii,
osoby bez odpowiedniego przeszkolenia medycznego powinny sprawdzi¢ obecno$¢ oddechu - a nie tetna,
poniewaz nie s3 w stanie w sposob wiarygodny wykry¢é obecnosci lub braku tetna. W przypadku oséb z
podejrzeniem hipotermii (a w tym przypadku niewatpliwie doszto juz do obnizenia temperatury ciata rozbitka)
rozpoznanie oznak zyciowych moze by¢ bardzo trudne. Nie mozna wykluczy¢ tezy, ze gdyby sternika z Qatro
podj¢to z wody na poklad Almanacha i umiejetnie udzielono mu pierwszej pomocy, bytaby szansa na jego
uratowanie. Z zeznan $wiadkow wynika jednak, Zze nieprzytomnego mezczyzny zatoga nie bytla w stanie
podnies¢ i wciggnac na poklad, dlatego przywigzano go do burty i ,holowano” przez nast¢gpne pot godziny do
portu w Wolinie. Poniewaz jednak za oficjalng przyczyne zejScia $miertelnego przyjeto utonigcie, nalezy
przyjaé, ze m¢zczyzna nie zyt juz w chwili odnalezienia go przez zaloge Almanacha.

Warto tu jednak zaznaczy¢, ze w sytuacji ograniczonych sil zatogi i braku wspdlpracy ratowanego z
ratownikami (zalogg Almanacha) mozna bylo prébowaé zastosowaé inne techniki utatwiajace podjecie
cztowieka z wody. Przyktadowo uzy¢ kieszeni z zagla opuszczonego za burt¢ lub uzy¢ bomu i talii grota
mocowanej do pasa ratunkowego lub szelek bezpieczefistwa zatozonych w wodzie nieprzytomnemu rozbitkowi.
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4.3. Czynniki organizacyjne

Kierownik jachtu Qatro nie zglosit nikomu w porcie Wolin, bezposrednio przed
odcumowaniem, zamiaru wyjscia jachtu z portu. Ze wzgledu na remont pomieszczen sekcji
zeglarskiej UKS ,,Albatros”, biuro Klubu byto nieczynne i kierownik jachtu nie dokonat wpisu
w ksiazce wyjsé i powrotdw jachtow cumujacych w przystani klubu®.

Komandor Klubu ,,Albatros” znata plany zalogi jachtu Qatro, ale nie znata dokladnej

godziny wyjscia jachtu z przystani w Wolinie i nie zostala o wyj$ciu powiadomiona.

Zdjecie 5. Remontowane pomieszczenia klubu ,, Albatros”

4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych na zaistnienie wypadku

Czynnikiem zewnetrznym, ktory mogt przyczynié¢ si¢ do wypadku byt, wedhig relacji
swiadka, silny poryw wiatru, ktory spowodowal nagty gteboki przechyt jachtu na lewa burte.
Komisja nie wyklucza jednak, Ze przechyl spowodowany zostat nie przez szkwatl, a byt
konsekwencja decyzji o zrzuceniu foka i1 braku prawidlowych reakcji zalogi. PrzejScie

jednego z czlonkow zalogi na dzidb w celu zrzucenia foka spowodowalo przeglebienie jachtu

* Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. — Przepisy portowe (Dz.
Urz. Woj. Zachodniopomorskiego poz. 2932) naklada w § 18 ust. 7 na zarzadzajacych przystaniami dla
jednostek sportowych i rekreacyjnych obowiazek prowadzenia rejestrow wejs¢ 1 wyjsé tych jednostek i
okazywania ich na Zzadanie kapitanatu portu. Obowigzek wpisu do rejestru informacji zwigzanych z
bezpieczenstwem zeglugi jednostki, ze szczegdélnym uwzglednieniem czasu wyjscia, liczby osoéb, planowanego
rejonu zeglugi i czasu powrotu, spoczywa na kierownikach jednostek sportowych i rekreacyjnych. W dniu
wypadku obowiazek taki wynikat z § 16 ust. 4 Zarzadzenia Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z 17
wrzesnia 2002 r. - Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 67, poz. 1429, z pézn. zm.).
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na dziob i przesunigcie srodka bocznego oporu w kierunku dziobu. Natomiast samo zrzucenie
foka spowodowalo przesuni¢cie srodka ozaglowania w kierunku rufy. Przeglebienie na dziob
1 zrzucenie przedniego zagla spowodowalo powstanie momentu skrecajagcego i moglo
wywotaé silng nawietrzno$¢ jachtu. W konsekwencji jacht mogt wyostrzy¢ bez intencji
sternika, a zmiane sity wiatru pozornego zwigzang ze zmiang kursu jachtu wzgledem wiatru z
petniejszego na ostry, zatoga mogta odczu¢ jako szkwal.

Jacht opuscit przystan w Wolinie pomimo prognozowanego pogorszenia pogody.
Prognoza pogody z godz. 13:00 podawata wiatr NW o sile 4-6°B w porywach 7°B, stan
Zalewu Szczecinskiego 2-3, temperature powietrza 15-12°C, widzialno§¢ umiarkowang oraz

opady deszczu.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Bezpieczna zegluga na lekkim jachcie mieczowym typu BEZ-4, o niskiej statecznosci
poprzecznej, jest w duzej mierze uzalezniona od prawidlowych reakcji zalogi na silny wiatr i
szkwaty. Konstrukcja tego typu jachtu jest nieprzystosowana do zeglugi przy sile wiatru
powyzej 4°B. Zatoga musi szybko reagowaé na silne podmuchy wiatru, mogace skutkowac
nadmiernym przechytem lub wywrotka, luzujac .,z reki” szoty pracujacych zagli oraz
balastujac na burcie nawietrzne;.

Wedlug oceny Komisji gtéwng przyczyng wypadku jachtu Qatro byta niewtasciwa praca
zaglami przez sternika — kierownika jachtu i uzycie knagi samozaciskowej w dolnym bloczku
talii gldéwnego zagla. Uzycie knagi tego typu na szocie grota lekkiego jachtu mieczowego,
takiego jak Qatro, na ktorym warunkiem bezpiecznej zeglugi jest natychmiastowa reakcja
sternika na szkwaly mogace spowodowa¢ nadmierny przechyt, bylo powaznym bledem i
stworzylo realne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi. Zamocowanie bloczka z taka knaga
nisko w kokpicie utrudnilo prawidlowa obstuge szota grota. Moglo doj$¢ do zablokowania
liny w szczekach knagi nawet wbrew intencji sternika.

Kierownik jachtu Qatro powinien jeszcze przed wyjSciem z portu starannie zaplanowac
podrdz, biorgc pod uwage wszystkie potencjalne niebezpieczenstwa zwigzane z zeglowaniem,
w tym przede wszystkim warunki pogodowe i1 dobra¢ ozaglowanie odpowiednie do tych

warunkow. Wielko$¢ jednostki 1 jej konstrukcja, nieprzystosowana do zeglugi przy silnym
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wietrze®, powodowaly ze Qatro byt szczegdlnie ,wrazliwy” na warunki pogodowe.
Komandor UKS ,,Albatros” powiadomita kierownika jachtu w czasie rozmowy telefonicznej,
jeszcze przed wyptynigciem, o prognozowanych warunkach pogodowych. Sternik, i zarazem

kierownik jachtu, te informacje najprawdopodobniej zignorowat.

5.1. Analiza przepiséw dotyczacych bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty

Komisja badajac wypadek jachtu Qatro zwrdcita uwage na zupelny brak szczegétowych
przepisOw dotyczacych bezpiecznego uprawiania zeglugi na obszarach morskich przez jachty
rekreacyjne takie, jak Qatro. Praktycznie jedynym obowigzujagcym wymogiem dla jachtu byt
w czasie wypadku obowiazek jego rejestracji®. Obecnie, zgodnie z wydanym w 2004 r.
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia rodzajow statkow stanowigcych
polska wiasno$é niepodlegajacych obowiazkowi wpisu do rejestru okretowego’, jacht typu
Qatro, bedacy ,,statkiem bez napgedu mechanicznego™, nie podlega obowigzkowi wpisu do
rejestru w izbie morskiej. Rejestruje si¢ g0 w urzedzie morskim wilasciwym terytorialnie dla
portu macierzystego. Qatro zostatl zarejestrowany W 1991 r., na podstawie przepisow
obowiazujacego wowczas Kodeksu morskiego®, w Urzedzie Morskim w Szczecinie.

Jacht Qatro, jako ,.statek morski uzywany do celow sportowych lub rekreacyjnych o
dhugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m”, nie podlegal, w dniu wypadku, przepisom w

sprawie inspekeji i dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego®, wydanym na podstawie

> Zgodnie z wydang w 2005 r. karta bezpieczenstwa jacht Qatro byt dopuszczony do Zeglugi na akwenach

treningowych, przy sile wiatru do 4°B, stanie morza 2, w porze dziennej. Zgodnie z § 4 pkt 1 rozporzadzenia

Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego

uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326) jachty te moga uprawiac¢ zegluge w nastgpujacych

rejonach ptywania:

1) Rejonie T - zegluge na akwenach treningowych - zegluge w obrebie portow oraz na akwenach okreslonych

przez wasciwego dyrektora urzedu morskiego;

za rownorzedng z zegluga na akwenach treningowych uwaza si¢ zegluge na:

a) akwenie Roztoki Odrzanskiej, do linii rownoleznika przechodzgcego przez stawy Bramy Torowej nr 4, na
Kanale Piastowskim, Starej Swinie i jeziorze Wicko ograniczonym od potudnia linig prostopadta do osi toru
wodnego Swinoujscie - Szczecin i przechodzacg przez stawy Bramy Torowej nr 1,

b) wodach Zatoki Skoszewskiej ograniczonej od zachodu potudnikiem przechodzacym przez stawe na
potudniowym cyplu poétwyspu Row,

€) rzece Dziwnie i Zalewie Kamienskim do mostu w Dziwnowie,

d) Zalewie Wislanym,

e) Zatoce Puckiej na pétnoc od linii taczacej Babie Doty z Jastarnig.

® Obowigzek ten wynika z art. 39 § 1 w zw. z art. 23 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz.

U. z 2013 r. poz. 758).

" Wydane na podstawie art. 23 § 2 Kodeksu morskiego Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15

kwietnia 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajéw statkow stanowigcych polska wilasno$é niepodlegajacych

obowigzkowi wpisu do rejestru okrgtowego (Dz. U. Nr 83, poz. 769).

& Art. 28 § 2 ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 1961 r. Nr 58, poz. 318).

® Chodzi o § 2 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011 r. w sprawie inspekcji i

dokumentoéw bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 119, poz. 688). Rozporzadzenie to obowigzywato

jeszcze miesiac po wypadku jachtu Qatro.
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ustawy o bezpieczenstwie morskim™. Nie musial mie¢ wydanej ani karty bezpieczenstwa, ani
dokumentu potwierdzajacego spelianie wymagan bezpieczenstwa W zakresie stanu
technicznego, wydanego przez podmiot sprawujacy nadzor techniczny nad jachtem, po
przeprowadzeniu przegladu technicznego z pozytywnym wynikiem™.

Jacht Qatro nie musiat réwniez spetnia¢ warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi i
wymagan dotyczacych minimalnego wyposazenia, okreslonych rozporzadzeniu i W
zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia MTBiIGM w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez jachty morskie, gdyz jacht ten, zgodnie z tym co stanowi § 2 ust. 1 pkt 3 tego
rozporzadzenia: ,,dobrowolnie nie poddat si¢ inspekcji”*2.

Przedstawione Komisji przez wlasciciela (armatora) jachtu dokumenty bezpieczenstwa
jachtu dawno utracity wazno$¢. Jacht ten nie miat jednak juz od kilku lat obowigzku ich
posiadania®®. Podobnie, zaloga Qatro nie miala obowiazku posiadania dokumentéw
potwierdzajacych kwalifikacje zeglarskie jej cztonkéw. Do kwalifikacji zaldg jachtow
rekreacyjnych zZeglujacych zar6wno po wodach srédladowych, jak 1 morskich majg
zastosowanie przepisy ustawy o zegludze $rodladowej z 2000 r.**, a dokumenty
kwalifikacyjne w niej okreslone stanowig — zgodnie z art. 62 ust. 3 ustawy o bezpieczenstwie

morskim — potwierdzenie kwalifikacji niezbednych do prowadzenia jachtow rekreacyjnych na

wodach morskich.

19 Rozporzadzenie, o ktorym mowa zostalo wydane na podstawie poprzednio obowiazujacej ustawy — ustawy z
dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.). W dniu
wypadku obowigzywata juz ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.

1368, z pézn. zm.), jednak w zakresie inspekcji bezpieczenstwa statkdw obowigzywaly jeszcze przejsciowo
{)rzepisy rozporzadzenia wydanego na podstawie ustawy z 2000 r.

! Dokument wydawany jest na podstawie § 10 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326)
przez podmiot upowazniony na podstawie art. 26 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim do wykonywania
przegladow technicznych jachtow o dtugosci do 15 m.

2 To wadliwe rozwigzanie prawne zastosowane w rozporzadzeniu praktycznie zwalnia whascicieli matych
jachtow morskich od spetniania jakichkolwiek wymagan dotyczacych zaréwno inspekcji stanu technicznego
jachtow, jak 1 ich wyposazenia w $rodki ratunkowe, sprzgt sygnalowy, nawigacyjny, urzadzenia
radiokomunikacyjne i wyposazenie poktadowe. Dodatkowo, prawodawca nie precyzuje o jaka inspekcje chodzi.
Poniewaz przepisow dotyczacych inspekcji panstwa portu (PSC) nie stosuje si¢ do jachtow rekreacyjnych (art.
33 ust. 1 pkt 4 ustawy o bezpieczenstwie morskim), to nalezy przyjaé, ze chodzi tu o okreslong w art. 5 pkt 23
lit. a ustawy inspekcje panstwa bandery. Pozostaje jednak nadal pytanie w jakim zakresie jacht do 15 m
powinien by¢ kontrolowany przez organ inspekcyjny? Czy chodzi tu o wszystkie inspekcje przewidziane w art.
20 ustawy o bezpieczenstwie morskim? Wydane na podstawie art. 23 ust 4 ustawy rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz
certyfikatow statku morskiego (Dz. U. poz. 1313) wylgcza w § 2 z zakresu stosowania jachty morskie. A zatem
powstala luka prawna, ktéra powoduje, ze nawet gdyby jacht o dtugosci do 15 m chcial dobrowolnie podda¢ si¢
inspekcji, to nie ma przepisow, ktore przeprowadzenie takiej inspekcji reguluja.

3 Do 2009 r. jacht Qatro znajdowat si¢ pod nadzorem Polskiego Zwiazku Zeglarskiego, ktory wydat w 2004 .
Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej. Rok pozniej Urzad Morski W Szczecinie wydat mu karte bezpieczefstwa.

4 Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pézn. zm.). Z
przepisu art. 2 ust. 1 ustawy wynika, ze ,,w sprawach kwalifikacji zatog statkow zeglugi srodladowej przepisy
ustawy stosuje si¢ takze na wodach morskich, z uwzglgdnieniem odrgbnych przepiséw”.
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Chociaz ustawa o zegludze $rodladowej stanowi w art. 37a ust. 1, ze prowadzenie statkow
przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji (ktore okresla ,,uprawianiem turystyki
wodnej”) wymaga posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci z zakresu zeglarstwa oraz
przestrzegania zasad bezpieczenstwa, to jednak zgodnie z ust. 3 tego samego artykutlu
uprawianie turystyki wodnej na jachtach zaglowych o0 dlugosci kadtuba do 7,5 m nie wymaga
posiadania dokumentu kwalifikacyjnego wydanego przez wlasciwy polski zwigzek sportowy.
A zatem zeglowanie na jachcie o wielkosci Qatro, zaréwno po wodach $rédladowych, jak i po
morzu, nie wymagato posiadania zadnych kwalifikacji do uprawiania zeglarstwa.

Przestrzeganie ,,zasad bezpieczenstwa”, o ktorych mowa w ustawie, oraz szczegblowe
warunki, ktore powinny by¢ zachowane przy bezpiecznym uprawianiu turystyki wodnej,
reguluje wydane na podstawie art. 37a ust. 14 ustawy o zegludze $rédladowej rozporzadzenie
MTBIGM z 2013 r."™°. Przepisy tego rozporzadzenia stosuje sie jednak, zgodnie z jego § 1,
tylko: ,,przy uprawianiu turystyki wodnej”, czyli przy prowadzeniu statkow przeznaczonych
do uprawiania sportu lub rekreacji na srodladowych drogach wodnychlG, a nie do zeglugi na
morskich wodach wewnetrznych'’. Na tych wodach obowiazuja zasady okreslone w
rozporzadzeniu MTBiGM z 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskie. Jednak przepiséw tego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do takich jachtow, jak Qatro (o
dhugosci do 15 m), jezeli te jachty same, dobrowolnie, nie poddaty si¢ inspekcji. Dodatkowo,
w rozporzadzeniu brak jest tych ,,zasad bezpieczenstwa” podczas zeglowania, dotyczacych
bezpieczenstwa zeglugi od strony nautycznej. Odnosi si¢ ono tylko do stanu technicznego

jachtow, ich wyposazenia, rozktadow alarmowych i1 planow przeciwpozarowych.

Jedynym zroédlem prawa regulujacym zagadnienie bezpieczenstwa zeglugi matych
jachtow sg akty prawa miejscowego wydawane w formie zarzadzen dyrektorow urzedow
morskich. Zarzadzenia te uzupeilniaja 1 porzadkuja zagadnienia dotyczace zeglarstwa
sportowego lub rekreacyjnego na matych jednostkach. Oprocz wspomnianych wczesdniej

przepisow portowych z 2013 r., wydanych przez dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie,

> Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada 2013 r. w
sprawie bezpieczenstwa przy uprawianiu turystyki wodnej (Dz. U. poz. 1366).

1° Statkiem w rozumieniu ustawy o zegludze $rédladowej z 2000 r. jest urzadzenie ptywajace uzywane na
srodladowych drogach wodnych (art. 5 ust. 1 pkt 1). Przez $rodladowe drogi wodne ustawa rozumie wody
srodlagdowe uznane za zeglowne na podstawie przepisow Prawa wodnego. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. —
Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145, z p6zn. zm.) rozumie przez to: ,,srodladowe wody powierzchniowe, na
ktérych, z uwagi na warunki hydrologiczne oraz istniejace urzadzenia wodne, mozliwy jest przewoz osob i
towarow statkami zeglugi §rodladowe;j”.

7 Granice miedzy morskimi wodami wewnetrznymi a $rodladowymi okresla Rozporzadzenie Rady Ministrow z
dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie granic mi¢dzy $roédladowymi wodami powierzchniowymi a morskimi wodami
wewnetrznymi i wodami morza terytorialnego (Dz. U. Nr 239, poz. 2035), zmienione (2 zmiany) w 2004 r.
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z ktérych wynika obowigzek rejestracji wyjs$cia jachtu z portu — na akwenie, na ktorym
wydarzyt si¢ wypadek, podleglym temu samemu dyrektorowi, obowigzuje jeszcze jedno
zarzadzenie (nr 3 z 2007 r.)*®, ktére reguluje warunki uprawiania zeglugi dla jachtow takich,
jak Qatro. Niestety zakres zawartych w nim regulacji jest bardzo ograniczony. Oprdcz kilku
zakazow skierowanych do prowadzacych jachty, z zarzadzenia wynika, ze osoby uprawiajace
zegluge na wodach morskich w celach rekreacyjno-sportowym podejmuja decyzje o jej
rozpoczgciu po zapoznaniu si¢ z aktualnymi warunkami pogodowymi i na wlasng
odpowiedzialno$¢. Zarzadzenie to zastgpito wydane pie¢ lat wczesniej inne zarzadzenie
porzadkowe™, ktore w duzo szerszym zakresie podchodzito do spraw uprawiania zeglugi
przez mate jednostki. Nakladalo migedzy innymi obowigzek posiadania przez wszystkie
jednostki ptywajace kamizelek ratunkowych, wyposazenie jachtow zaglowych w kota
ratunkowe, ptawki dymne, gasnice, srodki fgcznosci 1 kotwice. Nakladalo tez obowigzek
poddania jachtu o dlugosci powyzej 5 m inspekcji, a na osoby prowadzace jachty
wyposazone w zagiel o powierzchni powyzej 10 m? obowiazek posiadania odpowiedniego
patentu wydanego przez Polski Zwiagzek Zeglarski.

Komisja pozytywnie ocenia proby ponownego, bardziej szczegdlowego, uregulowania
zagadnien zwigzanych z uprawianiem zeglugi w celach rekreacyjno-sportowych na wodach
morskich, przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie. Projekt nowego zarzadzenia,
ktorego przepisy majg mie¢ zastosowanie do bardzo matych jednostek, w tym jachtow 0
dhlugosci nieprzekraczajacej 5 m, przewiduje mi¢dzy innymi ograniczenia warunkow
pogodowych (maksymalng sile¢ wiatru), przy jakich moga zeglowac tego typu jednostki,
minimalny wiek os6b samodzielnie uprawiajgcych zegluge, obowigzek wyposazenia jachtow
w kola ratunkowe i $rodki wzywania pomocy oraz zalecenie, aby kazda osoba na jachcie
uzywata kamizelki ratunkowej. Komisja uznajagc proponowane rozwigzania prawne za idgce
we wilasciwym Kierunku zacheca do wzmozenia wysitkow dla dokonczenia prowadzonych

uzgodnien i przyjecia projektu®.

'8 Chodzi o Zarzadzenie porzadkowe nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 30 lipca 2007 r. w
sprawie warunkow uprawiania zeglugi na wodach morskich w celach rekreacyjno-sportowych (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 88, poz. 1476).

9 Chodzi 0 Zarzadzenie porzadkowe nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 29 maja 2002 r. w
sprawie warunkow uprawiania zeglugi na wodach morskich w celach rekreacyjno-sportowych przez jednostki
plywajace o dlugosci do 5 m oraz niezatapialne jednostki plywajace o ditugosci do 8 m (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 38, poz. 799).

2 W opinii Komisji podstawowe zagadnienia dotyczace bezpieczefistwa matych jednostek powinny byé
uregulowane w jednakowy sposob na wszystkich obszarach morskich RP, niezaleznie od lokalnych
specyficznych warunkéw uprawiania zeglugi, regulowanych aktami prawa miejscowego przez dyrektoréw
urzedow morskich. Komisja uwaza za wskazane dokonanie takich zmian legislacyjnych, ktére mogtyby
podnies¢ obecne rozwigzania, po ich analizie i uzgodnieniach, na poziom prawa powszechnie obowigzujacego.
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6.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich uznata za zasadne opracowanie

zalecen dotyczacych bezpieczenstwa w celu zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci.

Komisja sformulowala trzy zalecenia odno$nie bezpiecznego korzystania z jachtow

morskich, skierowane do zaldog wszystkich jachtow, zaldg lekkich jachtow mieczowych oraz

zaldg jachtow innych niz jachty mieczowe.

1)

2)

3)

Komisja zaleca czlonkom zal6g uprawiajacych zegluge na:

wszystkich jachtach — korzystanie podczas pracy na poktadzie jachtu z niekr¢pujacych
ruchy pneumatycznych paséw (kamizelek) ratunkowych, znacznie zwigkszajacych szanse
przezycia w przypadku wypadnigcia za burte;

lekkich jachtach mieczowych — niemocowanie podczas zeglugi szotow zagli na knagach,
a Ww szczegdlnosci niestosowanie knag szczekowych (zakaz ze wzgledow
stateczno$ciowych), tylko obstugiwanie liny ,z r¢ki”, tak aby obshuigujacy ling miat
mozliwo$¢ natychmiastowej reakcji na zmiany Kierunku i sity wiatru;

jachtach innych niz lekkie jachty mieczowe — dobieranie knagi zwalnianej przez
szarpnigcie do gory we wszystkich przypadkach, w ktorych bloczek talii z knaga

szczgkowa mocowany jest nisko w kokpicie lub przy pokladzie.

Komisja zwraca rowniez uwage na niezbedng ze wzgledow bezpieczenstwa potrzebe

posiadania kwalifikacji zeglarskich przez osoby zamierzajgce zeglowac¢ na matych jachtach, o

dhugosci kadtuba do 7,5 m, na akwenach morskich, trudnych ze wzgledu na warunki

nawigacyjne, meteorologiczne oraz falowanie, pomimo formalnego braku wymogow prawa w

tym zakresie.

7.

Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku.

Materialy z wystuchania swiadkow.

Dokumenty rejestracyjne jachtu Qatro.

Ogledziny jachtu Qatro oraz jachtu Almanach.

Raport Morskiego Pomocniczego Centrum Koordynacyjnego (SAR).

Sprawozdanie kapitana statku SAR Monsun z przeprowadzonego ratownictwa.

N o gk~ e

Ekspertyza sporzadzona przez S. Knobloch-Sieradzka.
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8. Wykaz stosowanych terminow i skrotow

1. B - Beaufort (skala)

2. k.m. — kodeks morski

3. NW — kierunek wiatru (pémocno zachodni)
4. UKS — Uczniowski Klub Sportowy

9. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
cztonek zespotu: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM

Raport konicowy - WIM 13/13
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