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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu motorowego Miss Alicja prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068) oraz uzgodnionych w ramach Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod postgpowania, wiazacych

Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0sob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mir.gov.pl
www.mir.gov.pl/pkbwm
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1. Fakty

W dniu 16 sierpnia 2013 r. 0 godz. 13:33 jacht motorowy Miss Alicja w trakcie przejscia
kanatem portowym w Gdansku Nowym Porcie, po minieciu ziclonej glowki falochronu
zachodniego, stanal w ptomieniach. Wszystkie osoby, ktore znajdowaly si¢ na jachcie
wyskoczyly za burtg. Ogien z komory silnikowej objal wngtrze catej todzi. Plonacy jacht
zdryfowat w kierunku falochronu wschodniego i przemieszczajac si¢ wzdluz niego, w
kierunku czerwonej gtowki, spowodowat zapalenie si¢ gumowych odbijaczy na dalbach i
przestach stalowych pomigdzy dalbami falochronu.

Po zauwazeniu pozaru zaloga szybkiej todzi pontonowej typu RIB, znajdujacej si¢ na
Zatoce Gdanskiej w okolicy plazy w Brzeznie, przyptyngla na miejsce zdarzenia. Podjgta z
wody cztery osoby i wysadzita je na plazy. Nikt nie doznat obrazen.

Stuzba dyzurna kapitanatu portu powiadomita o pozarze Portowa Straz Pozarng ,,Florian”
oraz ,WUZ” Gdansk i polecita skierowanie do gaszenia pozaru jednostek strazy oraz
holownika. Przypadkowi §wiadkowie pozaru powiadomili Panstwowa Straz Pozarna.

Do akcji gaszenia pozaru jachtu jako pierwsza przystapita jednostka pomocnicza PSP
»Florian” ,,Ptomyk II”, a nast¢pnie nalezacy do Urzedu Morskiego w Gdyni ,,Kontroler 6”. Po
Kilku minutach do gaszenia pozaru dotaczyla jednostka Strazy Granicznej ,,SG 213, a
holownik ,,Ajaks” przystapit do gaszenia odbijaczy na falochronie. Dziatania tych jednostek
okazaly si¢ jednak mato skuteczne. Do gaszenia palacej si¢ benzyny i laminatu uzyto gtéwnie
strumienia wody z instalacji wodno-hydrantowych. Jacht sptonat niemal doszczgtnie.

Po okoto 30 min. od rozpoczecia akcji gaszenia jachtu, gdy pozar zostatl opanowany, do
akcji ratowniczej dotaczyt statek pozarniczy ,,Strazak 6”. Zaloga ,,Plomyka II” postawila
plywajaca zaporg przeciwrozlewowa zapobiegajaca zanieczyszczeniu wody substancjami
ropopochodnymi oraz elementami spalonego jachtu. ,,Strazak 6 pokryt piana powierzchnig
wody wewnatrz zapory, aby zapobiec zapaleniu si¢ plamy benzyny unoszacej si¢ na wodzie.

W wyniku pozaru jacht ulegl catkowitemu zniszczeniu. Wrak jachtu zalany woda osiadt
na kamieniach w poblizu czerwonej gtowki falochronu wschodniego.

Po dwunastu dniach, 24 sierpnia 2013 r., wrak jachtu zostat usunigty spod falochronu

przez wiasciciela, przeholowany i wyciagnigty na brzeg w Gorkach Zachodnich.
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2. Informacje ogélne
2.1. Dane jachtu

Nazwa jachtu:

Bandera:

Wrhasciciel (armator):

Typ jachtu:

Sygnat rozpoznawczy:

Rok budowy:

Szeroko$¢:

Dhugos¢ catkowita:

Materiat, z jakiego zbudowano kadtub:

Moc maszyn:

Raport koricowy - WIM 22/13

Miss Alicja

polska

Wojciech Dzieniewicz
motorowy (Bayliner Capri)
POL 3944

1989

2,30 m

5,80 m

laminat poliestrowo-szklany
95 kW (stacjonarny silnik spalinowy
Mercruiser 3,0 L)

Zdjecie nr 1. Miss Alicja przycumowana w Gorkach Zachodnich
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2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o zatodze:

Informacja o pasazerach:

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj:

Data i czas zdarzenia:

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Stan jachtu w trakcie zdarzenia:

Skutki wypadku dla jachtu:

Skutki wypadku dla ludzi:

Skutki wypadku dla infrastruktury portowej:

Raport koricowy - WIM 22/13

Gdansk — przystan AKM Gorki Zachodnie
Sopot — molo

nieokreslona (brak karty bezpieczenstwa)
1 osoba (sternik motorowodny)

1 osoba dorosta i 2 dzieci

bardzo powazny wypadek morski
16.08.2013 r. godz. 13:33

Zatoka Gdanska, wejscie do portu Gdansk
wody wewngtrzne (port)

wiatr S 4-3°B, stan morza 1,

widzialnos¢ b. dobra, temp. wody 18,7°C,
temp. powietrza 21°C

jacht w trakcie rejsu turystycznego na
wody Zatoki Gdanskie;j

jacht ulegt calkowitemu zniszczeniu;
wngtrze jachtu wiacznie z wyposazeniem
ruchomym ulegto Spaleniu, spality sig¢
burty powyzej linii wodnej, spality si¢
przewody elastyczne i kable oraz stopily
metalowe elementy silnika; wrak jachtu
osiadl na kamieniach przy czerwonej
gtowcee falochronu wschodniego
wszystkie o0soby wyskoczyly za burte,
zostaty podjgte | przewiezione przez
zeglarzy | wysadzone na plazy w Brzeznie
zniszczenie czesci pionowych odbojnic
gumowych na dalbach 1 przestach
stalowych pomigdzy dalbami falochronu

wschodniego; spalenie powtok malarskich
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Zdjecie nr 2. Plongcy jacht przy drewnianych odbojnicach falochronu

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Do akcji gaszenia pozaru jachtu zostaly zaangazowane:

1) jednostki nawodne: motoréwka przeznaczona do patroli ekologicznych ,,Plomyk II” z PSP
,Florian”, jednostka pomocnicza Urzedu Morskiego w Gdyni ,,Kontroler 6”, jednostka
Strazy Granicznej ,,SG 213” oraz holownik ,,WUZ” ,Ajaks” — wykorzystany do akcji
gaszenia jachtu i elementow palnych falochronu; w akcje podejmowania ludzi z wody
zaangazowala si¢ rowniez zaloga szybkiej pontonowej todzi motorowej typu RIB;

2) sprzgt ladowy: woz bojowy GCBW 14/60 z Oddziatu 1l PSP “Florian” oraz woz bojowy
Panstwowej Strazy Pozarnej z JRG Il z Gdanska (oba wozy nie mogly podjaé
skutecznego dziatania ze wzgledu na brak mozliwosci wjazdu na falochron).

W rezultacie prowadzonych dziatan ratowniczych i przeciwpozarowych podjeto z wody
cztery osoby i bezpiecznie przetransportowano je na brzeg, ugaszono pozar palnych
elementéw odbojnic falochronu wschodniego oraz nie dopuszczono do zanieczyszczenia
kanatlu portowego produktami ropopochodnymi przez postawienie plywajacej zapory
przeciwrozlewowej oraz uzycie srodka pianotworczego przez statek pozarniczy ,,Strazak 6”

do neutralizacji ewentualnego pozaru paliwa unoszacego si¢ na wodzie wokot wraku jachtu.
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3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 16 sierpnia 2013 r. okoto godz. 12:00 jacht motorowy Miss Alicja wyptynat z
przystani klubu AKM na Martwej Wisle w Gorkach Zachodnich. Plan podrozy zaktadat
przeptynigcie Motlawa przez centrum Gdanska, dalej kanalem portowym do wyjscia z portu
na Zatoke¢ Gdanska, a nastgpnie po Zatoce wzdtuz brzegu do molo w Sopocie.

Na poktadzie jachtu znajdowaty si¢ 4 osoby. 2 0soby doroste oraz dwoje dzieci w wieku 7
i 15 lat. Jachtem kierowal jego wlasciciel, posiadajacy patent sternika motorowodnego i
doswiadczenie motorowodniackie od 1985 r., bedacy jednoczesnie ratownikiem WOPR.

Po zatankowaniu benzyny w ilosci 40 litrow w stacji paliwowej Lotos na Motlawie i
krotkiej przerwie w podrozy jacht ruszyt z predkoscia ok. 10 km/godz. w kierunku wyjscia z
portu na Zatok¢ Gdanska. Po minigciu Basenu Westerplatte okoto godz. 13:33 silnik jachtu
nagle stracit moc. Wedlug kierujacego jachtem silnik ,,zakrztusit si¢”, nastapito glosne i
gwattowne poderwanie pokrywy silnika i pojawit si¢ ptomien w komorze silnikowej jachtu.
Jacht stanat w dryfie. Kierujacy jachtem nie probowat gasi¢ pozaru przy pomocy podrgcznej
gasnicy, ktora znajdowala si¢ na wyposazeniu jachtu. Majac $wiadomo$¢ zagrozenia
wybuchem podjatl natychmiastowa decyzje o ewakuacji wszystkich oséb za burtg. Po
wypchnigciu za burt¢ najmiodszego dziecka, ubranego w kamizelk¢ ratunkowa, po
wyskoczeniu zony i drugiego dziecka, wyrzucit za burte kanister zawierajacy ok. 30 |
benzyny, a nastepnie sam wyskoczyt do wody.

Ogien z komory silnikowej rozprzestrzenit si¢ Szybko na kadlub todzi i elementy
drewnianego wyposazenia. Shup ognia siggal na wysoko$¢ kilku metrow, jednoczes$nie

wydobywat si¢ czarny dym widoczny z odlegtosci kilku kilometrow.

Zdjecie nr 3. Widok pozaru zaobserwowany z plazy w Brzeznie
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O godz. 13:35 oficer dyzurny Kapitanatu Portu Gdansk zauwazyl na jednym z monitorow
systemu monitoringu wizyjnego portu, ze na wysokosci falochronu wschodniego pali si¢
jacht. O godz. 13:36 oficer dyzurny kapitanatu powiadomit o pozarze O$rodek Ratownictwa
odpowiedzialny za koordynacj¢ dziatan ratowniczych na terenie portu i1 polecit wystanie
jednostki pozarniczej na miejsce zdarzenia.

Po dwoch minutach do palacego si¢ jachtu podptyngta szybka pontonowa t6dz motorowa
typu RIB uzywana do przewozu turystow po Zatoce Gdanskiej i rozpoczeta podejmowanie z
wody osob, ktore wyskoczyly za burtg. W tym samym czasie oficer dyzurny polecit
dyspozytorowi ,,WUZ” Gdansk wystanie holownika do akcji gasniczej.

O godz. 13:40 dyspozytor Osrodka Ratownictwa skierowal do pozaru jednostke
pomocnicza do ochrony S$rodowiska 1 zwalczania rozlewow olejowych ,,Plomyk II”. Na
miejsce pozaru podptynatl skuter wodny. Po kilku minutach skuter i t6dz pontonowa z
osobami wyciagnictymi z wody odptynelty z miejsca wypadku. Zaloga jachtu zostala
przetransportowana w bezpieczne miejsce na plaz¢ w Brzeznie.

Przeptywajacy w poblizu miejsca wypadku katamaran ,,Opal” powiadomit o godz. 13:45

Kapitanat Portu Gdansk o palacych si¢ elementach odbijaczy na falochronie wschodnim.

Ll Ul R T N TR U Y R
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Zdjecie nr 4. Katamaran ,, Opal” przeptywajqcy obok palqcego sie falochronu

Dyspozytor PSP ,,Florian” zaalarmowat 0 godz. 13:47 zacumowany w Basenie Roboczym
Portu Potnocnego statek pozarniczy ,,Strazak 6”. Po 3 minutach ,,Strazak 6” odcumowat z
Portu Pétnocnego. O godz. 13:52 na miejsce pozaru podeszta jednostka inspekcyjna Urzedu
Morskiego w Gdyni ,,Kontroler 6”, a po 5 minutach na miejsce zdarzenia przyptynat ,,Plomyk

I1”, ktorego zatoga za pomoca gasnicy $niegowej podjeta probe gaszenia pozaru jachtu.
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O godz. 13:58 do miejsca pozaru doptyngta jednostka nawodna Strazy Granicznej
»3G213”. | Konroler 6” 1,,SG213” przystapity do gaszenia pozaru jachtu za pomoca pradow

gasniczych wody z wewnetrznych instalacji wodno-hydrantowych. Ptomyk II wycofat si¢ ze

Hp

Zdjecie nr 5. Gaszenie pozaru jachtu z poktadu ,, Kontrolera 6.

ze wzgledu na zagrozenie wybuchem zbiornika paliwowego jachtu.

W tym czasie dyspozytor PSP ,,Florian” wystat na miejsce zdarzenia samochod gasniczy
GCBA 14/60 z II Oddziatu PSP ,Florian”. Samochod nie podjat akcji gasniczej z powodu
braku mozliwo$ci wjazdu na falochron.

O godz. 14:02 do akcji gaszenia jachtu, a nastgpnie odbojnic falochronu dotaczyt
holownik ,,WUZ” , Ajaks”. Na miejsce wypadku wrécit wlasciciel jachtu przywieziony
skuterem wodnym z powrotem z plazy w Brzeznie. Po telefonicznym zgloszeniu pozaru przez
przypadkowych $wiadkow, na miejsce zdarzenia zostat rowniez wystany samochod gasniczy
Panstwowej Strazy Pozarnej z Gdanska. Samochod nie podjat jednak akcji gasniczej, gdyz —
podobnie jak samochod gasniczy PSP ,,Florian” — nie mogt wjechaé na falochron.

Okoto godz. 14:15 pozar jachtu zostat opanowany. Wrak jachtu przeholowano na ptytka
wode w zatoczke przy gtowce falochronu wschodniego, gdzie osiadt na kamieniach. Zaloga
Ptomyka II” uzywajac gasnicy proszkowej dogasita pozar na jachcie.

O godz. 14:20 ,,Kontroler 6” powiadomil 0 ugaszeniu pozaru oficera dyzurnego portu
Gdansk. ,,Kontroler 6” i ,,SG 213” odptyngly z miejsca pozaru 0 godz. 14:27. Holownik
»Ajaks” odszedt o 14:28.

10
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O godz. 14:28 do spalonego jachtu podszedt statek pozarniczy ,,Strazak 6”. Zaloga
»Plomyka II”” po stwierdzeniu, ze na powierzchni wody unosi si¢ jeszcze warstwa paliwa oraz
zanieczyszczenia pochodzace ze spalonego jachtu, rozstawita zaporg ptywajaca. ,,Strazak 6”
po dokonaniu oceny, ze istnieje mozliwos¢ zapalenia si¢ unoszacej si¢ na wodzie plamy
paliwa pokrytl zatoczke (wewnatrz zapory) warstwa piany gasniczej. Nast¢pnie miejsce
pozaru zostato oczyszczone z ptywajacych luzno fragmentow wraku. ,,Ptomyk II”” odptynat z

miejsca pozaru o godz. 16:05. ,,Strazak 6” zakonczyt dziatania o godz. 16:40.

o W e St R T
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Zdjecie nr 6. Zapora przeciwrozlewowa w zatoczce obok gtowki falochronu

Nastegpnego dnia oficerowie dyzurni Kapitanatu Portu Gdansk dokonali inspekcji jachtu.
Stwierdzili, ze wypalony kadlub jachtu jest wypetlniony woda i istnieje ryzyko zatopienia
wraku w kanale portowym podczas ewentualnego holowania. Nie wydali zgody na
przeholowanie wraku w inne miejsce. Wedtlug nich wypalony na burtach laminat nie
gwarantowat zachowania ptywalnosci wraku jachtu.

W dniu 24 sierpnia 2013 r. wrak jachtu zostal zabezpieczony (uszczelniony) przez
wlasciciela, a nastepnie, po odpompowaniu wody, odholowany do przystani AKM w Goérkach

Zachodnich, gdzie zostat wyciagnigty na brzeg.

11
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4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktére przyczynily si¢ do wypadku, z
uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz
4.1. Inspekcja wraku jachtu

Komisja dokonata ogledzin wraku jachtu. Ogledziny wykazaty, ze wnetrze jachtu, kokpit,

czg$¢ dziobowa oraz znaczna czg$¢ burt powyzej linii wodnej zostaty wypalone 1 zwgglone.

Zdjecie nr 8. Przepalona na wylot burta jachtu

12
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W czesci rufowej jachtu zniszczone zostaly siedzenia i osprzgt silnika. Pozostaty jedynie

widoczne na zdjegciach ponizej druty sprezyn, ciggna, przewody i elementy mocowan.

? g . ,% ) 3 2

Zdjecie nr 9. Druty sprezyn siedzen, ciegna,  Zdjecie nr 10. Pionowe wsporniki i poduszki
przewody i elementy mocowania silnika silnika

Z pozaru ocalata pawez rufowa jachtu z przektadnia i zamocowaniem przektadni.
o . Py Wi T

Zdjecie nr 11. Pawez jachtu z kardanowym zawieszeniem sruby napedowej

Komora silnikowa jachtu zostata catkowicie wypalona. Nie bylo zatem mozliwosci
okreslenia stanu pokrywy komory silnikowej i wlotow powietrza. Metalowy zbiornik paliwa
znajdujacy si¢ w dnie todzi zachowat si¢ w stanie nienaruszonym (czes¢ paliwa sptoneta,
cze$¢ wydostata si¢ na zewnatrz i zostata zneutralizowana przez jednostke bioraca udzial w

akcji gasniczej). Przewod wlewu paliwa do zbiornika spalit si¢ niemal zupeknie.

13
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Zdjecie nr 12. Pozostatosci po przewodzie wlewu paliwa (na pierwszym planie)

Po przeprowadzeniu analizy konstrukcji todzi motorowej typu Bayliner z silnikiem
benzynowym Komisja doszta do wniosku, ze najbardziej prawdopodobna przyczyna pozaru
byt zapton w komorze silnika mieszanki powietrza i oparéw benzyny, ktoéra na skutek
przecieku z rozszczelnionego przewodu paliwowego dostata sie do wnetrza komory. Zrédtem
zaplonu mogto by¢ zaiskrzenie alternatora lub iskra z przebicia w instalacji elektryczne;.
Sprzyjajaca dla zaptonu okolicznoscia byta wysoka temperatura powietrza w dniu wypadku.

Na zewngtrznych $cianach komory silnikowej znajdowata si¢ izolacja akustyczna,
natomiast brak bylo izolacji ognioodpornej. Pozar szybko przedostat si¢ do kokpitu, objat
jego wnetrze z siedzeniami oraz burty jachtu. Komora silnikowa nie byta wyposazona w stata
instalacj¢ gasnicza, zdolna do ugaszenia pozaru.

Z uwagi na ogodlne zniszczenie jachtu Komisji nie udalo si¢ oceni¢, jaki byt stan
techniczny instalacji paliwowej (tzn. przewodow elastycznych i ich podtaczenia do silnika)
przed wypadkiem. Przewod elastyczny instalacji paliwa (prawdopodobnie wlew paliwa)
wychodzacy ze zbiornika zostal catkowicie spalony. To oznacza, ze nie byt ognioodporny.
Nie wiadomo, czy wilasciwie funkcjonowata wentylacja komory silnika. Nie mozna rowniez

stwierdzi¢, czy elementy instalacji paliwowej byly wlasciwie uziemione.
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Podczas wydobywania wraku jachtu na brzeg silnik wpadt do wody. Silnik wydobyto

nastgpnego dnia po przeprowadzonej przez Komisjg inspekcji.

- »

Zdjecie nr 13. Korpus silnika Zniszzéhy W wyniku pozaru i zalania dc.z‘
4.2. Inspekcja miejsca wypadku

Komisja dokonata ogledzin miejsca pozaru jachtu motorowego. Stwierdzono zniszczenie

(nadpalenie) kilkunastu pionowych odbojnic gumowych na dalbach i przgstach stalowych

pomigdzy dalbami falochronu wschodniego oraz wypalenie powtok malarskich na przgstach.

AT R

Zdjecie nr 14. Spalone i osmolone odbojnice  Zdjecie nr 15. Spalone i osmolone odbojnice
falochronu - widok z boku falochronu - widok z gory
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4.3. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Prowadzacy jacht nie wlaczyt wentylacji komory silnikowej po pobraniu paliwa, przed
kontynuowaniem podrézy po wodach portu Gdansk. Zaniechanie uruchomienia wentylacji,
pomimo wyrazneg0o pouczenia widniejacego na tabliczce zamieszczonej przy wlaczniku, byto

wedlug Komisji czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do wybuchu pozaru w komorze silnika’.

4.4. Czynniki organizacyjne

Do czynnikow organizacyjnych, ktore miaty wpltyw na rozmiar szkdéd powstatych w
wyniku pozaru 1 jego skutki w postaci catkowitej utraty jachtu Komisja zaliczyla niewlasciwe
rozmieszczenie statkow pozarniczych w porcie Gdansk w dniu wypadKu.

Statek pozarniczy ,,Strazak 6” potrzebowal prawie 40 min. i musiat pokona¢ okoto 4,5

Mm, zeby dotrze¢ z miejsca postoju na miejsce wypadku.

Zdjecie nr 16. Droga statku ,, Strazak 6 z Portu Pélnocnego na miejsce pozaru

! Lodzie motorowe, ktore maja wbudowane w kadtub silniki benzynowe, maja zwykle mozliwo$¢ mechanicznej
wentylacji komory silnika, uruchamianej albo automatycznie po wilaczeniu silnika, albo rgcznie. Jacht Miss
Alicja byl wyposazony w wentylacj¢ mechaniczna uruchamiana rgcznie oraz wentylacj¢ naturalng (kratki
wentylacyjne burtowe o wymiarach 40 cm x 15 cm). Ze wzgledu na zniszczenia spowodowane pozarem
Komisja nie mogta sprawdzi¢ czy wentylacja silnika dziatala przed wypadkiem. Niezalaczenie wentylatora
moglo wynikaé z jego niesprawnosci. Wedlug Komisji stan techniczny jachtu, ktory nie byt poddawany przez
wlasciciela regularnym przegladom technicznych nie byt zadawalajacy i mégt mie¢ wptyw na powstanie pozaru.
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4.5. Wplyw czynnikow zewnetrznych na zaistnienie wypadku

Czynnikiem zewngtrznym, ktory miatl wptyw na przebieg wydarzen byta dosy¢ wysoka
temperatura powietrza w dniu wypadku i duze nastonecznienie. Spowodowato to
podwyzszenie temperatury w ostonigtej komorze pracujacego silnika jachtu i utatwito zapton
mieszanki oparéw benzyny i powietrza.

Czynnikiem majacym wplyw na rozprzestrzenianie si¢ ognia z palacego si¢ jachtu na
elementy falochronu wschodniego byt potudniowy wiatr oraz pétnocny wychodzacy prad.
Spowodowaty one dryfowanie ptonacego jachtu wzdtuz falochronu i zapalanie si¢

(podpalanie) kolejnych jego elementow (odbijaczy).

\ \“ H '} ,I | S L Sl

o A

230000 240000 250000 350000 370000 230000 300000 400000 410000 420000 420000
3 £120000

Rysunek 1. Rozktad prqdow na Zatoce Gdanskiej w dniu zaistnienia wypadku

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze jacht motorowy, ktory ulegh
wypadkowi, zostal zbudowany w Stanach Zjednoczonych w 1989 r. i sprowadzony w
pozniejszym czasie do Polski. W 2007 r. jacht zostat wpisany do rejestru jachtow morskich

prowadzonego przez Polski Zwiazek Zeglarski (PZZ).

5.1. Analiza przepisow dotyczacych bezpieczenstwa jachtow z napedem

mechanicznym i postgpowania wlasciciela jachtu w tym zakresie

Pierwszy wtasciciel jachtu, po sprowadzeniu go do Polski nie wystapit 0 wydanie karty

bezpieczenstwa dla jachtu. Uzywat go do zeglugi wbrew obowiazkowi posiadania dokumentu
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bezpieczenstwa, wynikajacemu z § 24 ust. 1 pkt 1 obowiazujacego w 2007 r. rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie inspekcji i dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego?,
ale zgodnie z wydanym kilka miesigcy przed zarejestrowaniem jachtu w PZZ zarzadzeniem
porzadkowym dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni®, regulujacym sprawy bezpieczefistwa
zeglugi statkow sportowych o dlugosci do 24 m, ktére wyltaczyto ze swojego zakresu
podmiotowego jachty rekreacyjne o dtugosci catkowitej do 15 m.

Obecny wiasciciel jachtu po nabyciu jachtu w sierpniu 2012 r. nie przerejestrowat go na
swoje nazwisko. Nie wystapit tez z wnioskiem do administracji morskiej o wydanie karty
bezpieczenstwa dla jachtu. Prawo powszechne nie naktadato juz woéwczas na niego takiego
obowiazku, gdyz obowiazujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 2011 r. w sprawie
inspekcji i dokumentow bezpieczenstwa statku morskiego® wytaczato ze swojego zakresu
podmiotowego statki morskie uzywane do celow sportowych lub rekreacyjnych o dtugosci
calkowitej nie wigkszej niz 15 m. Rozporzadzenie dopuszczato jednak mozliwos¢ wydania
armatorowi karty bezpieczenstwa, jezeli armator sam ztozyt o to wniosek®.

Brak konieczno$ci posiadania dokumentu bezpieczenstwa o0znaczal, ze jacht nie musiat
przejs¢ inspekcji wstepnej, koniecznej dla wydania karty bezpieczenstwa, przeprowadzanej
przez organ inspekcyjny (wtasciwego dyrektora urzedu morskiego) w celu zapewnienia
spelniania przez jacht wymagan w zakresie budowy, statych urzadzen i wyposazenia.

Wiasciciel jachtu, nie zglosit rowniez jachtu do inspekcji przed kolejnym sezonem

zeglarskim w 2013 r. W zwiazku z tym jacht nie przeszedt wymaganego przepisami nowego

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie inspekcji i dokumentow
bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 144, poz. 1211). Rozporzadzenie to zostato zmienione we wrze$niu
2007 r. rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 5 wrzesnia 2007 r. (Dz. U. Nr 175, poz. 1228). W
rozporzadzeniu tym, po raz pierwszy, jachty morskie (statki morskie uzywane do celow sportowych lub
rekreacyjnych) o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m, ktore nie sa uzywane do dziatalnosci gospodarczej,
zostaly wylaczone z obowiazku inspekcyjnego i posiadania dokumentu bezpieczenstwa (karty bezpieczenstwa).

3 Zarzadzenie porzadkowe Nr 6 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 30 kwietnia 2007 r. zmieniajace
Zarzadzenie Porzadkowe Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 2 kwietnia 2002 r. w sprawie
bezpieczenstwa zeglugi morskich statkow sportowych o dilugosci catkowitej do 24 m (Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego Nr 110, poz. 1806). Podobne zarzadzenia wydali pozostali dyrektorzy urzgdow morskich:
Zarzadzenie Porzadkowe Nr 2 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie z dnia 11 maja 2007 r. zmieniajace
zarzadzenie porzadkowe w sprawie bezpieczenstwa zeglugi morskich statkdw sportowych o dtugosci catkowitej
do 24 m. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 65, poz. 1021), oraz Zarzadzenie Porzadkowe Nr 2
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 10 maja 2007 r. w sprawie bezpieczenstwa zeglugi morskich
statkow sportowych o dtugosci catkowitej do 24 m. (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 116, poz. 2002).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011 r. w sprawie inspekcji i dokumentow
bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 119, poz. 688). Rozporzadzenie to utracito moc w grudniu 2012 r.
po wejsciu w zycie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13
listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz. U. poz. 1313).

® Na podstawie § 2 ust. 2 w/w rozporzadzenia karta bezpieczenstwa mogta by¢ wydana na wniosek armatora
statku morskiego uzywanego do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15
m, ktory nie jest uzywany do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j.
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rozporzadzenia MTBIGM z 2012 r.° przegladu technicznego i nie otrzymat dokumentu
potwierdzajacego zdolno$¢ jachtu pod wzglegdem technicznym do uprawiania zeglugi. Jacht
mogt by¢ jednak zgodnie z prawem uzywany W zegludze morskiej bez takiego przegladu,
gdyz wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 tego rozporzadzenia jego przepiséw nie stosuje si¢ do jachtow
rekreacyjnych o dhugosci do 15 m, ktore dobrowolnie nie poddaty si¢ inspekcji. Zatem
niepoddanie jachtu przez witasciciela inspekcji panstwa bandery umozliwito uzywanie go w
zegludze morskiej bez dokonywania przegladow technicznych’.

Komisja ustalita takze, ze przed wypadkiem jacht motorowy Miss Alicja byt uzywany
przez jego wiasciciela do zeglugi na srodladowych drogach wodnych, w tym gtéwnie na
jeziorach mazurskich (miejsce bazowania Ruciane-Nida). Wt1asciciel jachtu nie
przerejestrowat jachtu na siebie po jego nabyciu i pomimo tego, ze jacht byt uzywany na
$rédladziu, pozostat W rejestrze jachtow morskich w PZZ. Komisja ustalila, ze wpisanie
jachtu motorowego do rejestru statkéw uzywanych wylacznie do celow sportowych i
rekreacyjnych, prowadzonego przez Polski Zwiazek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego
(PZMWIiNW), zgodnie z przepisami ustawy o zegludze $rodladowej®, ze wzgledu na moc
silnika powyzej 75 kW, powoduje koniecznos¢ poddania jachtu przegladowi technicznemu
przed uzyciem go do zeglugi i uzyskanie uproszczonego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j®.

Wiasciciel jachtu zdecydowal o niepoddawaniu jachtu okresowym przegladom
technicznym przez upowaznione do tego celu podmioty® i postanowit sam dba¢ o stan

techniczny swojego jachtu. Takie postgpowanie nie byto, wedtug Komisji, zgodne z dobra

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326).

" Przepisy rozporzadzenia MTBIGM z 2012 r. stanowia miedzy innymi, Ze jacht moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego. Jacht odpowiada tym
wymaganiom, jezeli odpowiada przepisom technicznym w zakresie m.in.: silnikéw napgdowych, urzadzen
elektrycznych oraz ich instalacji, ochrony przeciwpozarowej oraz innych urzadzen z zakresu technicznego stanu
bezpieczenstwa. Jacht moze zosta¢ uznany za zdolny pod wzgledem technicznym do uprawiania zeglugi jedynie
na podstawie pozytywnych wynikow przegladu technicznego, przeprowadzonego przez uznana organizacj¢ lub
podmiot upowazniony do wykonywania przegladow technicznych jachtow o dlugosci do 15 m i otrzyma
dokument potwierdzajacy te zdolnos¢. Jacht Miss Alicja nie posiadat dokumentu potwierdzajacego zdolnos¢ pod
wzgledem technicznym do zeglugi. Obowiazujace W dniu wypadku i obecnie (w dniu ogloszenia raportu)
przepisy nie naktadaja na wlasciciela jachtu tej wielkosci obowiazku poddania go przegladowi technicznemu.
Przegladéw technicznych jachtow morskich o dlugoéci do 15 m moze dokonywaé uznana organizacja, zgodnie z
zakresem upowaznienia, oraz podmiot, o ktorym mowa w art. 26 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.). Obecnie jedynym podmiotem upowaznionym
do wykonywania przegladow jachtéw morskich na podstawie art. 26 ustawy jest Polski Zwiazek Zeglarski.

8 Ustawa z dnia 21 grudnia 200 r. o zegludze $rodladowe;j (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.).

% Art. 27, 28, 34i oraz 34j ustawy 0 zegludze $rodladowe;.

19 Chodzi tu o przeglady przeprowadzane przez PZZ. Gdyby jacht zostal wpisany do rejestru prowadzonego
przez PZMWINW, wowczas podmiotem upowaznionym do wykonywania przegladow technicznych statkow
sportowo rekreacyjnych zarejestrowanych na $§rodladziu bytby Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa
Wodnego (wykonujacy takie przeglady na podstawie umowy o powierzeniu wykonywania tego rodzaju
przegladow, zawartej z Dyrektorem Urzedu Zeglugi Srodladowej w maju 2011 r.).
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praktyka zeglarska i narazito na niebezpieczenstwo 0soby podrézujace na jego jachcie oraz
mogto narazi¢ na niebezpieczenstwo inne 0soby uczestniczace W zegludze.

Komisja dokonata rowniez szczegotowej analizy przepisow technicznych wydawanych
przez zwiazki sportowe PZZ i PZMWIiNM oraz Polski Rejestr Statkow (PRS), w zakresie
wymagan technicznych dotyczacych ochrony przeciwpozarowej, i stwierdzila, ze ,,Przepisy
nadzoru, budowy i wyposazenia jachtow morskich”™* PZZ, ,Wymagania techniczne
i wyposazenie statkow przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji*'* PZMWINW
oraz ,,Przepisy klasyfikacji i budowy fodzi motorowych”*® PRS, oprécz przywotania w dwoch
przypadkach kluczowej dla bezpieczenstwa pozarowego jachtow normy PN-EN 1SO 9094-1,
zasadniczo nie podaja szczegétowych wymagan dla jachtow z silnikami benzynowymi,
wynikajacych z tej normy. Norma PN-EN ISO 9094-1:2005 ,Mate statki - Ochrona
przeciwpozarowa - Czg$¢ 1: Jednostki ptywajace o dlugosci kadtuba do 15 m wilacznie”
podaje wymagania dla todzi z silnikami benzynowymi wbudowanymi na stale w kadlub
jednostki, w zakresie ochrony przeciwpozarowej™*.

W zwiazku z faktem, ze pozar jachtu Miss Alicja powstal w komorze silnikowej
benzynowego silnika stacjonarnego (wbudowanego na state w kadtub jachtu) oraz z tym, ze
podobne wypadki wedlug ustalen Komisji zdarzaly si¢ niejednokrotnie w przesztosci', a
takze w zwiazku ze stosowang niemal powszechnie przez armatoréw jachtow o dtugosci do
15 m, w tym jachtow motorowych, praktyka uprawiania zeglugi bez poddawania ich
przegladom technicznym, ze wzgledu na dobrowolne niepoddawanie ich inspekcjom, oraz ze
wzgledu na fakt, ze stan techniczny wielu jachtéw uprawiajacych zegluge na wodach
morskich, w szczeg6lnosci jednostek starszych, uzywanych, sprowadzanych z zagranicy do
Polski, na ktorych zuzyly si¢ juz instalacje paliwowe, nie spetnia wymogdéw bezpieczenstwa
1 ktore stanowia potencjalne zagrozenie zarowno dla ich wlasnych zalég, jak i1 innych
uczestnikow zeglugi (W tym np. innych jachtoéw cumujacych w tej samej marinie), Komisja

zdecydowata o opracowaniu i wydaniu zalecen w tym zakresie.

! Przepisy opracowane przez Morski Zespot Techniczny PZZ i wydane w maju 2012 r. (wydanie 2).

12 przepisy wydane przez PZMWiNW w lutym 2014 r. (wydanie 2).

3 Przepisy wydane przez PRS w styczniu 2012 r. (Cze$é I — Zasady klasyfikacji) i w grudniu 2013 r. (Czesé IV
— Urzadzenia maszynowe).

1 Wedhug normy PN-EN ISO 9094-1 m.in. komora silnika powinna by¢ szczelnie oddzielona od innych
przestrzeni jednostki, scianki komory powinny by¢ pokryte izolacja ognioodporng i zabezpieczone materiatem
zapobiegajacym wchtanianie paliwa. Komora ta powinna by¢ wyposazona w stala instalacj¢ gasnicza,
automatyczng lub uruchamiang rgcznie z miejsca kierowania lodzia, lub W otwor gasniczy do wypehienia
przestrzeni komory czynnikiem gasniczym z gasnicy przenosnej (w zaleznos$ci od usytuowania silnika).

> Komisja ustalita, Ze tylko w sezonie letnim 2013 r. odnotowano 4 przypadki groznych pozaréw todzi
motorowych. Dwa na Mazurach (na jeziorach Swigcajty i Mamry), jeden na Zalewie Zegrzynskim i jeden w
basenie zeglarskim w porcie w Gdyni. W poprzednich latach réwniez zdarzylo si¢ wiele takich pozarow, w
ktoérych niestety nie obylo si¢ bez ofiar w ludziach.
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5.2. Analiza przebiegu akcji gaszenia pozaru jachtu Miss Alicja oraz zabezpieczenia

przeciwpozarowego portu w Gdansku

Pozar jachtu motorowego Miss Alicja w porcie Gdansk okazat si¢ niezwykle groznym
zdarzeniem. Tylko dzigki szczgsliwemu zbiegowi okoliczno$ci udato si¢ uniknaé ofiar w
ludziach oraz jeszcze wigkszych, niz mialy miejsce, zniszczen na terenie portu'®. Znaczna
ilos¢ benzyny (60 | w zbiorniku jachtu i 30 | w kanistrze) oraz materiat, z ktorej zbudowana
byta t6dz (laminat poliestrowo-szklany), ktory pali si¢ tatwo, wydzielajac duze iloSci
czarnego, toksycznego dymu, byly wyjatkowo trudne do ugaszenia. Ze wzgledu na uzycie
niewlasciwych $rodkéw w trakcie prowadzonej akcji gasniczej, maly pozar spowodowal
powazne uszkodzenia elementow konstrukcji i wyposazenia falochronu wschodniego oraz

duze straty materialne®’.

Zdjecie nr 11. ,, Plomyk 11", ,,SG 213" oraz holownik ,,Ajaks”’ na miejscu pozaru

Zadna z jednostek uczestniczacych W gaszeniu pozaru jachtu: ,,Kontroler 6”, ,, Ptomyk II”,
»SG 2137, ,,Ajaks”, nie byta i nie jest jednostka przeznaczona do ochrony przeciwpozarowej

portu, ani nie wchodzi w sktad zadnej z jednostek ochrony przeciwpozarowej W rozumieniu

16 Straty bylyby znacznie wigksze, gdyby pozar na jachcie wybucht we weczesniejszej fazie jego podrézy na
zattoczonej Mottawie lub jeszcze wezesniej podczas postoju w marinie w Gorkach Zachodnich.
Y Wedtug szacunkéw administracji morskiej straty wyniosty okoto 200 tys. zt.
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ustawy o ochronie przeciwpozarowej'®. . Plomyk II” nie posiada na wyposazeniu zadnych
urzadzen ani $rodkoéw gasniczych. Pozostate jednostki sa wyposazone W wewngtrzne
instalacje gasnicze (wodno-hydrantowe), ale nie maja na wyposazeniu $rodka pianotworczego
lub innych $rodkéw, ktorych uzycie spowodowatoby szybkie ugaszenie pozaru.

Powstanie i rozw6j pozaru oraz cato$¢ akcji gasniczej zostaly zarejestrowane przez kamery

nr 2 i 15 systemu monitoringu wizyjnego nalezacego do Zarzadu Morskiego Portu Gdansk.

Pozycja jachtu w chwili
wybuchu pozaru

Kamery nr 2i 15

Rysunek 2. Rozmieszczenie kamer CCTV w Gdansku Nowym Porcie i na Westerplatte

Po dokonaniu analizy zapisow z kamer monitoringu portu oraz informacji pozyskanych od
swiadkow wypadku 1 os6b odpowiedzialnych za ochrong przeciwpozarowa portu w Gdansku,
Komisja uznata, ze przebieg akcji gaszenia pozaru jachtu nie byt prawidtowy.

Przy prowadzeniu akcji popetnione zostaty liczne btedy. Do najpowazniejszych Komisja
zaliczyta: nieprawidtowa kolejnos¢ zadysponowanych sit i srodkow, brak koordynacji akcji
gasniczej na miejscu wypadku oraz dysponowanie sitami i $rodkami przez Osrodek
Ratownictwa bez wtasciwego rozeznania sytuaciji.

Dyspozytor Osrodka Ratownictwa wystat do akcji gasniczej*® najpierw jednostke ,,Ptomyk

II” (nalezaca do PSP ,,Florian”), ktora nie dysponowata zadnymi $srodkami ani sprzetem

18 Ustawa z dnia 24.08.1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 178, poz. 1380, z p6zn. zm.).

19 7godnie z procedurami ustalonymi w PSP ,Florian” dyspozytor Osrodka Ratownictwa po otrzymaniu
informacji o zdarzeniu przekazuje zgloszenie dowddcy zmiany PSP. Dowddca ocenia sytuacje i podejmuje
decyzje o wystaniu do akcji jednostki ratownicze;j.
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przeciwpozarowym®, a nastepnie Statek pozarniczy ,Strazak 6” (nalezacy do SOPG),
najlepiej przystosowany do gaszenia tego rodzaju pozaru. ,,Strazak 6 zostal wystany dopiero
po 11 min. od otrzymanego przez dyspozytora zgloszenia® i przybyl na miejsce zdarzenia juz
po spaleniu si¢ jachtu. Wedlug Komisji dyspozytor powinien zadysponowa¢ jednocze$nie
dwie jednostki gasnicze. Poniewaz w Porcie Péinocnym przy stanowisku ,,P” cumowat w tym
czasie, petlniac asyste, statek ,,Strazak 4”, dyspozytor powinien poleci¢ tej wtasnie jednostce
udanie si¢ na miejsce zdarzenia, natomiast ,,Strazakowi 6” zastapienie na czas akcji ,,Strazaka
4. Taka dyspozycja skrocitaby o okoto 15 min. czas dojécia na miejsce pozaru®.

Jednostki, ktore przybywaly na miejsce pozaru, niebgdace wyspecjalizowanymi
jednostkami przeznaczonymi do prowadzenia takich dziatan, znajdujace si¢ w chwili
wybuchu pozaru w poblizu, w Kanale Portowym, rozpoczynaty akcj¢ gasnicza samodzielnie,
bez skoordynowania dziatan. Podawaty one strumienie wody z wtasnych instalacji wodno-
hydrantowych, ktére okazaty si¢ mato skuteczne przy gaszeniu palacej si¢ benzyny. Brak byto
kierujacego dziataniami ratowniczym?. Kierowania akcja nie podjat sie ani technik
pozarnictwa bedacy W obsadzie ,,Plomyka II”, ani strazak — dowodca zmiany Il PSP ,,Florian”
(posiadajacy rowniez kwalifikacje zawodowe technika pozarnictwa), zajety W tym czasie
nadzorowaniem formowania kontenera z materiatami niebezpiecznymi na terminalu
kontenerowym DCT Gdansk.

Wreszcie, dyspozytor Osrodka Ratownictwa, nie majac dostgpu do monitoringu z kamer
systemu CCTV zainstalowanych na terenie portu i nie majac tym samym mozliwosci
prawidlowej oceny rozwoju zdarzenia, wystal na miejsce wypadku samochod gasniczy
GCBW 14/60, ktory nie mogt podjac akcji ratowniczej z powodu braku mozliwosci wjazdu

na falochron wschodni, przy ktorym palit si¢ jacht.

2 Dyspozytor skierowat do akcji ,,Plomyka II”, ktory znajdowat sie na patrolu ekologicznym niedaleko miejsca
zdarzenia, polecajac mu uda¢ si¢ najpierw do nabrzeza Zbozowego w Nowym Porcie po gasnice
przeciwpozarowe (3 $niegowe 5 kg, 1 proszkowa 12 kg), ktore dostarczone zostaty z Oddziatu I PSP ,,Florian”.
*! Statek odcumowat 0d nabrzeza po 3 min. Komisja uznata, ze czas reakcji zatogi statku byl prawidtowy.

%2 Stojacy w Basenie Roboczym Portu Potnocnego statek ,,Strazak 6” po otrzymaniu polecenia udania si¢ do
akcji musial pokonac¢ cata dlugo$¢ Portu Potnocnego, aby wyj$¢ na Zatoke. Po okoto 10 min. od odcumowania
minal zacumowany przy stanowisku ,,P” statek Strazak 4”. Te 10 minut mogtoby by¢ zaoszcze¢dzone, gdyby to
wotrazak 47, jako pierwszy zostat skierowany do akcji. Dodatkowe 5 min. mogloby by¢ zaoszczedzone ze
wzgledu na roznice predkosci, ktorymi dysponuja obie jednostki pozarniczo-ratownicze: statek ,,Strazak 4”
osiaga predkosc 14,4 w, natomiast ,,Strazak 6 zaledwie 8 w.

2 Zgodnie z zasadami kierowania dziataniami ratowniczymi, ustalonymi przez jednostke ochrony
przeciwpozarowej PSP ,,Florian”, okreslonymi w ,,Planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych
zarzadzanych przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.”, kierowanie dziataniem ratowniczym na terenie
ZMPG S.A. sa obowiazani przeja¢ w kolejnosci: 1) dowoddca pierwszego przybytego zastgpu, 2) dowodca
zmiany, na ktoérej miato miejsce zdarzenie. Fakt przejecia kierowania powinien by¢ zgtoszony do Os$rodka
Ratownictwa. Komisja nie znalazta potwierdzenia takiego faktu w zgromadzonym materiale.
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Powyzsze dziatania i zaniechania spowodowaly, ze czas, ktéry uplynat od przyjecia
zgloszenia 0 pozarze przez Osrodek Ratownictwa do podjgcia pierwszych dziatan gasniczych
na miejscu wypadku wyniost az 21 min., a czas gaszenia samego pozaru wyniost okoto 23
min. Obydwa okresy byty wedtug Komisji zbyt dtugie.

Organizacja ochrony przeciwpozarowej portu w Gdansku wynika z ,,Planu zwalczania
zagrozen | zanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskiego Portu
Gdafisk S.A.”*. Zarzad powolat Biuro Bezpieczefistwa Portu, w ramach ktérego funkcjonuje
oficer do spraw prewencji przeciwpozarowej, do ktérego nalezy nadzorowanie dziatalnosci
operacyjno-technicznej Portowej Strazy Pozarnej (PSP) ,.Florian” i Strazy Ochrony Portu
Gdansk (SOPG) oraz stuzby dyzurnej Osrodka Ratownictwa.

Zgodnie z zawartymi przez obie Straze (dziatajace w formie spotek z 0.0.) umowami z
ZMPG, PSP ,Florian” zapewnia obsad¢ dwoch samochodéw pozarniczych i obsade
pozarnicza dwoch statkow pozarniczych W gotowosci operacyjnej 24 godz. na dobe oraz
obsade trzeciego statku w zaleznoéci od potrzeb®, a SOPG wykonuje zadania operacyjno-
techniczne na rzecz zabezpieczenia portu od strony wody z udziatlem obsady pozarniczej PSP
,Florian”. Podstawowe wyposazenie SOPG stanowia trzy statki pozarniczo-ratownicze.
Dowodca kazdego statku jest szyper z SOPG, a dowddca pozarniczym jest strazak z PSP
,Florian” posiadajacy dyplom technika pozarnictwa, ktéry dowodzi akcja.

Osrodek Ratownictwa realizuje zadania w zakresie koordynacji dziatan ratowniczych na
terenie portu, kierowania i dysponowania sit i $rodkow do =zaistnialych zdarzen oraz
utrzymywania tacznosci z portowymi jednostkami ratowniczymi, oficerem dyzurnym
kapitanatu portu i Miejskim Stanowiskiem Kierowania PSP w Gdansku. Wtascicielem
Osrodka jest PSP ,Florian”. Zgodnie z Regulaminem organizacyjnym PSP ,.Florian”%,
o$rodek peini funkcje stanowiska kierowania Systemu ratowniczo-gasniczego w porcie
Gdansk. Osrodek wyposazony jest w urzadzenia laczno$ci telefonicznej?’ i radiowej,
urzadzenia komputerowe, rejestracji zdarzen oraz inne urzadzenia biurowe do prawidlowego

funkcjonowania osrodka.

2 Plan zwalczania zagrozen zostal wydany przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. w kwietniu 2012 r.,
uzgodniony z Komendantem PSP w Gdansku oraz Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa w Gdyni
i zatwierdzony przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Obowiazek opracowania takiego dokumentu
wynika z § 15 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. Nr 239, poz. 2026).

% Obsada trzeciego statku uzupetniana jest w celu asysty dla statkéw z tadunkami niebezpiecznymi. Wejscie
takich statkow awizowane jest z wyprzedzeniem, co pozwala na odpowiednie przygotowanie i zalogi i statku.

26 Regulamin organizacyjny Portowej Strazy Pozarnej ,,Florian” Sp. z 0.0. (tekst jednolity z 4 lipca 2013 r.).

2 Na terenie portu dziataja telefony alarmowe: nr 11 (wewnetrzny) i 58-3431120 (z numeréw zewnetrznych).
Pod tymi numerami dyspozytor Osrodka Ratownictwa przyjmuje informacje i zgloszenia wezwania pomocy w
przypadku powstania zagrozenia.
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Po dokonaniu analizy zabezpieczenia przeciwpozarowego portu w Gdansku Komisja
uznata, ze organizacja ochrony przeciwpozarowej nie jest w petni efektywna, a $rodki do jej
realizacji na terenie portu wewngtrznego nie sa wystarczajace. Port nie byt przygotowany na
taki wypadek, jaki mial miejsce w dniu 16 sierpnia 2013 r.

Zgodnie z przyjetym przez ZMPG schematem rozmieszczenia srodkow przeciwpozarowych

LEGENDA:

k) Pompownia ppoz.
—atbse. Miejsce cumowania statkow

HHEE straznica PSP "Florian®

@ Zapora przeciwrozlewowa
el Garaz PSP "Florian”
™3 Monitory ppoz.

[

Rysunek 3. Lokalizacja srodkow ochrony przeciwpozarowej W porcie Gdarnsk

W porcie, statki pozarnicze powinny stacjonowaé¢ w Porcie Potnocnym oraz w Nowym Porcie.
W dniu wypadku nie byto zabezpieczenia przeciwpozarowego portu wewngtrznego W
Gdansku na Martwej Wisle. Jednostka, ktora zwykle stoi przy nabrzezu Zbozowym w
Nowym Porcie, brala udzial w zabezpieczaniu nabrzeza Naftoportu, przez co do gaszenia
pozaru jachtu musiala zosta¢ wystana jednostka z odlegtego o ponad 4,5 Mm Basenu
Roboczego Portu Potnocnego. Spowodowato to zwloke czasowa w dotarciu odpowiednio
wyposazonej jednostki na miejsce zdarzenia (52 min. od chwili zgloszenia pozaru do Osrodka
Ratownictwa) i catkowita utrate jachtu, na ktorym wybucht pozar.

W ocenie Komisji w tak duzym i zr6znicowanym infrastrukturalnie porcie, jak Gdansk,
obie czgSci portu, zarowno zewngtrzna (Port Pétnocny), jak i wewngtrzna (port na Martwej

Wisle) powinny by¢ chronione przeciwpozarowo 0d strony wody w réwnym stopniu.
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W przypadku, w ktorym Kkonieczna jest obecno$¢ dwoch statkdw pozarniczych w Porcie
Polnocnym, w ktorym istnieje najwigksze zagrozenie pozarowe, W pOrcie wewngtrznym
powinno funkcjonowa¢ dodatkowe zabezpieczenie przeciwpozarowe, tzw. Srodki drugiego
rzutu, obejmujace holowniki portowe wyposazone W niezbedny Sprzet przeciwpozarowy do
prowadzenia dziatan gasniczych®,

Pozar jachtu Miss Alicja powstal na granicy akwenu zarzadzanego przez ZMPG

i rozwinat si¢ przy falochronie wschodnim administrowanym przez Urzad Morski w Gdyni.

Miejsce wybuchu pozaru
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Rysunek 4. Grunty i akweny zarzqdzane przez ZMPG

Ani falochron, ani basen Westerplatte i tereny go otaczajace (az do Terminala
Promowego) nie znajduja si¢ na obszarze, ktorym zarzadza ZMPG?. Zarzad portu nie
odpowiada zatem formalnie za ich ochrong przeciwpozarowa. Poniewaz pozar jachtu wybucht
na wysokosci nabrzeza Pokoju, ale ,,od strony wody”, jeszcze na akwenie zarzadzanym przez
ZMPG, dyspozytor Osrodka Ratownictwa musiat zadysponowa¢ do akcji sity i s$rodki
nalezace do portu i wystat do akcji statek ,,Strazak 6”. W przypadku, gdyby pozar na jachcie

% Tego rodzaju dodatkowe zabezpieczenie w postaci statkow przeznaczonych do zwalczania pozarow
i prowadzenia akcji ratowniczo-gasniczych (holownikéw wyposazonych m.in. w dziatka wodno-pianowe
i zbiorniki na §rodek pianotworczy) stosowane jest w wielu portach na swiecie, rowniez w porcie Gdynia.

2 Falochron wschodni, jako cze§¢ infrastruktury zapewniajacej dostep do portu w Gdansku, jest whasnoscia
Skarbu Panstwa, na podstawie art. 5 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U.
22010 r. Nr 33, poz. 179), i administrowany przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni. Pozostate tereny sa w
dyspozycji MON i Kaszubskiego Dywizjonu SG.
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wybucht pdzniej, nieco dalej na potnoc od zielonej gtowki falochronu zachodniego, zadna ze
stuzb ochrony przeciwpozarowej W porcie nie mialaby obowiazku jego gaszenia. Akwen
przylegty do falochronu wschodniego powinien by¢ chroniony przeciwpozarowo przez
zarzadzajacego tymi wodami dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, ale administracja morska
nie dysponuje statkami pozarniczymi ani w Gdansku, ani w zadnym innym porcie morskim.

Ponadto, Komisja stwierdzita istniejace w porcie Gdansk rozwarstwienie kompetencyjne
w sprawach ochrony przeciwpozarowej. Komisja uznata, ze jednoczesne zarzadzanie ochrong
przeciwpozarowa przez dwa podmioty, tzn. przez PSP ,,Florian” i SOPG, dziatajace w pewnej
mierze na zasadach konkurencyjnych, powoduje dualizm kompetencyjny i nie sprzyja
prawidlowemu zabezpieczeniu portu przed pozarem.

Nadzor przeciwpozarowy W porcie nalezy do organéw administracji morskiej*, natomiast
obowiazek podjecia dziatan majacych na celu zwalczanie zagrozen na obszarach portowych
spoczywa na podmiotach zarzadzajacych portem przy wykorzystaniu wyspecjalizowanych
jednostek organizacyjnych®. Jednak zgodnie z przyjetym ,,Planem zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez ZMPG” kapitan portu w Gdansku,
wykonujacy zadania terenowego organu administracji morskiej, zostal dodatkowo
ustanowiony inicjatorem i koordynatorem akcji likwidacji zagrozen (w tym pozaréw)* na

h33

wodach portowych®. W opinii Komisji, takie rozwiazanie, oprocz tego, ze nie jest zgodne z

rozporzadzeniem Rady Ministrow, na ktore powoluje sie ,,Plan zwalczania zagrozen™, to
powoduje kolejny dualizm kompetencyjny. Kapitan Portu Gdansk jest drugim podmiotem,

oprocz Osrodka Ratownictwa, ktory petni funkcje koordynatora akcji gaszenia pozaru.

% Art. 42 ust. 2 pkt 9 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2013 r. poz. 934, z pézn. zm.).

31§ 14 ust. 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. Nr 239, poz. 2026).

%2 Plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez ZMPG”, za ustawa o
ochronie przeciwpozarowej, do zagrozen zalicza: pozar, klgske zywiolowa lub inne zagrozenie miejscowe.

% Na str. 19 ,,Planu zwalczania zagrozeh” zamieszczono informacje (ustalenie): ,,Inicjatorem i koordynatorem
akcji likwidacji zagrozen i zanieczyszczen na morzu i wodach portowych jest Kapitan Portu”.

3 Informacja zamieszczona na str. 19 ,,Planu zwalczania zagrozen™ opatrzona jest przypisem, ktory przywoluje
rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen na morzu (Dz. U. Nr 239, poz. 2026). Taki zabieg stwarza wrazenie, ze w przypisie podana jest
podstawa prawna, z ktorej wynika przedstawione w informacji (ustaleniu) rozwiazanie. Nalezy tu jednak
wyraznie zaznaczy¢, ze administracja morska nie jest zobowigzana przepisami tego rozporzadzenia do
koordynowania akcji zwalczania zagrozen w porcie. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow kapitan portu
ma obowiazek koordynowania akcji zwalczania zanieczyszczen na obszarze portu, ale nie ma obowiazku
koordynowania akcji likwidacji zagrozen, czyli np. gaszenia pozaru w porcie. Obowiazek podjecia dziatan
majacych na celu zwalczanie zagrozen rozporzadzenie to naktada na podmioty zarzadzajace portem.
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6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznala za wuzasadnione
skierowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowiacych propozycje dziatan, ktore
moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastgpujacych

podmiotow.

6.1. Administracja morska

Majac na uwadze zagrozenie pozarowe, jakie dla jachtow morskich i $rodladowych
stwarzaja silniki benzynowe na state wbudowane w kadtub, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Morskich zaleca ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej:

1) zmiang przepisow rozporzadzenia W sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
jachty morskie®> — przez wprowadzenie obowiazku przegladéw technicznych,
dokonywanych przez podmiot uprawniony do wykonywania przegladow technicznych
jachtow morskich o dtugosci do 15 m, dla wszystkich jachtow z silnikami benzynowymi
wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy, oraz niezaleznie od faktu czy jachty
takie poddaty si¢ lub nie poddaty si¢ inspekcji panstwa bandery;

2) zmiane przepisow ustawy o zegludze $rodladowej®® — przez wprowadzenie obowiazku
przegladéw technicznych, przeprowadzanych przez upowazniony w tym celu podmiot, dla
wszystkich jachtow 0 napedzie mechanicznym z silnikami benzynowymi wbudowanymi

w kadtub, niezaleznie od ich mocy.

Ze wzgledu na fakt, ze z mocy ustawy nadzor przeciwpozarowy W polskich obszarach
morskich i w portach morskich nalezy do terenowych organéow administracji morskiej,
Komisja zaleca opracowanie dla kazdego z czterech portow 0 podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, w porozumieniu ze wszystkimi podmiotami zarzadzajacymi
infrastrukturag portowa na terenie tych portéw i w oparciu o dane otrzymane od nich,
kompleksowego planu przeciwpozarowego, z zaznaczona lokalizacja $rodkow ochrony
przeciwpozarowej (w tym takich, jak: miejsca cumowania statkow pozarowych lub
pehiacych funkcje statkow pozarowych, straznice strazy pozarnej, state instalacje gasnicze,

hydranty, pompownie i monitory przeciwpozarowe, przyciski alarmowe), potozeniem drog

% Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326).
% Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z p6zn. zm.).
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dojazdowych do poszczegolnych obiektow infrastruktury portowej i drog pozarowych, z
uwzglednieniem ograniczen W poruszaniu si¢ samochodoéw pozarniczych.

Taki kompleksowy plan przeciwpozarowy catego portu powinien by¢ na wyposazeniu
centrum ratowniczo-gasniczego W kazdym porcie dla umozliwienia podejmowania decyzji o
dysponowaniu sit i srodkéw w przypadku pozaru oraz udostgpniony stuzbom, ktére moga
bra¢ udziat w akcji ratowniczo-gasniczej, a takze ulatwia¢ wlasciwemu dyrektorowi urzgdu
morskiego wykonywanie nadzoru przeciwpozarowego W porcie.

Dodatkowo, majac na uwadze zagrozenie pozarowe W portach morskich, zwiazane z
prowadzonymi tam operacjami przetadunkowymi, w tym w szczego6lnosci przetadunkami
tadunkéw niebezpiecznych, pracami remontowymi i konserwacyjnymi statkow (w tym
pracami spawalniczymi), ruchem statkéw w porcie oraz operacjami bunkrowania statkow
przy nabrzezach, Komisja poddaje pod rozwage ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej zalecenie podjecia inicjatywy legislacyjnej zmierzajacej do przygotowania aktu
prawnego regulujacego ochrong przeciwpozarowa W polskich portach morskich. W akcie
takim, ktory stanowilby lex specialis do ustawy o ochronie pozarowej®’, powinny zostaé
uregulowane zagadnienia dotyczace przygotowania portu do sytuacji zagrozenia pozarem,
wymagania dotyczace planu dzialania w przypadku pozaru obiektu portowego i statku
morskiego (w tym statku stojacego przy nabrzezu, oczekujacego na kotwicowisku,
wchodzacego do portu lub wychodzacego z portu), zakres obowiazkow podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie infrastruktury portowej, infrastruktury zapewniajacej dostep
do portu, jednostek systemu ochrony zdrowia, organéw administracji publicznej, jednostek
Panstwowej Strazy Pozarnej i innych stuzb publicznych, ktéore moga bra¢ udziat w akcji
ratowniczej na wypadek pozaru, oraz organizacje portowych stuzb ratowniczo-gasniczych (w

tym warunki ich dziatania, wyszkolenie personelu i czas reakcji na zagrozenie pozarowe).

6.2. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladéw technicznych jachtéw
morskich o dlugosci do 15 m oraz podmioty upowaznione do wykonywania

przegladéw technicznych statkéw sportowo-rekreacyjnych

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca Polskiemu Zwiazkowi
Zeglarskiemu (PZZ), Polskiemu Zwiazkowi Motorowodnemu i Narciarstwa Wodnego

(PZMWINW) oraz Polskiemu Rejestrowi Statkow (PRS) wprowadzenie do swoich

37 Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2009 r. Nr 178, poz. 1380, z pozn.
zm.)
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® zmian uwzgledniajacych wymagania zawarte w opracowanej przez Polski

« 3
przepisow

Komitet Normalizacyjny normie PN-EN ISO 9094-1:2005 ,Mate statki - Ochrona

przeciwpozarowa - Czes$¢ 1: Jednostki ptywajace 0 dtugosci kadtuba do 15 m wiacznie”.
Wymagania zawarte w wyzej wymienionej normie dotycza ochrony przeciwpozarowej
matych statkow wszystkich rodzajow z silnikami benzynowymi przyczepnymi
I wbudowanymi na stale oraz wysokopr¢znymi wbudowanymi na stale w kadtub statku.
Odnosza si¢ one m.in. do izolacji $cian przestrzeni silnikowych, instalacji paliwowej,
wentylacji, statej instalacji gasniczej w przestrzeni silnikowej, gasnic przenosnych itp.
Komisja zaleca umieszczenie w przepisach technicznych podmiotu upowaznionego do
wykonywania przegladow technicznych jachtow z napgedem mechanicznym zatacznika, w
ktorym okreslone zostana czynnosci inspektora technicznego podczas przegladu w zakresie
bezpieczenstwa pozarowego jachtow z silnikami benzynowymi. Przeglad powinien
obejmowac Co najmniej:
1) sprawdzenie szczelnosci oddzielenia komory silnika od kokpitu oraz sprawdzenie
stanu ognioodpornej izolacji komory;
2) sprawdzenie wentylacji naturalnej komory silnika;
3) sprawdzenie dziatania wentylatora wentylacji mechanicznej komory silnika (praca
przez okres 4 min. przed uruchomieniem silnika);
4) sprawdzenie, czy elastyczne przewody paliwowe w komorze silnikowej,
doprowadzajace paliwo ze zbiornika do silnika sa ognioodporne, zgodne z norma 1SO
7840 lub réwnowazna, oraz czy przewody na kroécach sa zabezpieczone dwoma
slimakowymi opaskami zaciskowymi ze stali nierdzewnej;
5) sprawdzenie zbiornika paliwa (benzyny) i podtaczenia rurociagéw wlewowych,
odpowietrzajacych i ssacych;
6) sprawdzenie zamknigtego przedziatu do przechowywania zbiornikow benzyny - jezeli
taki istnieje;
7) sprawdzenie uziemienia metalowego zbiornika i instalacji paliwa;
8) sprawdzenie mozliwosci wypeknienia przestrzeni komory silnika czynnikiem
gasniczym z gasnicy przenosnej pPrzez otwor gasniczy;
9) sprawdzenie dziatania statej gazowej instalacji gasniczej, uruchamianej automatycznie

lub recznie z miejsca kierowania jachtem - jezeli taka instalacje zastosowano.

% Przepisy te nazwane sa odpowiednio: ,,Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw morskich” (PZZ),
»Wymagania techniczne i wyposazenie statkow przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji”
(PZMWIiNW) oraz ,,Przepisy Kklasyfikacji i budowy todzi motorowych” (PRS).
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W odniesieniu do jachtéw motorowych z wbudowanymi silnikami benzynowymi o mocy
powyzej 120 kW, majacych co najmniej 10 lat, jezeli komora silnika nie jest wyposazona
W stala instalacj¢ gasnicza, Komisja zaleca, aby inspektor wykonujacy przeglad zalecat

wiascicielowi jachtu doposazenie jachtu w taka instalacje gasnicza.

Majac na uwadze rzeczywiste zagrozenie pozarowe dla istniejacych jachtoéw z napgdem
mechanicznym z wbudowanymi na state silnikami benzynowymi, niezaleznie od ich mocy,
Komisja dodatkowo rekomenduje obu zwiazkom sportowym pisemne powiadomienie
wilascicieli wpisanych do prowadzonych przez nie rejestrow jachtow 0 dtugoséci do 15 m
wlacznie, z wbudowanymi na state silnikami benzynowymi, niezaleznie od ich mocy, o
zaleceniu poddania jachtéw doraznemu przegladowi technicznemu przez uprawnionego
inspektora technicznego, w zakresie bezpieczenstwa pozarowego, przed rozpoczgciem
najblizszego sezonu zeglarskiego.

Majac takze na uwadze brak dostatecznej wiedzy i $wiadomosci wielu uzytkownikow
jachtow z wbudowanymi silnikami benzynowymi o0 zagrozeniach pozarowych podczas
uzywania takich jachtow, Komisja poddaje pod rozwage wiadz PZZ i PZMWiNW podjecie
dziatan polegajacych na rozpowszechnianiu i propagowaniu wiedzy 0 zagrozeniach
pozarowych wystepujacych na takich jachtach na tamach fachowych biuletynéw i czasopism

zwiazanych z uprawianiem sportéw zeglarskich i motorowodnych.

6.3. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

Na podstawie oceny akcji gasniczej pozaru jachtu motorowego Miss Alicja, ktora Komisja
uznata za mato skuteczna, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich zaleca podjecie
nastgpujacych dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa pozarowego jednostek
plywajacych po akwenach zarzadzanych przez ZMPG.

I.  Dziatania dorazne:

1) zapewnienie Osrodkowi Ratownictwa PSP ,,Florian” dostgpu do odczytu obrazu z kamer
monitoringu portu, wykorzystywanego przez SOPG i kapitanat portu, celem umozliwienia
dyspozytorowi Osrodka obserwowania i oceny rozwoju zdarzen, dla podejmowania
wilasciwych decyzji o prowadzeniu akcji gasniczej;

2) zapewnienie statlego miejsca postoju jednego ze statkow pozarniczych typu ,,Strazak” w
wewngtrznym kanale portowym, a w przypadku koniecznosci wykorzystania tego statku
do dodatkowej asysty podczas operacji przetadunkowych w porcie — zapewnienie w tym

miejscu dyzuru innej jednostki pomocniczej, dostosowanej do celow pozarniczych.
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Dziatania dlugookresowe:

3) utworzenie jednego centrum koordynacji ochrony i ratownictwa, ktére w jednym miejscu
skupi dyspozytora portu, straz ochrony portu i dyspozytora portowej strazy pozarnej —
wyposazonego W niezbedne urzadzenia do podgladu sytuacji rzeczywistej w porcie z
kamer systemu CCTV zainstalowanych na jego terenie, bezposrednia tacznos¢ z
kapitanatem portu, mozliwo$¢ nastuchu korespondencji prowadzonej w porcie na
kanatach morskich, s$rodki tacznosci do wspodidziatania ze stluzbami ratowniczo-
gasniczymi, S$rodki tacznosci do alarmowania, plan przeciwpozarowy portu 0raz
procedury dziatania na wypadek zagrozenia pozarem (w tym zasady koordynacji);

4) opracowanie programu zastapienia przestarzatych statkow pozarniczych typu ,,Strazak”
nowoczesnymi jednostkami pozarniczymi, ktorych liczba i zdolnosci manewrowe
zapewnia szybkie dotarcie na miejsce zdarzenia do kazdej czesci portu i podjecie
skutecznej akcji gasniczej, albo przyjecie rozwiazan rownowaznych polegajacych na
zawarciu odpowiednich umow z podmiotem eksploatujacym holowniki w porcie Gdansk
0 przystosowanie jednego lub kilku z nich do petnienia funkcji statku pozarniczego (przez
wyposazenie ich —w porozumieniu z klasyfikatorem odpowiedzialnym za stan techniczny
statku — w niezbedny sprzgt przeciwpozarowy) i wykorzystywanie ich do prowadzenia
dziatan gasniczych na akwenach zarzadzanych przez ZMPG.

7. Spis zdjec

Zdjecie nr 1. Miss Alicja przycumowana w Gorkach Zachodnich ..., 5
Zdjecie nr 2. Ptonacy jacht przy drewnianych odbojnicach falochronu ..., 7
Zdjecie nr 3. Widok pozaru zaobserwowany z plazy w BrzeZnie ...........cocoevvviiiniiiciininnnn, 8
Zdjecie nr 4. Katamaran ,,Opal” przeptywajacy obok palacego si¢ falochronu ........................ 9
Zdjecie nr 5. Gaszenie pozaru jachtu z poktadu ,,Kontrolera 6..........ccccoceeriiiiiieiiieninens 10
Zdjecie nr 6. Zapora przeciwrozlewowa w zatoczce obok glowki falochronu........................ 11
Zdjecie nr 7. Wypalony wrak JaChtU ..........ccoooviiiiiii 12
Zdjecie nr 8. Przepalona na wylot burta jachtu..........ccocveiiiiiiiii 12
Zdjecie nr 9. Druty sprezyn siedzen, ciggna, przewody 1 elementy mocowania silnika.......... 13
Zdjecie nr 10. Pionowe wsporniki 1 poduszki silnika ..........cccooeviiiiiiiiiiiin 13
Zdjecie nr 11. Pawgz jachtu z kardanowym zawieszeniem $ruby nap@dowej ..........cecvvrvenene 13
Zdjecie nr 12. Pozostalosci po przewodzie wlewu paliwa (na pierwszym planie) ................ 14
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Zdjecie nr 13. Korpus silnika zniszczony w wyniku pozaru i zalania woda ............ccccvreennnn 15
Zdjecie nr 14. Spalone i osmolone odbojnice falochronu - widok z boku ....................... 15
Zdjecie nr 15. Spalone i osmolone odbojnice falochronu - widok z gory ........c.cccceevvevvinennn. 15
Zdjecie nr 16. Droga statku ,,Strazak 6 z Portu P6tnocnego na miejsce pozaru ...........ove... 16
Zdjecie nr 17. ,,Ptomyk II”, ,,SG 213” oraz holownik ,,Ajaks” na miejscu pozaru ................. 21

8. Spis rysunkéw

Rysunek 1. Rozktad pradow na Zatoce Gdanskiej w dniu zaistnienia wypadku..................... 17
Rysunek 2. Rozmieszczenie kamer CCTV w Gdansku Nowym Porcie i na Westerplatte...... 22
Rysunek 3. Lokalizacja §rodkdw ochrony przeciwpozarowej w porcie Gdansk..................... 25

Rysunek 4. Grunty 1 akweny zarzadzane przez ZMPG ..........ccccvviiiiiiiiiii e, 26

9. Wykaz stosowanych terminéw technicznych oraz skrétow

AKM — Akademicki Klub Sportowy

B — Beaufort (skala)

JRG — Jednostka Ratowniczo-Gasnicza

Mm — mila morska

PRS — Polski Rejestr Statkow

PSP ,.,Florian” — Portowa Straz Pozarna ,,Florian” sp. z 0.0.
RIB (rigid inflatable boat) — pneumatyczna 10dz ze sztywnym dnem
S (South) — potudnie (kierunek wiatru)

SG — Straz Graniczna

SOPG — Straz Ochrony Portu Gdansk sp. z o0.0.

w — wezel (predkosc)

WOPR — Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe
,WUZ” —  ,WUZ” Port and Maritime Services Ltd Sp. z 0.0.
ZMPG — Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
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10. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku

Materialy z wystuchania §wiadkow
Raport Strazy Ochrony Portu Gdansk
Kapitanat Portu Gdansk

Materiat z monitoringu portu Gdansk

11. Sklad zespolu badajgcego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
Kierujacy zespotem: Krzysztof Kuropieska - cztonek PKBWM
cztonek zespolu: Marek Szymankiewicz - sekretarz PKBWM
ekspert: Stawomir Affek - specjalista ds. ochrony ppoz. PRS
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