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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu motorowego BGSPORT prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1068) oraz uzgodnionych w ramach Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod postepowania, wigzacych

Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0sob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mir.gov.pl
www.komisje.transport.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 8 sierpnia 2014 r. o godz. 13:18 jacht motorowy BGSPORT =zakonczyt
tankowanie paliwa w stacji paliwowej Lotos w przystani jachtowej Marina Gdynia i odptynat
w kierunku gtéwek wyjsciowych z Basenu Zeglarskiego. W odlegtosé okoto 100 m od stacji
silnik jachtu zaczat nierowno pracowac, zakrztusit si¢ i po chwili nastapit wybuch i pojawit
si¢ ogien. Proby ugaszenia ognia za pomocg podrecznej gasnicy nie odniosty skutku. Pozar
objat tylng cz¢s$¢ todzi. Wszystkie osoby, ktore znajdowaly si¢ na jachcie wyskoczyty za burte
1 wptaw dotarty do nabrzeza. Ogien rozprzestrzenit si¢ na calg 16dz.

Ptonacy jacht zostat przez bosmana przystani odholowany poza akwen Mariny do brzegu
plazy miejskiej przy falochronie poludniowym. Z jachtu nastgpit wyciek paliwa, ktore
rowniez uleglo zaptonowi. W trakcie holowania plongcego jachtu bosman przystani
powiadomit o godz. 13:24 Panstwowg Straz Pozarng (PSP).

Jednostki PSP po przybyciu o godz. 13:30 na plaz¢ miejska w Gdyni przystgpilty do
dziatan ratowniczych. Do gaszenia palacej si¢ benzyny i kadtuba z laminatu uzyto piany oraz
strumienia wody z instalacji wodno-hydrantowej. O godz. 15:52 zakonczono dziatania.

W wyniku pozaru jacht ulegt catkowitemu zniszczeniu. Wrak jachtu zalany woda osiadt
na plazy miejskiej w Gdyni w poblizu falochronu poludniowego. Okoto godz. 17:00 po
odpompowaniu wody i przeholowaniu wraku jachtu z powrotem do przystani zeglarskiej

jacht zostat podniesiony dzwigiem i wywieziony na lawecie.

2. Informacje ogdlne

2.1. Dane jachtu

Nazwa jachtu: BGSPORT

Bandera: polska

Wiasciciel: Bartosz Janiszewski

Armator: Bogustaw Janiszewski

Typ jachtu: motorowy (Cuddy Escape 1950)
Sygnat rozpoznawczy: POL 11214

Rok budowy: 1988

Szeroko$¢: 2,50 m

Dhugos¢ catkowita: 590 m
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Materiat z jakiego zbudowano kadtub: laminat poliestrowo-szklany
Moc maszyn: 121,3 kW (stacjonarny silnik spalinowy
Mercruiser 3,0 L)

Zdjecie nr 1. Jacht BGSPORT

2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawinigcia w czasie podrozy: Rewa — przystan jachtowa

Port przeznaczenia: Gdansk

Rodzaj zeglugi: nieokreslona (brak karty bezpieczenstwa)
Informacja o zatodze: 1 osoba (sternik motorowodny)
Informacja o pasazerach: 1 osoba dorosta i 1 dziecko

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj: bardzo powazny wypadek morski
Data i czas zdarzenia: 8.08.2014 r. godz. 13:19
Rejon geograficzny zajscia zdarzenia: Zatoka Gdanska, przystan jachtowa

Marina Gdynia
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Charakter akwenu: morskie wody wewnetrzne
Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr S 4-3°B, stan morza 1,
widzialno$¢ b. dobra, temp. wody 18,7°C,

temp. powietrza 25°C

Stan jachtu w trakcie zdarzenia: jacht w trakcie rejsu turystycznego na
wody Petli Zutawskiej
Skutki wypadku dla jachtu: jacht ulegt zniszczeniu; wnetrze jachtu

wlacznie z wyposazeniem ruchomym
uleglo spaleniu, spalit si¢  kokpit,
czesciowo nadburcie oraz komora silnika

Skutki wypadku dla ludzi: dziecko uderzone przez pokrywe¢ komory
silnikowej; lekarz stwierdzil niegrozne
stluczenie klatki piersiowej

Skutki wypadku dla infrastruktury portowej: brak zniszczen

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Do akcji gaszenia pozaru jachtu zostaty uzyte 4 wozy bojowe PSP z JRG nr 1 w Gdyni, w
tym 3 pojazdy gasnicze cigzkie i 1 pojazd gasniczy $redni. Uzyto takze ambulansu Miejskiej
Stacji Pogotowia Ratunkowego w Gdyni do udzielenia pomocy poszkodowanej osobie.

W rezultacie prowadzonych dziatan ratowniczych 1 przeciwpozarowych ugaszono pozar
wraku todzi oraz nie dopuszczono do zanieczyszczenia wody produktami ropopochodnymi
przez postawienie ptywajacych rekawow sorpcyjnych.

Zespét ratownictwa medycznego zabratl poszkodowane w wyniku wypadku dziecko na
obserwacje do szpitala w Gdyni Redlowie. Ze wzgledu na wiek dziecka obserwacje
prowadzono do dnia 11 sierpnia 2015 r., a po stwierdzeniu braku jakiegokolwiek zagrozenia

zdrowia zwolniono ze szpitala.

3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 8 sierpnia 2014 r. okoto godz. 12:00 jacht motorowy BGSPORT wyptynat z
przystani jachtowej w Rewie na Zatoce Puckiej w kierunku Gdyni. Plan podrozy przewidywat

Gdansk jako pierwszy port w wycieczce po Petli Zutawskiej. Miejscem docelowym mial by¢
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Malbork. Ze wzglgdu na ograniczone mozliwosci tankowania na wodach Petli jacht zawinat

po paliwo do stacji paliwowej znajdujacej si¢ na terenie przystani zeglarskiej Marina Gdynia.

Zdjecie nr 2. Stacja paliw w Basenie Zeglarskim w Gdyni

Na poktadzie jachtu znajdowaty si¢ 3 0soby. 2 osoby doroste oraz jedno dziecko w wieku
10 lat. Jachtem kierowal osobiscie armator jachtu, posiadajacy patent sternika
motorowodnego i motorowodniackie doswiadczenie od 2010 r. Podr6z z Rewy do Gdyni
trwata okoto 45 minut przy predkosci marszowej okoto 30 km/godz.

Okoto godz. 13:18 po zatankowaniu benzyny do petna, w ilosci okoto 140 litrow, w stacji
paliwowej Lotos jacht odptynat w kierunku wyjscia z przystani na Zatoke Gdanska.

(X4
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Zdjecie nr 3. Mapa 12A (INT 1290). Plan Basenu Zeglarskiego w Gdyni
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Po odejsciu od stacji paliw na odlegtos¢ okoto 100 m, okoto godz. 13:19 silnik ,,zakrztusit
si¢”, nastgpito glosne i gwaltowne poderwanie nieumocowanej pokrywy komory silnikowej i
pojawit si¢ ptomien w komorze silnikowej jachtu. Pokrywa komory silnikowej uderzyta
dziecko znajdujace si¢ na poktadzie i przesungta je do przodu todzi, powodujac, ze dziecko
uderzyto klatka piersiowa o kokpit todzi. Kierujacy jachtem probowat gasi¢ pozar przy
pomocy 2 kg podrecznej gasnicy proszkowej, ktora znajdowata si¢ na wyposazeniu jachtu. Po
wyczerpaniu si¢ proszku w gasnicy, chwilowym sttumieniu ptomienia, pozar wybucht
ponownie, obejmujac tylng czes¢ jachtu.

W obawie przed wybuchem sternik podjat decyzje o ewakuacji wszystkich osob. Pierwsza
wyskoczyta do wody dorosta pasazerka, nastepnie dziecko, a na koncu Kierujacy jachtem. Po
znalezieniu si¢ w wodzie wszystkie osoby dotarty wplaw do jednego z jachtow
przycumowanych do nabrzeza falochronu wschodniego, a nastepnie z jachtu przeszty na
nabrzeze.

Ogien z komory silnikowej rozprzestrzenil si¢ Szybko na wnetrze todzi, drewniane
elementy wyposazenia i strawit rzeczy osobiste zatogi. Stup ognia z ptonacego jachtu siggat

na wysokos$¢ kilku metrow i jednoczesnie wydobywat sie¢ z niego czarny i toksyczny dym.

Marina:ub rotoMa

Zdjecie nr 4. Plongcy jacht BGSPORT w basenie Mariny Gdynia

Wydarzenia, ktore miaty miejsce na poktadzie jachtu zostaly zauwazone przez
pracownikow przystani, ktorzy natychmiast uruchomili swoja 16dZz motorowg ,,Gosir 4”, typu
RIB, zacumowang przy nabrzezu Mtodych Zeglarzy, i po doptynieciu do ptonacego jachtu

probowali zdtawi¢ ogien z pomocg zabranych ze sobg dwoch 5 kg gasnic proszkowych. Po

8
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bezskutecznym gaszeniu jachtu zatozyli prowizoryczny hol i o godz. 13:24 przeholowali
palacy si¢ jacht na zewnatrz falochronu potudniowego, w poblize plazy miejskiej. W trakcie
holowania bosman przystani telefonicznie powiadomit o pozarze PSP i policjg.

Po przybyciu o godz. 13:30 wozoéw bojowych PSP ugaszono pozar wraku todzi i
rozlanego w wodzie paliwa za pomoca piany oraz strumieni wody 0raz postawiono ptywajgce
r¢kawy sorpcyjne, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wody produktami ropopochodnymi.

Od godz. 13:41 do 13:46 na nabrzeze falochronu wschodniego przybyly 3 ambulanse
Miejskiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Gdyni. Jeden z nich o godz. 13:49 zabrat do
szpitala w Gdyni Redtowie poszkodowane dziecko na obserwacje. Doroste osoby zostaty
poddane przez policj¢ badaniu na obecnos¢ alkoholu. Testy daty negatywny wynik.

O godz. 15:52 strazacy z PSP zakonczyli dzialania ratownicze. W wyniku pozaru jacht
ulegt powaznemu zniszczeniu. Wrak jachtu zalany wodg osiadt na plazy miejskiej w Gdyni w

poblizu nasady falochronu potudniowego.

Po zakonczeniu ogledzin wraku jachtu przez eksperta Komisji odpompowano cze$é¢ wody
z wnetrza jednostki, az do momentu uzyskania ptywalnos$ci przez wrak. Nastepnie wrak zostat
odholowany pod stacjonarny dzwig w przystani jachtowej przy nabrzezu Mtodych Zeglarzy.
Okoto godz. 17:00 wrak jachtu zostal wydobyty dzwigiem z wody i wywieziony przez

wiasciciela z portu na lawecie.
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Zdjecie nr 5. Wycigganie wraku jachtu z wody na lawete

4, Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily sie do wypadku,
z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz
4.1. Inspekcja wraku jachtu

Komisja dokonata ogledzin wraku jachtu, na podstawie ktorych stwierdzita, ze wnetrze

jachtu, jego kokpit oraz czg¢s¢ nadburcia zostaty wypalone i zweglone. Pozar rozwijat si¢

4

Zdjecie nr 6. Wypalony wrak jachtu z widoczng wokét zaporq przeciwrozlewowq
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rownomiernie, rozprzestrzeniajac si¢ na caly kadtub. Nie nastgpit gwaltowny wybuch

paliwa. Spalita si¢ calkowicie obudowa komory silnika, cz¢s¢ poktadu oraz dach kabiny.

Zdjecie nr 1. Wypalone wnetrze dziobowej czesci jachtu

Spality si¢ rowniez elastyczne przewody paliwowe 1 otuliny przewodow elektrycznych
oraz stopity si¢ niektore metalowe elementy silnika. Metalowy zbiornik paliwa zainstalowany
w dnie jachtu nie ulegt uszkodzeniu. Komora silnikowa jachtu zostata catkowicie wypalona.
Nie bylo zatem mozliwo$ci okreslenia stanu wlotow powietrza (jacht posiadal mozliwos¢
wentylacji mechanicznej i naturalnej przez 2 kratki wentylacyjne burtowe w czgséci rufowej).

Biorgc pod uwage typowa konstrukcje jachtu motorowego z silnikiem benzynowym
Komisja doszta do wniosku, ze najbardziej prawdopodobng przyczyng pozaru byl zapton w
komorze silnikowej mieszanki powietrza i oparow benzyny, ktora dostata si¢ do wnetrza
komory albo na skutek wycieku podczas tankowania z uszkodzonego przewodu paliwowego,
albo na skutek przecieku z instalacji paliwowej.

Zrédtem zaptonu mogto byé zaiskrzenie alternatora (iskra na klemie) lub iskra z przebicia
w instalacji elektrycznej. Sprzyjajaca dla zaptonu okolicznoscia byta wysoka temperatura
powietrza (+25°C) i duze nastonecznienie W dniu wypadku. Komora silnikowa nie byta
wyposazona w stalg instalacje gasnicza, zdolng do ugaszenia pozaru.

Z uwagi na ogolne zniszczenie jachtu Komisji nie udato si¢ oceni¢, jaki byt stan

techniczny instalacji paliwowej (tzn. przewodow elastycznych i ich podtaczenia do silnika)

11
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przed wypadkiem. Nie wiadomo, czy wiasciwie funkcjonowata wentylacja komory silnika.

Nie mozna rowniez stwierdzi¢, czy elementy instalacji paliwowej byty wlasciwie uziemione.

Zdjecie nr 8. Korpus silnika zniszczony w wyniku pozaru i zalania wodg

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Prowadzacy jacht nie wiaczyt wentylacji komory silnikowej po pobraniu paliwa na stacji
paliwowej w Marinie Gdynia, przed dalszym kontynuowaniem podrézy. Zaniechanie
uruchomienia wentylacji, pomimo wyraznego pouczenia widniejacego na tabliczce
zamieszczonej nad wiacznikiem wentylacji', byto wedlug Komisji czynnikiem, ktory

przyczynit si¢ do wybuchu pozaru w komorze silnika.

4.3. Czynniki organizacyjne

Do czynnikéw organizacyjnych, ktére miaty wplyw na rozmiar szkdéd powstalych w
wyniku pozaru (catkowita utraty jachtu) Komisja zaliczyta brak w planie przeciwpozarowym
Mariny Gdynia efektywnej procedury gaszenia pozaru niezacumowanej jednostki znajdujace;
si¢ W basenie Mariny. Dziatania podjete przez pracownikow przystani oraz strazakow PSP
okazaty si¢ skuteczne w odniesieniu do zapobiezenia rozprzestrzenieniu si¢ pozaru, ale nie

zapobiegly catkowitej utracie jachtu.

! Jachty motorowe, ktore maja wbudowane w kadtub silniki benzynowe, majg zwykle mozliwo$¢ mechanicznej
wentylacji komory silnika, uruchamianej albo automatycznie po wiaczeniu silnika, albo recznie. Jacht
BGSPORT byt wyposazony w wentylacj¢ mechaniczng uruchamiang recznie oraz wentylacje naturalng (kratki
wentylacyjne burtowe). Ze wzgledu na zniszczenia spowodowane pozarem Komisja nie mogla sprawdzié¢ czy
wentylacja silnika dziatata prawidtowo. Niezalaczenie wentylatora mogto wynikac z jego niesprawnosci.

12
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4.4. Wplyw czynnikow zewne¢trznych na zaistnienie wypadku

Czynnikiem zewnetrznym, ktory mial wplyw na przebieg wydarzen byla wysoka
temperatura powietrza w dniu wypadku i duze nastonecznienie. Spowodowato to
podwyzszenie temperatury w ostonigtej komorze pracujgcego silnika jachtu i utatwito zapton

mieszanki oparéw benzyny i powietrza.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze przyczyna pozaru, w wyniku
ktorego jacht sptonagt catkowicie, byt zapton mieszanki oparéw benzyny i powietrza w
komorze silnika. W opinii Komisji stan techniczny jachtu, ktory nie byt poddawany przez
wilasciciela regularnym przegladom technicznym przez podmioty upowaznione do tego celu,
mogt mie¢ wptyw na powstanie pozaru.

Woda w Marinie i plaza miejska w Gdyni nie zostaty zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi i innymi czynnikami z pozaru dzigki wypaleniu si¢ praktycznie catej ilosci
benzyny znajdujacej si¢ W zbiorniku oraz dzigki otoczeniu wraku zapora ptywajaca przez

strazakow z PSP po zakonczeniu akcji gasnicze;j.

5.1. Analiza przebiegu akcji gaszenia pozaru jachtu BGSPORT oraz zabezpieczenia

przeciwpozarowego przystani morskiej Marina Gdynia

Pozar jachtu motorowego BGSPORT w przystani jachtowej Marina Gdynia okazat si¢
zdarzeniem groznym i niebezpiecznym. Tylko dzigki szybkiej akcji ze strony bosmana
przystani nie bylo zadnych zniszczen na terenie Mariny?. Znaczna ilo§é¢ benzyny (okoto 200
litréw w zbiorniku jachtu) oraz material, z ktorego zbudowany byt jacht (laminat poliestrowo-
szklany), ktory pali si¢ tatwo, wydzielajac duze ilosci czarnego, toksycznego dymu, byty
trudne do ugaszenia.

Rozwoj pozaru oraz cze$¢ akcji gasniczej zostaly zarejestrowane przez kamery systemu
monitoringu wizyjnego nalezace do Mariny Gdynia. Po dokonaniu analizy zapisow z kamer

monitoringu oraz informacji pozyskanych od swiadkow wypadku i 0séb odpowiedzialnych za

? Straty mogtyby byé powazne, gdyby pozar na jachcie wybucht przed odbiciem jachtu od nabrzeza przy stacji
paliw lub gdyby pozar przenidst si¢ na inne jachty zacumowane w Marinie.

13
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ochrong przeciwpozarowa Mariny, Komisja uznata, ze akcja gaszenia pozaru jachtu byla
przeprowadzona zgodnie z wewnetrzng Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego Mariny®
okreslajacg procedury postgpowania W przypadku pozaru ,na jednostkach ptywajacych
zacumowanych w marinie”.

Komisja zauwazyta jednak, ze procedury opisane w Instrukcji nie dotycza jednostek
niezacumowanych, wchodzacych lub wychodzacych z przystani. Jedyna ,,procedurg”
odnoszacg si¢ do jednostek niezacumowanych, ktéra jednak nie dotyczy gaszenia pozaru, a
jedynie informowania 0 nim, jest obowigzek powiadomienia 0 pozarze dyzurnego Kapitanatu
portu ,,w przypadku zdarzen na obszarze wodnym”.

Zgodnie z Instrukcjg bezpieczenstwa pozarowego Mariny do czasu przybycia PSP
obowigzek kierowania akcja gasniczg spoczywa na kierowniku dzialu obiektow
nadmorskich®. W jego zastepstwie moga to robi¢ inne, wymienione w instrukcji osoby, w tym
bosman Mariny. Postgpujac zgodnie z ,,zasadami postepowania w przypadku powstania
pozaru na jednostkach ptywajacych cumujacych w marinie” bosman poinformowat 0 pozarze
miejska jednostke PSP, a zgodnie z ,,zasadami postgpowania na wypadek powstania pozaru w
budynkach” — powiadomit oficera dyzurnego kapitanatu portu. Do gaszenia pozaru
zastosowano podrgczne gashice bedace na wyposazeniu przystani i odholowano palacy si¢
jacht w miejsce, w ktorym nie zagrazal rozprzestrzenieniem si¢ pozaru na inne jednostki
przebywajace w Marinie.

Jedyne =zastrzezenie Komisji co do przeprowadzonej akcji budzi uzycie w celu
odholowania jachtu BGSPORT poza teren Mariny todzi typu RIB, skonstruowanej z
materiatdéw palnych, a wiec nie w peni nadajacej si¢ do tego typu zadan.

Prawidtowe powiadomienie przez bosmana Mariny oficera portu 0 pozarze nie oznacza
niestety zapewnienia dziatan ze strony kapitanatu portu, poniewaz $rodki i sprz¢t gasniczy, W
postaci holownikow petigcych funkcje statkow pozarniczych (przystosowanych do akcji
przeciwpozarowych) w porcie Gdynia, 0 ktoérych zadysponowanie mogtby wystgpi¢ Kapitan
Portu, nie mogg by¢ uzyte w basenie przystani jachtowej ,,Marina Gdynia” ze wzgledu na
ograniczenie zanurzenia — do 3,2 m oraz maksymalng dtugos¢ kadtuba jednostki, ktora tam
moze wejs¢ —do 20 m.

Drugim czynnikiem, ktory wedlug Komisji nie sprzyja prawidlowej ochronie pozarowej

Mariny, jest fakt, ze przystan jachtowa Marina Gdynia lezy poza granicami portu morskiego

® Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego. Przystar: zeglarska ‘Marina Gdynia’ wraz z obiektami na jej terenie.
Dokument zatwierdzony przez Dyrektora Gdynskiego O$rodka Sportu i Rekreacji.
* Czes¢ 4 Instrukeji: ,,Sposoby postepowania na wypadek pozaru i innego zagrozenia”.
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Gdynia® (na zdjeciu nr 9 ponizej granice portu morskiego zaznaczono kolorem niebieskim).

Zdjecie nr 9. Granice portu morskiego w Gdyni

® Patrz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 stycznia 2003 r. w sprawie ustalenia granicy portu
morskiego w Gdyni od strony ladu (Dz. U. Nr 35 poz. 294).
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Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego Mariny Gdynia nie zostata zatwierdzona przez
wlasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego. Tym samym sprawowanie nadzoru nad
bezpieczenstwem pozarowym przystani jachtowej pozostawato (i nadal pozostaje) w rekach
administratora przystani, czyli Gdyfskiego Osrodka Sportu i Rekreacji (GOSIR)®,
administrujacego ,,Maring Gdynia” z ramienia Gminy Miasta Gdynia. Poniewaz pozar jachtu
BGSPORT powstat i rozwinat si¢ W obrebie przystani nalezgcej do miasta, to akwen przystani
powinien by¢ chroniony przeciwpozarowo przez Prezydenta miasta Gdynia.

Administracja samorzadowa w Polsce nie dysponuje statkami pozarniczymi lub
jednostkami przystosowanymi do gaszenia pozaru na wodzie. Nie ma ich tez prezydent Gdyni.
Wskazane bytoby zatem takie doposazenie Mariny od strony ladu, aby z kazdego jej miejsca

mozna byto broni¢ znajdujacych si¢ na wodzie jednostek, na ktorych wybuchnie pozar.

T —
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Plan sytuacyjny

i pozarowa na przystani zeglarskiej
terenie mariny Marina Gdynia

n e
Miejsce zbiorki
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Rysunek nr 1. Plan sytuacyjny ochrony przeciwpozarowej w marinie Gdynia

8 W styczniu 2015 r. GOSIR przeksztalcit sie w ,,Gdyhskie Centrum Sportu”.
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Z badania Komisji wynika, ze w catej Marinie Gdynia jest tylko 1 hydrant (na nabrzezu
Beniowskiego). Nie ma hydrantow na falochronach, do ktérych rowniez cumujg jachty, nie
ma tam takze nigdzie rozmieszczonych przewoznych agregatow proszkowych (np. typu
AP25z-ABC), ktore moglyby by¢ skutecznie uzyte w przypadku pozaru jachtu z laminatu.

Obowiazujaca Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego Mariny nie przewiduje wjazdu
cigzkich pojazdow, bedacych na wyposazeniu PSP, na zaden z falochronéw otaczajacych
przystan zeglarskg (patrz rys. nr 1), ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne falochronow
dopuszczajace maksymalne obciazenie 1 t/m?.

Fakt, ze Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni nie zatwierdzit Instrukcji bezpieczenstwa
pozarowego Mariny Gdynia nie oznacza, ze nie powinien on jej nadzorowac¢ pod wzglgdem
zabezpieczenia pozarowego tylko dlatego, ze Marina nalezy do miasta Gdynia. Komisja
zauwaza, ze zgodnie z art. 42 ust. 2 pkt 9 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej’, to do organéw administracji morskiej naleza sprawy
nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich portach i
przystaniach. Marina Gdynia jest przystania morska W rozumieniu ustawy o portach i
przystaniach morskich®. Na przystan skladaja si¢c akweny, grunty i infrastruktura znajdujaca
si¢ w jej granicach. Obowigzkiem administracji morskiej, a w tym przypadku Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, jest sprawowanie W Marinie Gdynia (czyli nad jej akwenem,
gruntami i infrastrukturg znajdujaca si¢ w jej granicach) nadzoru przeciwpozarowego.

Stosunki wtasnosciowe w tym przypadku, tzn. fakt czy grunty lub wody znajdujace si¢ w
granicach nieruchomos$ci gruntowej nalezg do Skarbu Panstwa czy do samorzadu
terytorialnego®, nie maja tu zadnego znaczenia. Administracja morska ma obowigzek
sprawowania nadzoru przeciwpozarowego w przystani morskiej niezaleznie od tego kto (jaki

podmiot) jest jej wlascicielem lub kto przystania administruje.
5.2. Analiza przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa jachtow z napedem
mechanicznym i postepowanie wlasciciela jachtu BGSPORT w tym zakresie

W trakcie badania Komisja ustalita, ze jacht motorowy, ktory ulegt wypadkowi, zostat

zbudowany w Stanach Zjednoczonych w 1988 r. i sprowadzony w pdzniejszym czasie do

” Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.
U.z 2013 r. poz. 934 i 1014).

8 Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179).

% Nalezy zaznaczy¢, ze morskie wody wewnetrzne stanowia zawsze wlasno$é Skarbu Panstwa. Stanowi o tym
art. 10 ust. 1a ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145).
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Polski. Obecny witasciciel odkupit jacht na poczatku 2011 r. i w maju tamtego roku zgtosit
jacht do rejestru jachtéw morskich prowadzonego przez Polski Zwigzek Zeglarski (PZZ).

Wiasciciel jachtu nie wystapit przed pierwszym jego uzyciem, latem 2011 r., z wnioskiem
do administracji morskiej o wydanie karty bezpieczenstwa dla jachtu. Prawo powszechne nie
przewidywato juz od kilku lat takiego obowiazku', a obowiazujace od czerwca 2011 r.
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie inspekcji i dokumentow bezpieczenstwa
statku morskiego™ rowniez wylaczylo ze swojego zakresu podmiotowego statki morskie
uzywane do celéw sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m.
Rozporzadzenie to dopuszczato jednak mozliwos¢ wydania armatorowi karty bezpieczenstwa,
jezeli armator sam ztozyt o to wniosek™,

Brak konieczno$ci posiadania dokumentu bezpieczenstwa oznaczal, ze jacht nie musiat
przejs¢ inspekcji wstepnej, przeprowadzanej przez organ inspekcyjny (wtasciwego dyrektora
urzgdu morskiego) w celu zapewnienia spetniania przez jacht wymagan w zakresie budowy,
statych urzadzen | wyposazenia.

Armator jachtu nie zgtosit rowniez jachtu do inspekcji przed sezonem zeglarskim w 2014 r.
W zwigzku z tym jacht nie przeszedt wymaganego przepisami nowego rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 2012 r.*® przegladu technicznego
I nie otrzymat dokumentu potwierdzajgcego zdolnosé¢ jachtu pod wzgledem technicznym do
uprawiania zeglugi. Jacht moégt by¢ jednak zgodnie z prawem uzywany w zegludze morskiej
bez takiego przegladu, gdyz wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 tego rozporzadzenia jego przepisOw nie
stosuje si¢ do jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 15 m, ktére dobrowolnie nie poddaty si¢
inspekcji. Zatem niepoddanie jachtu przez jego wiasciciela inspekcji panstwa bandery

umozliwito uzywanie go w zegludze morskiej bez dokonywania przegladéow technicznych™.

19'Na mocy rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 5 wrzesnia 2007 r. (Dz. U. Nr 175, poz. 1228)
jachty morskie (statki morskie uzywane do celow sportowych lub rekreacyjnych) o dlugosci catkowitej nie
wigkszej niz 15 m, ktoére nie sa uzywane do dzialalnoSci gospodarczej, zostaly wyltaczone z obowigzku
inspekcyjnego i posiadania dokumentu bezpieczenstwa (karty bezpieczenstwa).

1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011 r. w sprawie inspekcji i dokumentow
bezpieczenstwa statku morskiego (Dz. U. Nr 119, poz. 688). Rozporzadzenie to utracito moc w grudniu 2012 r.
po wejsciu w zycie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13
listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz. U. poz. 1313).

12 Na podstawie § 2 ust. 2 w/w rozporzadzenia karta bezpieczenstwa mogta by¢ wydana na wniosek armatora
statku morskiego uzywanego do celow sportowych lub rekreacyjnych o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15
m, ktory nie jest uzywany do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;.

13 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326).

1 Przepisy rozporzadzenia MTBIGM z 2012 r. stanowig miedzy innymi, ze jacht moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego. Jacht odpowiada tym
wymaganiom, jezeli odpowiada przepisom technicznym w zakresie m.in.: silnikéw napedowych, urzadzen
elektrycznych oraz ich instalacji, ochrony przeciwpozarowej oraz innych urzadzen z zakresu technicznego stanu
bezpieczenstwa. Jacht moze zosta¢ uznany za zdolny pod wzgledem technicznym do uprawiania zeglugi jedynie
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Wriasciciel jachtu zdecydowal o0 niepoddawaniu jachtu okresowym przegladom
technicznym przez upowaznione do tego celu podmioty™ i postanowit sam dba¢ o stan
techniczny swojego jachtu. Takie postepowanie nie byto, wedtug Komisji, zgodne z dobrg
praktyka zeglarska i narazito na niebezpieczenstwo 0soby podrézujgce na jego jachcie oraz
moglo narazi¢ na niebezpieczenstwo inne 0soby uczestniczace w zegludze.

Komisja uznata za konieczne dokonanie szczegotowej analizy przepiséw technicznych
wydawanych przez PZZ w zakresie wymagan technicznych dotyczacych ochrony
przeciwpozarowej, a majac na uwadze, ze jachty takie jak BGSPORT rejestrowane sg takze w
drugim zwigzku sportowym, w Polskim Zwigzku Motorowodnym i Narciarstwa Wodnego
(PZMWINW) i rowniez moga uprawiac¢ zegluge na morzu — takze przepisow PZMWIiNW.

Po dokonaniu analizy przepisow obu zwigzkow sportowych Komisja stwierdzila, ze
zarbwno ,,Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtow morskich™® PZZ, jak i
,Wymagania techniczne i wyposazenie statkdbw przeznaczonych do uprawiania sportu lub
rekreacji”!’ PZMWINW sa niewystarczajace do zapewnienia bezpieczenstwa tego typu
jednostek. Nie zawieraja szczegotowych wymagan dla jachtow z silnikami benzynowymi
wbudowanymi na state w kadlub jednostki, w zakresie ochrony przeciwpozarowej, takich
jakie przewiduje na przyktad Norma PN-EN ISO 9094-1:2005 ,Mate statki - Ochrona
przeciwpozarowa - Cze$é 1: Jednostki ptywajace o dtugosci kadluba do 15 m wiacznie™™®.

W zwiazku z faktem, ze pozar jachtu BGSPORT powstat w komorze silnikowej

benzynowego silnika stacjonarnego (wbudowanego na state w kadlub jachtu) oraz z tym, ze

na podstawie pozytywnych wynikow przegladu technicznego, przeprowadzonego przez uznang organizacj¢ lub
podmiot upowazniony do wykonywania przegladow technicznych jachtow o dlugosci do 15 m i otrzyma
dokument potwierdzajacy te zdolnos¢. Jacht BGSPORT nie posiadat dokumentu potwierdzajacego zdolnos¢ pod
wzgledem technicznym do zeglugi. Obowigzujace w dniu wypadku i obecnie (w dniu ogtoszenia raportu)
przepisy nie naktadaja na wiasciciela jachtu tej wielkosci obowigzku poddania go przegladowi technicznemu.
Przegladéw technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m moze dokonywaé uznana organizacja, zgodnie z
zakresem upowaznienia, oraz podmiot, o ktorym mowa w art. 26 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611). Obecnie jedynym podmiotem upowaznionym do
wykonywania przegladow jachtéw morskich na podstawie art. 26 ustawy jest Polski Zwiazek Zeglarski.

1 Chodzi tu o przeglady przeprowadzane przez PZZ. Gdyby jacht zostal wpisany do rejestru prowadzonego
przez Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego, wowczas podmiotem upowaznionym do
wykonywania przegladow technicznych statkow sportowo rekreacyjnych zarejestrowanych na srodladziu bytby
PZMWINW (wykonujacy takie przeglady na podstawie umowy o powierzeniu wykonywania tego rodzaju
przegladow, zawartej z Dyrektorem Urzedu Zeglugi Srodladowej).

16 przepisy opracowane przez Morski Zesp6t Techniczny PZZ i wydane w maju 2012 r. (wydanie 2).

7 przepisy wydane przez PZMWIiNW w lutym 2014 r. (wydanie 2).

8 Wedtug normy PN-EN ISO 9094-1 m.in. komora silnika powinna by¢ szczelnie oddzielona od innych
przestrzeni jednostki, $cianki komory powinny by¢ pokryte izolacja ognioodporng i zabezpieczone materiatem
zapobiegajacym wchtanianie paliwa. Komora ta powinna by¢ wyposazona w stala instalacje gasnicza,
automatyczng lub uruchamiang recznie z miejsca kierowania todzig, lub w otwoér gasniczy do wypetnienia
przestrzeni komory czynnikiem gasniczym z gasnicy przenosnej (w zaleznos$ci od usytuowania silnika).
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podobne wypadki wedlug ustalen Komisji zdarzaly si¢ niejednokrotnie w przesztosci'®, a
takze w zwiazku ze stosowang niemal powszechnie przez armatoréw jachtow o dtugosci do
15 m, w tym jachtow motorowych, praktyka uprawiania zeglugi bez poddawania ich
przegladom technicznym, ze wzgledu na dobrowolne niepoddawanie ich inspekcjom, oraz ze
wzgledu na fakt, ze stan techniczny wielu jachtow uprawiajacych zegluge na wodach
morskich, w szczeg6lnosci jednostek starszych, uzywanych, sprowadzanych z zagranicy do
Polski, na ktorych zuzyty sie juz instalacje paliwowe, nie spetnia wymogow bezpieczenstwa i
ktore stanowig potencjalne zagrozenie zarowno dla ich wlasnych zaldég, jak 1 innych
uczestnikow zeglugi (w tym np. innych jachtow cumujacych w tej samej marinie), Komisja

zdecydowata o opracowaniu i wydaniu zalecen w tym zakresie.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga
przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przyszto$ci, do nastgpujacych

podmiotow.

6.1. Administracja morska

Majac na uwadze zagrozenie pozarowe, jakie dla jachtow morskich i $rodladowych
stwarzaja silniki benzynowe na state wbudowane w kadtub, oraz fakt, ze z mocy ustawy
nadzor przeciwpozarowy W polskich obszarach morskich oraz morskich portach i
przystaniach nalezy do organdéw administracji morskiej Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Morskich zaleca:

1) ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej:
— zmiang przepisOw rozporzadzenia W sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
jachty morskie®® — przez wprowadzenie obowigzku przegladow technicznych,
dokonywanych przez podmiot uprawniony do wykonywania przegladéw technicznych

jachtéw morskich o dhugosci do 15 m, dla wszystkich jachtow z silnikami

¥ Komisja ustalita, Zze tylko w sezonie letnim 2013 r. odnotowano 4 przypadki groznych pozaréw todzi
motorowych. Dwa na Mazurach (na jeziorach Swiecajty i Mamry), jeden na Zalewie Zegrzynskim i jeden w
porcie w Gdansku. W poprzednich latach réwniez zdarzylo si¢ wiele takich pozarow, w ktorych niestety nie
obylo si¢ bez ofiar w ludziach.

0 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326).
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benzynowymi wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy, oraz niezaleznie od
faktu czy jachty takie poddaty si¢ lub nie poddaty si¢ inspekcji panstwa bandery,

—  zmiane przepisow ustawy o zegludze $rodladowej’’ — przez wprowadzenie obowiazku
przegladéw technicznych, przeprowadzanych przez upowazniony w tym celu
podmiot, dla wszystkich jachtow 0 napg¢dzie mechanicznym z silnikami benzynowymi
wbudowanymi w kadtub, niezaleznie od ich mocy;

2) Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni:

— weryfikacje opracowanej przez Gdynskie Centrum Sportu, jako administratora
przystani zeglarskiej Marina Gdynia, Instrukcji bezpieczenstwa pozarowego Mariny,

— uzgodnienie tresci tej Instrukcji z Komendantem Miejskim Panstwowej Strazy

Pozarnej w Gdyni, przed jej zatwierdzeniem.

6.2. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladéow technicznych jachtow

morskich o dlugosci do 15 m oraz statkow sportowo-rekreacyjnych

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca Polskiemu Zwigzkowi
Zeglarskiemu (PZZ) oraz Polskiemu Zwiazkowi Motorowodnemu i Narciarstwa Wodnego
(PZMWIiNW) wprowadzenie do swoich przepisow® zmian uwzgledniajacych wymagania
zawarte w opracowanej przez Polski Komitet Normalizacyjny normie PN-EN 1SO 9094-
1:2005 ,,Male statki - Ochrona przeciwpozarowa - Cz¢$¢ 1: Jednostki ptywajace 0 dlugosci
kadtuba do 15 m wigcznie”.

Wymagania zawarte w wyzej wymienionej normie dotycza ochrony przeciwpozarowej
matych statkow wszystkich rodzajow z silnikami benzynowymi przyczepnymi i
wbudowanymi na state oraz wysokopreznymi wbudowanymi na state w kadlub statku.
Odnosza si¢ one m.in. do izolacji $cian przestrzeni silnikowych, instalacji paliwowej,
wentylacji, statej instalacji gasniczej w przestrzeni silnikowej, gasnic przenosnych itp.

Komisja zaleca umieszczenie w przepisach technicznych podmiotu upowaznionego do
wykonywania przegladow technicznych jachtow z napgdem mechanicznym zalgcznika, w
ktorym okreslone zostang czynnosci inspektora technicznego podczas przegladu w zakresie
bezpieczenstwa pozarowego jachtow z silnikami benzynowymi. Przeglad powinien

obejmowac Co najmniej:

2 Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z p6zn. zm.).

22 Przepisy te nazwane sa odpowiednio: ,,Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw morskich” (PZZ)
oraz ,,WWymagania techniczne i wyposazenie statkdw przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji”
(PZMWINW).
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1) sprawdzenie szczelnosci oddzielenia komory silnika od kokpitu oraz sprawdzenie

stanu ognioodpornej izolacji komory;

2) sprawdzenie wentylacji naturalnej komory silnika;

3) sprawdzenie dziatania wentylatora wentylacji mechanicznej komory silnika (praca

przez okres 4 min. przed uruchomieniem silnika);

4) sprawdzenie, czy elastyczne przewody paliwowe w komorze silnikowej,

doprowadzajace paliwo ze zbiornika do silnika sg ognioodporne, zgodne z normg I1SO
7840 lub réwnowazng, oraz czy przewody na kroécach sg zabezpieczone dwoma
slimakowymi opaskami zaciskowymi ze stali nierdzewnej;

5) sprawdzenie zbiornika paliwa (benzyny) i1 podtaczenia rurociagéw wlewowych,

odpowietrzajacych i ssgcych;

6) sprawdzenie uziemienia metalowego zbiornika i instalacji paliwa;

7) sprawdzenie mozliwosci wypelnienia przestrzeni komory silnika czynnikiem

gasniczym Z gasnicy przenosnej przez otwor gasniczy;,

8) sprawdzenie dziatania statej gazowej instalacji gasniczej, uruchamianej automatycznie

lub recznie z miejsca kierowania jachtem - jezeli taka instalacje zastosowano.

W odniesieniu do jachtow motorowych z wbhudowanymi silnikami benzynowymi o mocy
powyzej 120 kW, majacych co najmniej 10 lat, jezeli komora silnika nie jest wyposazona w
stalg instalacje gas$niczg, Komisja zaleca, aby inspektor wykonujacy przeglad zalecat
wiascicielowi jachtu doposazenie jachtu w takg instalacje gasnicza.

Majac na uwadze rzeczywiste zagrozenie pozarowe dla istniejacych jachtoéw z napedem
mechanicznym z wbudowanymi na state silnikami benzynowymi, niezaleznie od ich mocy,
Komisja rekomenduje obu polskim zwigzkom sportowym podjecie dziatan majacych na celu:

1) powiadomienie wiascicieli jachtow 0 dtugosci do 15 m z wbudowanymi na state

silnikami benzynowymi, niezaleznie od ich mocy, wpisanych do rejestru zwiagzku, 0
podyktowanej  wzgledami  bezpieczenstwa  konieczno$ci  poddania  jachtu
jednorazowemu doraznemu przegladowi technicznemu przez uprawnionego
inspektora technicznego, w zakresie bezpieczenstwa pozarowego, przed rozpoczgciem
najblizszego sezonu zeglarskiego; oraz

2) zorganizowanie jednorazowej akcji doraznych przegladow technicznych w zakresie

bezpieczenstwa pozarowego dla wyzej wymienionych jachtow z zastosowaniem
preferencyjnych, relatywnie niskich optat za taki przeglad.

Majac takze na uwadze brak dostatecznej wiedzy i $wiadomosci wielu uzytkownikow

jachtow z wbudowanymi silnikami benzynowymi o0 zagrozeniach pozarowych podczas
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uzywania takich jachtow, Komisja poddaje pod rozwage wladz PZZ i PZMWIiNW podjecie
dziatan polegajacych na rozpowszechnianiu i propagowaniu wiedzy 0 zagrozeniach
pozarowych wystepujacych na takich jachtach na tamach fachowych biuletynéw i czasopism

zwigzanych z uprawianiem sportow zeglarskich i motorowodnych.

6.3. Gdynski Osrodek Sportu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca:

1) poszerzenie opracowania dotyczacego zadan i obowigzkéw w zakresie ochrony
przeciwpozarowej, zatytulowanego ,Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego. Przystan
zeglarska ‘Marina Gdynia’ wraz z obiektami na jej terenie”, o procedury postepowania w
przypadku pozaru na jednostce niezacumowanej znajdujacej si¢ na akwenie Mariny z dala
od miejsc przeznaczonych do cumowania;

2) rozmieszczenie na falochronie wschodnim i falochronie potudniowym, w miejscach
rownoodlegltych od nasady i gtowicy falochronu, przewoznych agregatow proszkowych
typy AP25z-ABC lub AP25x-ABC, dla zapewnienia mozliwosci gaszenia pozaru na
jachcie zacumowanym przy falochronie lub znajdujacym si¢ (przeptywajacym) w jego
poblizu.

Ponadto, ze wzgledu na brak mozliwo$ci wjazdu na falochrony otaczajace Maring Gdynia
przez cigzkie samochody gasnicze PSP i uzycia srodkow gasniczych, ktorymi dysponuja,
Komisja zaleca rozwazenie doprowadzenia sieci wodociggowej przeciwpozarowej na obydwa
falochrony i zainstalowanie tam dodatkowych hydrantow zewngtrznych (nadziemnych) o
srednicy nominalnej DN 80, aby zabezpieczy¢ mozliwos¢ obrony objetych pozarem jednostek

zacumowanych przy tych falochronach lub znajdujacych sie¢ na wodzie w ich poblizu.

7. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht BGSPORT ......ccooiiiiiiiiiii s 5
Zdjecie nr 2. Stacja paliw w Basenie Zeglarskim W Gdyni ..........cccoeevrviveiiiererieresiereieeenn, 7
Zdjecie nr 3. Mapa 12A (INT 1290). Plan Basenu Zeglarskiego w Gdyni.........c.coceceveverevennee. 7
Zdjecie nr 4. Ptonacy jacht BGSPORT w basenie Mariny Gdynia ..........ccccevvveiiiieeiiieeiiineene 8
Zdjecie nr 5. Wycigganie wraku jachtu z wody na lawete...........ccoceviiiiiiiiiiiiiccn 10
Zdjecie nr 6. Wypalony wrak jachtu z widoczng wokoét zaporg przeciwrozlewows ............... 10
Zdjecie nr 7. Wypalone wnetrze dziobowej cze€SCi JaAChtU .....oovvvivviiiiiiiiiiie e 11
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Zdjecie nr 8. Korpus silnika zniszczony w wyniku pozaru i zalania wodg .........ccccceeevernenee. 12

Zdjecie nr 9. Granice portu morskiego W GAyNi.......cccccvviviiiiiiiiiiiiiic e 15

8. Spis rysunkow

Rysunek nr 1. Plan sytuacyjny ochrony przeciwpozarowej w marinie Gdynia...............c.c..... 16

9. Wykaz stosowanych terminéw technicznych oraz skrotow

B — Beaufort (skala)

JRG — Jednostka Ratowniczo-Gasnicza

PRS — Polski Rejestr Statkéw

PSP — Panstwowa Straz Pozarna

RIB (rigid inflatable boat) — pneumatyczna 16dz ze sztywnym dnem
S (South) — potudnie (kierunek wiatru)

10. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku

Materiaty z wystuchania §wiadkow
Raport PSP

Kapitanat Portu Gdynia

Materiat z monitoringu Mariny Gdynia

Ekspertyza sporzadzona przez PRS — eksperta instytucjonalnego PKBWM

11. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnos$ci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Cezary Luczywek — przewodniczacy PKBWM
cztonek zespotu: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM

ekspert Komisji: Rafat Wojtyra
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