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Badanie bardzo powaznego wypadku todzi FJ/420 prowadzone byto na podstawie
ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (Dz.
U. poz. 1068) oraz uzgodnionych w ramach Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)

norm, standardow i zalecanych metod post¢powania, wigzacych Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystagpienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przyszloSci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0osob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o0 PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
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www.komisje.transport.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 18 sierpnia 2014 r. okoto godz. 14:00 t6dz zaglowa FJ/420 z dwoma osobami na
poktadzie wyptyneta ze Stanicy Wodnej w Nadbrzezu (koto Suchacza) z zamiarem odbycia
podrézy po Zalewie Wislanym, w tym odwiedzenia portu w Krynicy Morskiej. 16dz
prowadzit jej dorosty wiasciciel posiadajacy patent sternika jachtowego. W sklad zatogi
wchodzit jeszcze kilkunastoletni chtopiec posiadajacy patent zeglarza. Okoto godz. 15:12
kamery monitoringu w porcie w Krynicy Morskiej zarejestrowaty obraz todzi zaglowej
FJ/420 wychodzacej z portu na Zalew, zeglujacej w Kierunku potudniowym.

Okoto godz. 22:00 bosman przystani w Nadbrzezu rozpoczat telefoniczne poszukiwanie
todzi i zeglarzy w portach i przystaniach potozonych nad Zalewem. Po bezskutecznych
poszukiwaniach, bosman poinformowat telefonicznie o zaginigciu todzi najpierw stacje SAR
w Tolkmicku, a nastepnie 0 godz. 23:06 zgtosit ten fakt do MRCK w Gdyni.

Do akcji poszukiwawczej zadysponowano t6dz ratowniczg ,,R-11” z Tolkmicka, ktora
wyszta na poszukiwanie zeglarzy 0 godz. 23:19. Poszukiwanie z brzegu o godz. 23:44 podjat
samochod BSR ze Sztutowa. Kolejno do akcji poszukiwania wtaczono t6dz ratowniczg ,,R-
21” ze Sztutowa oraz $miglowiec i samolot ratowniczy Marynarki Wojennej. Poszukiwania
trwaly do godz. 14:30 nastepnego dnia, 19 sierpnia 2014 r., z krotkg przerwg w porze nocnej.

W wyniku akcji odnaleziono ciato jednego z cztonkow zatogi oraz uszkodzong 16dz.

2. Informacje ogdlne

2.1. Dane lodzi

Nazwa todzi:
Bandera:
Wiasciciel i armator:

Typ todzi:

Numer rejestracyjny:
Rok budowy:
Dhugos¢ calkowita:

Szerokos¢:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

bez nazwy

nieokreslona

Piotr Danek

nieokreslony (10dZ przerabiana,
modyfikowana)

brak rejestracji

nieokreslony

4,20m

1,25m

laminat poliestrowo-szklany

nieokreslona
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Zdjecie nr 1. £odz FJ/420 po wypadku

2.2. Informacje o podrozy
Porty zawiniecia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o zalodze:

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj:

Data i czas zdarzenia:

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:

Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Skutki wypadku dla todzi:
Skutki wypadku dla ludzi:

przystan jachtowa Stanica Wodna w
Nadbrzezu, Krynica Morska
nieznany

przybrzezna

2 osoby narodowosci polskiej, w tym

1 osoba nieletnia w wieku 14 lat

bardzo powazny wypadek

18.08.2014 r. ok. godz. 17:00

Zalew Wislany

morskie wody wewngtrzne

wiatr SW 6-7° B, stan Zalewu 3-4,
widzialno$¢ dobra, w przelotnych opadach
umiarkowana, temp. wody 19° C, temp.
powietrza 17° C, mozliwe szkwaty

16dZ doznata licznych uszkodzen

obaj cztonkowie zatogi utoneli
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1)
2)

3)

4)

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

podmioty zaangazowane: stuzba SAR i jednostki organizacyjne MW,

uzyte $rodki: do poszukiwania na wodzie 2 todzie ratownicze ,R-11” i ,R-21”; do
poszukiwania z ladu samochdéd z BSR Sztutowo, do poszukiwania z powietrza
$migtowiec ratowniczy W-3RM ,,Anakonda” i samolot ,,Bryza” Marynarki Wojennej
bazujace w Babich Dotach i Cewicach;

podjete dziatania do odnalezienia todzi i zeglarzy: dla jednej todzi ratowniczej przyjgto
poszukiwanie na trasie od Krynicy Morskiej do Suchacza, a dla drugiej w pasie
przybrzeznym od Katow Rybackich do Krynicy Morskiej, nastepniec W pasie
przybrzeznym od Krynicy Morskiej do Piaskéw oraz w obszarze pomigdzy Krynica
Morska, Fromborkiem, Tolkmickiem do przecigcia potudnika 019°35°E z mierzeja; dla
$miglowca i samolotu Bryza Marynarki Wojennej poszukiwania prowadzono halsami na
wschod od Katow Rybackich w kierunku Krynicy Morskiej, nastgpnie od linii Tolkmicko-
Krynica Morska do granicy panstwowej na Zalewie Wislanym, nastepnie w pasie ok. 0,7
Mm wzdluz mierzei od Krynicy Morskiej do Piaskow; samochod BSR przeszukiwat
Mierzeje Wislang od Katow Rybackich do Krynicy Morskiej, a nastepnie do Piaskow;
osiggniete wyniki: w czasie akcji poszukiwawczej z wody i powietrza odnaleziono
uszkodzong 1odz zaglowa, wiosto, cialo jednego czlonka zatogi oraz kamizelke
ratunkowa; sternik todzi zaginat (jego cialo odnaleziono w okolicach Fromborka po

siedmiu miesigcach od wypadku).

==

Zdjecie nr 2. £odz ratownicza SAR ,,R11” przy ,,Pomoscie nr 2" w Tolkmicku
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3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 18 lipca 2014 r. okoto godz. 11:00 na teren przystani jachtowej Stanica Wodna w
Nadbrzezu (Koto Suchacza) nad Zalewem Wislanym przybyt samochod z czterema osobami i
zamocowang na dachu todzig zaglowa. Whasciciel todzi po uzyskaniu zezwolenia bosmana
przystani, z jego pomoca, zwodowat przywieziong t6dz. Bosman poinformowat w rozmowie
wlasciciela todzi o bardzo trudnych warunkach do Zeglowania panujacych na Zalewie.

Podczas obchodu stanicy okoto godz. 14:00 bosman przystani stwierdzit, ze na jej terenie
nie ma ani todzi ani cztonkow rodziny wiasciciela todzi. Z ustalen Komisji wynika, ze tuz
przed obchodem przystani t6dz FJ/420 wyruszyla w dwuosobowym sktadzie na Zalew, a
pozostate osoby wyjechaty ze stanicy rowerami. Przed wyptynigciem wlasciciel todzi nie
poinformowatl bosmana 0 zamiarze wyptynigcia, 0 celu oraz czasie planowanej podrozy.

Z odtworzonego przez Komisje nagrania monitoringu w Krynicy Morskiej wynika, ze
celem podrozy byla tamtejsza przystan jachtowa. Lodz FJ/420 zacumowata przy nabrzezu

Potnocno-Zachodnim portu w Krynicy przed godz. 15:00.

Port Jachtowy Krynica Morska

Zdjecie nr 3. L£.odz FJ/420 z postawionym zaglem tuz przed odcumowaniem

Po krotkim pobycie w porcie okoto godz. 15:08 16dz odcumowata i wyptyneta ponownie
na Zalew. Obaj zeglarze (ojciec — posiadajacy patent sternika jachtowego i syn - majacy
patent zeglarza) podczas odbijania od nabrzeza nie mieli na sobie kamizelek ratunkowych ani
ubiorow piankowych. Ostatnie zarejestrowane przez kamere ujecie, 0 godz. 15:12, pokazuje

wychodzacg z portu 160dz FJ/420, ptynaca na zaglach w kierunku potudniowym.
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Zaniepokojony nieobecnos$cia todzi i zeglarzy w stanicy do péznych godzin wieczornych
bosman przystani w Nadbrzezu od godz. 22:00 rozpoczat telefoniczne poszukiwania todzi w
przystaniach i portach znajdujgcych si¢ nad Zalewem. W zadnym z tych miejsc nie
potwierdzono obecno$ci todzi ani zeglarzy. W zwigzku z tym bosman zglosit o godz. 23:05
zaginiecie zeglarzy i todzi do stacji SAR w Tolkmicku i do MRCK w Gdyni.

MRCK o0 godz. 23:09 wszczeto procedury poszukiwawcze. Do akcji wprowadzono t6dz
ratowniczg ,,R-11" stacjonujacg wowczas w MSR Tolkmicko, a 0 godz. 23:44 wlaczono w
poszukiwania 16dz ratownicza ,,R-21” oraz pojazd ci¢zarowy z BSR Sztutowo. Obie todzie do
nastepnego dnia tj. do 19 sierpnia 2015 r. do godz. 03:18 przeszukiwaty Zalew na zachdod od
linii Krynica — Tolkmicko, a pojazd samochodowy — pas przybrzezny od strony mierzei na
odcinku Katy Rybackie — Krynica Morska. Lodzie ratownicze i pojazd powrécity do miejsc
bazowania 0 godz. 03:48. Po krotkiej przerwie wznowiono aktywne poszukiwania.

O godz. 05:01 nad Zalew przyleciat $miglowiec ratowniczy Marynarki Wojennej od
strony zachodniej z poleceniem przeszukania halsami obszaru od brzegu do brzegu na wschod
do granicy z Federacja Rosyjska oraz naprowadzenia todzi ratowniczych na odnaleziong 16dz
lub ludzi. Po 16 minutach poszukiwania, o godz. 05:17 $migtowiec podat do MRCK w Gdyni
pozycje odnalezionej todzi: =54°23,85°N, A=019°32,80’E.

O godz. 05:44 $migtowiec odnalazt ciato nieletniego zatoganta ubranego w kamizelka
ratunkowg, okoto 1 Mm na potudniowy zachoéd od todzi. Pozycje przekazano todzi
ratowniczej ,,R-117, ktéra po podjeciu odnalezionego ciata na pozycji ¢=54°23,34’N
2=019°32,55’E i przekazaniu stuzbom ladowym w Krynicy Morskiej o godz. 06:35 powrocita
do czynnego poszukiwania drugiego cztonka zatogi todzi.

Od godz. 07:04 poszukiwania z powietrza przejal samolot ratowniczy ,,Bryza”.
Kontynuowat on przeszukiwanie Zalewu do granicy z Federacja Rosyjska, a po wyczerpaniu
paliwa 0 godz. 10:29 ODOR MW zastapit samolot z powrotem $miglowcem.

O godz. 09:25 16dz ratownicza ,,R 21” wzieta na hol t6dz Zzaglowa FJ/420, odholowata ja
do portu w Krynicy Morskiej 1 po uzupehieniu paliwa wznowita poszukiwania drugiego z
zeglarzy. Lodzie ratownicze shuzby SAR przeszukaty obszar na wschdd od Krynicy Morskiej
do potudnika 019°35°E, ograniczony ptawag TOL i ptawa torowa nr 3, od potnocy
ograniczony mierzeja, a na poludniu linig toru wodnego do Elblaga, nastgpnie pas
przybrzezny wzdhuz mierzei od Krynicy Morskiej do Piaskow na glgbokos¢ 0,7 Mm. Nie
znaleziono drugiego cztonka zatogi todzi FJ/420. Aktywne poszukiwania prowadzone przez

stuzbe SAR zakonczono tego samego dnia, 19 sierpnia 2015 r. 0 godz. 14:30.
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4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku z

uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Trasa todzi zaglowej FJ/420 w podrozy po Zalewie Wislanym nie zostata zapisana na
zadnych nosnikach informacji i nie mozna odtworzy¢ rzeczywistego przebiegu jej podrézy™.
Wobec powyzszego badanie wypadku ograniczylo si¢ do pozyskania informacji od
swiadkow, przeprowadzenia inspekcji wraku todzi, analizy zgromadzonych dokumentow oraz
materiatéw z akcji poszukiwawczej przeprowadzonej przez stuzbg SAR.

Komisja dokonata inspekcji wraku todzi, w tym stanu jej wyposazenia. Inspekcja
wykazala, ze jednostka byta wyposazona w 2 kamizelki ratunkowe, ponadto nie stwierdzono
jakiegokolwiek sprzetu sygnalizacyjnego oraz srodkow tacznosci. W trakcie badania ustalono,

ze cztonkowie zatogi todzi pozostawili telefony komoérkowe na brzegu (w stanicy)?.

4.1. Inspekcja wraku lodzi

Komisja dokonata ogledzin wraku todzi zaglowej. Ogledziny wykazaly, ze t6dz stanowita
sktadanke rozmaitych konstrukcji, najprawdopodobniej dwoch réznych klas todzi. Kadtub
pochodzit z todzi regatowej klasy ,,420”. Wyposazenie todzi nie odpowiadato temu typowi
todzi. Zagle nosity oznaczenia klasy ,,FJ” (Flying Junior).

Podczas ogledzin stwierdzono braki w wyposazeniu todzi, w tym m.in. brak paséw
balastowych dla sternika i zatoganta, brak trapezoéw (bardzo przydatnych do efektywnego
balastowania), dostatecznego zabezpieczenia mocowania steru do pawegzy, niedostateczng
sztywno$¢ takielunku, wynikajaca z braku salingdéw na wantach, niemoznosci regulacji
napr¢zenia want i sztagu, recznego wybierania fatu na petzajacych po sztagu szeklach.

Komisja stwierdzita takze liczne uszkodzenia todzi i osprze¢tu: rozdarcie obu zagli na catej

szerokosci, zlamany maszt, wytamane okucie steru na pawezy (urzadzenia sterowego nie

odnaleziono), ztamany miecz i wyrwane okucie szotow grotzagla.

! Prawdopodobna trasa lodzi, trasy i rejon poszukiwan SAR oraz miejsca odnalezienia todzi i ciala zaloganta
przedstawiono na mapie Zalewu zalaczonej na ostatniej karcie raportu.

? Nie w kazdym miejscu na Zalewie Wislanym jest pelny zasieg telefonii komérkowej albo jest on w znacznym
stopniu utrudniony. Stuzba SAR korzysta z ruchomego $rodka tacznosci w postaci pojazdu cigzarowego z BSR
Sztutowo wyposazonego w dodatkowa, zewngtrzna anteng telefonu komorkowego.
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Stwierdzono takze otwarcie poszycia bocznych komoér wypornosciowych todzi i zastepcze

wypehienie ich styropianem.

Komory wypornosciowe z

widocznymi przerobkami ¢

Zdjecie nr 4. Widoczne przerobki komor wypornosciowych

4.2. Czynniki mechaniczne

Do czynnikow mechanicznych, ktore mogly przyczyni¢ si¢ do utraty zdolnosci
zeglugowej todzi, a w konsekwencji doprowadzi¢ do wypadku, Komisja zaliczyla:
uszkodzenie steru, ztamanie masztu, rozdarcie zagli, awari¢ szotow grotzagla oraz ztamanie
miecza. Wszystkie te czynniki mogly by¢ pierwotng przyczyna zaistnienia wypadku, ale tez

mogty Wystapi¢ w tancuchu zdarzen zwigzanych z wypadkiem.

4.2.1. Uszkodzenie steru

Widoczne na ponizszych fotografiach uszkodzenie todzi — brak gérnego okucia zawiasu
steru wyrwanego wraz z laminatem pawg¢zy raczej — nie jest mozliwe wytacznie w wyniku
dziatania zwyktych sil zwigzanych z konieczno$cig kontrowania nawietrznosci todzi w

zegludze na wiatr.

10



Raport koricowy - WIM 34/14

Zdjecie nr 5. Brak gornego okucia zawiasu Zdjecie nr 6. Brak gornego okucia zawiasu
Steru wraz z fragmentem pawezy, do ktorej Steru wraz z fragmentem pawezy, do ktorej
byt przymocowany - widok z zewngtrz byt przymocowany - widok od srodka

Ster 1 jego jarzmo zaginglo wraz z goérnym okuciem. Dolne okucie pozostato
nieuszkodzone®. Mozna stad wysnué wniosek, ze dolny trzpien zawiasu nie byl dostatecznie
zabezpieczony przed wysuni¢ciem si¢ do gory. Gorny trzpien albo nie byt zabezpieczony,
albo jego zabezpieczenie dopuszczato jednak wysunigcie si¢ jarzma steru do gory na tyle, ze
dolny trzpien mogt wysuna¢ si¢ z okucia zawiasu. Wowczas jarzmo steru mogto podnies¢ si¢
do goéry w zawiasach wskutek dziatania fali, uderzenia ptetwy sterowej 0 jakis obiekt lub na
skutek ciggtej pracy sterem pod statym, duzym obcigzeniem.

Wypadnigcie dolnego zawiasu jarzma steru, przy pozostawionym mocowaniu gornego
zawiasu, mogto spowodowaé natychmiastowe wylamanie catej ptetwy sterowej 1 Utrate calego
urzadzenia sterowego. To mogto pociagnaé za soba utrate sterownosci, a w konsekwencji
niekontrolowany zwrot i mozliwg btyskawiczng wywrotke.

Utrata urzadzenia sterowego mogta nastgpi¢ rowniez W wyniku uderzenia opuszczonej
ptetwy sterowej o ptycizne lub po przekroczeniu przez t6dz kata przechyhu 90°. Wéwczas,
takze po wypadnieciu dolnego trzpienia, powstalby duzy moment sit wytamujacy gorne
okucie zawiasu. Inna mozliwo$¢ wylamania steru, ktorej nie mozna wykluczy¢, mogla

powstac przy probie wejscia cztonka zatogi po ptetwie steru na przewrdcony kadiub.

4.2.2. 7Zlamanie masztu

Dokonujac analizy mozliwych przyczyn ztamania masztu todzi Komisja wykluczyta

wskazane w otrzymanej opinii z zakresu badan mechanoskopijnych mechaniczne uszkodzenie

* Mocowanie okucia bylo nieoryginalne. Swiadczy o tym uzycie nakretek ze stali, ktora nie byta odporna na
korozje.

11
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masztu wskutek podparcia wierzchotka masztu o dno akwenu i obcigzanie go silg

bezwladnosci podczas gwattownego uderzania topem masztu pionowo o dno.

Zdjecie nr 1. Ztamany maszt Zdjecie nr 8. Ztamany maszt

Na akwenie, w ktorym odnaleziono wrak todzi, o glebokosci nieprzekraczajacej 3 m |
maksymalnej wysokosci fali dla Zalewu Wislanego wynoszacej 1,2 metra, maszt, ktéry przed
ztamaniem miat dtugos$¢ okoto 6 m, nie mogt oprzec¢ si¢ o dno prostopadle, ale mogt dotknaé
je co najwyzej pod katem 30°—45°. Ponadto w prawdopodobnym rejonie zaistnienia wypadku
dno Zalewu jest w przewazajacej czg¢sci muliste, co powinno pozostawi¢ wyrazne $lady na
topie masztu i glowicy grotzagla. Jedyny widoczny §lad na topie masztu to brak wskaznika

wiatru na miejscu okucia z pozostalg resztka plastikowej osi.

Zdjecie nr 9. Glowica masztu bez wskaznika wiatru

Nie ma pewnosci czy wskaznik wiatru byt na swoim miejscu przed wyplynigciem todzi na

Zalew, czy by¢ moze zostal ztamany przy innej okazji, przed lub po zaistnieniu wypadku.
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Poniewaz jest to wrazliwy element, do$¢ czesto ulegajacy uszkodzeniom w rdznych
okolicznos$ciach, trudno uznaé, ze ztamat si¢ on wskutek kontaktu z dnem Zalewu Wislanego.

Wedhug Komisji ztamanie masztu mogto nastagpi¢ w wyniku obcigzenia srodka masztu lub
zagla (opierajacego si¢ o dno 1 poddawanemu dziataniu fal) cigzarem osoby, ktora z r6znych
przyczyn znalazta si¢ na takielunku przewroconej todzi. Nie mozna jednak wykluczy¢
ztamania masztu w trakcie zeglugi todzi, wytacznie pod wptywem sity kompresji wywieranej
przez takielunek®. To moglo by¢ pierwotng przyczyng zdarzenia. Czynnikami
zmniejszajacymi sztywno$¢ calej konstrukeji w stosunku do typowej todzi typu ,,420” byty:
rgczny system naprgzania fatu foka, brak mozliwosci regulacji dlugosci want oraz brak

rozporek (salingdow) zwigkszajacych kat miedzy masztem a wantami.

=

/

Rys. nr 1. Rozklad sit dziatlajqcych na Zagiel i maszt

Uszkodzenia poprzecznej belki poktadowej, okucia mocowania pigty masztu oraz

laminatu przedniej czesci skrzyni mieczowej najprawdopodobniej nastgpity w wyniku

oddziatywania dolnej czg$ci ztamanego masztu i majg charakter wtdrny.

/ﬂ dziura w skrzyni
T mieczowej

-

Zdjecie nr 10. Uszkodzenie poprzecznej Zdjecie nr 11. Uszkodzenie przedniej czesci
belki poktadowej skrzyni mieczowej

* Teoria zeglowania, C. A. Machaj, wyd. Sport i Turystyka, Warszawa 1970.
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Pomimo wyrazonych powyzej zastrzezen, co do prawidlowosci konstrukcji stalego
olinowania, ztamanie masztu wedlug oceny Komisji raczej nie stanowilo pierwotnej

przyczyny zaistnialego wypadku.

4.2.3. Rozdarcie zagli

Jak wida¢ na ponizszych zdjgciach oba zagle zostaly rozdarte na calej szerokosci. Po ich
ksztatcie wida¢, ze byty porozciggane 1 wielokrotnie naprawiane. Mozna z tego wnioskowac,
ze tkanina zagli mogta by¢ zlezata i staba. Moze to rowniez wskazywaé na wadliwy zagiel.
Widoczny sposdb uprzednio dokonywanych napraw (prostokatne *laty w miejsce

zaokraglonych) sugeruje niefachowo$¢ postepowania z zaglami osoby, ktora zajmowala si¢

ich naprawa.

Zdjecie nr 12. Uszkodzony fokzagiel Zdj@ci nr13. Uszkodzny gotz'agiel

Sama wywrotka todzi nie powinna spowodowa¢ podarcia dobrych jakosciowo Zzagli,
chyba, ze byly juz tak wyeksploatowane, ze tkanina byta ostabiona. Fokzagiel rzadko ulega
podobnemu rozdarciu w trakcie wywrotki, a grotzagiel przewaznie ulega rozdarciu w miejscu
ztamania, a nie w poblizu glowicy masztu. Ponadto w grotzaglu nie stwierdzono obecnosci
listew, ktore mogty ulec wytrzepaniu, albo po prostu z nieznanych przyczyn w ogole ich nie
bylo. Jest to istotne, bo brak listew obniza sprawno$¢ zagla w zegludze na wiatr.

Jesli tkanina zagli byta staba, to podobne rozdarcia mogly réwniez nastapi¢ w wyniku
uderzenia gwattownego szkwatu, zwlaszcza w potaczeniu z dtuzszym, niekontrolowanym
topotem zagli, co moglo mie¢ miejsce, gdy zaloga utracita panowanie nad todzig z
jakiegokolwiek innego powodu.

Podsumowujac — rozdarcie zagli moglo by¢ pierwotng przyczyng utraty kontroli nad

odzia, ale rownie dobrze mogto nastgpic takze podznie;.

14



2 PKBWM Raport koricowy - WIM 34/14
4.2.4. Awaria szotow grotzagla

Z powodu wyrwania 6 nitbw mocujacych dolne okucie talii szotow bomu grotzagla do

wzdtuznej belki w podtodze kokpitu system kontrolujacy potozenie bomu przestat istniec.

Zdjecie nr 14. Wyrwane okucie talii szotow grotzagla

Jesli uszkodzenie nastapito w czasie zeglugi na silny wiatr, to reakcja todzi na gwattowne
wyluzowanie grotzagla byta réwnie gwattowna. W tym czasie zatoga prawie na pewno
balastowata, mocno wychylona na nawietrzng, i jesli wszystkie 6 nitow puscito jednoczesnie
(na co wskazuje podobny wyglad pozostawionych otworéw), to mogto to doprowadzi¢ do
wywrotki na nawietrzng, albo nagtego staniecia w dryfie z gwattownie trzepocacym
grotzaglem. Wyrwanie okucia szotow grotzagla z podtogi kokpitu todzi mogto by¢ pierwotng
przyczyna utraty panowania nad todzig w szkwale oraz przyczyna wywrotki lub, co bardziej
prawdopodobne, wypadnigcia sternika za burte.

4.2.5. Zlamanie miecza

Ztamanie opuszczonego miecza wzdtuz krawedzi skrzyni mieczowej mogto nastapic¢
zarowno w czasie proby postawienia przez zatoge przewroconej todzi, jak i w czasie zeglugi,
w wyniku bocznej sity naporu wody, lub uderzenia o dno lub przeszkode - cho¢ ta ostatnia
hipoteza jest duzo mniej prawdopodobna.
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Zdjecie nr 15. Zlamany miecz Zdjecie nr 16. Ztamany miecz

Ztamanie miecza po wywrotce, pod cigzarem stojacych na nim ludzi, mogto by¢
przyczyna wpadnigcia zatogi do wody i utraty kontaktu z kadtubem todzi. Ztamanie miecza w
czasie zeglugi mogto stanowié¢ pierwotng przyczyne utraty panowania nad todziag i catego

zdarzenia.

4.3. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Glownym czynnikiem, ktory miat wptyw na zaistnienie wypadku byta zdaniem Komisji
niewtasciwa ocena posiadanych przez wilasciciela todzi umiejetnosci przygotowania sprzetu i
zeglowania po wodach morskich, nieostonigtych i czesto opustoszalych, w panujacych
trudnych warunkach pogodowych, wynikajaca z catkowitego braku do$wiadczenia w
zeglowaniu po wodach innych niz $rédladowe.

Decyzja sternika o pozostawieniu na brzegu telefonow komoérkowych, przy braku
jakichkolwiek $rodkow sygnatowych i tacznosci, w koncowym rezultacie pozbawita obu

zeglarzy mozliwo$ci wezwania pomocy z zewnatrz.

4.4. Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku

Czynnikiem o decydujacym znaczeniu, ktory przyczynit si¢ do zaistnienia wypadku, byty
warunki hydrometeorologiczne. Wedtug danych otrzymanych przez Komisje z Oddziatu
Morskiego Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej, w godzinach popotudniowych 18
sierpnia 2014 r. wiat wiatr z kierunku potudniowo-zachodniego do potudniowego 8 m/s do 12
m/s (czyli 5-6° B) w porywach 14 m/s do 21 m/s (czyli 7-8° B). Przy przechodzeniu licznych
chmur opadowo-burzowych wystepowaty bardzo silne porywy wiatru (do ok. 20 m/s).
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W chwili, w ktorej t6dz FJ/420 opuszczata port w Krynicy Morskiej na filmie z
monitoringu portu widaé¢ niskie chmury burzowe. Komisja ustalita, ze okoto godz. 17:00 nad
Zalewem przeszedt silny szkwal z deszczem. Zapisy sytuacji pogodowej na Zalewie
Wislanym obserwowanej przez stuzbe nawigacyjng bosmanatu portu w Krynicy Morskiej

wskazywaty na porywy wiatru o sile 8-9°B.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Jak wynika z przedstawionej wyzej analizy mozliwych przyczyn wypadku kluczowym
momentem dla jego zaistnienia byta najprawdopodobniej wywrotka todzi, ktéra mogta
nastagpi¢ na skutek roéznych przyczyn. Podniesienie lodzi po wywrotce, jesli doszlo do
obrocenia si¢ todzi masztem w dot na plytkim akwenie i maszt zaryt si¢ w dno, byto prawie
niemozliwe bez pomocy z zewnatrz (np. innej jednostki). Nawet zatogi, ktore majg
doswiadczenie i praktyke w stawianiu todzi po wywrotce, moglyby mie¢ znaczne trudnosci w
postawieniu todzi w trudnych warunkach pogodowych przy falowaniu i silnym wietrze®.

Z zebranego przez Komisje materialu wynika, ze obaj zeglarze ¢wiczyli podnoszenie
todzi, ale doswiadczenie wyniesione jedynie ze $rodladzia moglo byé niedostateczne dla
postawienia todzi na wodach morskich, gdyz Zalew Wislany pomimo tego, ze jest ptytki, to
fala bywa na nim wysoka i stroma, a czesto zatamujaca sie. Po jednej lub dwoch nieudanych
probach moglo si¢ okaza¢, ze nie wystarczyto sit fizycznych cztonkom zatogi na podjecie
kolejnych prob®.

W takiej sytuacji szczeg6lnie istotny byl odpowiedni ubiér, osobiste $rodki
wypornosciowe zwigkszajace ptywalnos$¢ oraz mozliwo$§¢ wezwania pomocy z zewnatrz.

Pozostanie przy jednostce, ktora stanowita w tym przypadku ,tratwe ratunkows”, bylo

® Jak juz wezesniej zauwazono w bocznych zbiornikach wypornosciowych todzi wycigto prostokatne otwory i
wypetniono zbiorniki styropianem, po czym wycigte miejsca zaklejono. Trudno stwierdzi¢, jaki byt stopien
wypehienia zbiornikow i jaka byta szczelno$¢ zaklejonych otworow, a w konsekwencji - w jakim czasie i ile
wody mogto dosta¢ si¢ do zbiornikow (zgodnie z informacjami pochodzacymi od jednostki SAR, ktéra
odnalazta 16dz tylko 1/3 todzi wystawata ponad powierzchni¢ wody w chwili jej znalezienia) oraz na ile masa tej
wody mogta zmieni¢ stateczno$¢ todzi, a takze w jakim stopniu spowodowato to utrudnienie w postawieniu
todzi po wywrotce lub w dalszej zegludze.

® Dla zalogi FJ/420 bylo to pierwsze ptywanie na tej todzi na tak duzym akwenie i mozliwe, ze nie docenita
trudno$ci w ewentualnym postawieniu todzi po wywrotce, wynikajacych z wigkszego niz na jeziorach i
sztucznych zbiornikach falowania. Zapewne w ogole nie wzigto pod uwage, ze w wyniku jakiejkolwiek awarii
zatoga znajdzie si¢ na opustoszatym akwenie bez mozliwos$ci uzyskania pomocy, a dryf do brzegu moze trwac
wiele godzin.
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jednym z warunkéw przetrwania po wywrotce, az do czasu udzielenia pomocy z zewnatrz.
Zaden z wymienionych warunkéw nie byt spetniony. W efekcie obaj zeglarze utoneli.

Pomimo obszernego materialu dowodowego zgromadzonego w trakcie badania Komisja
nie byta w stanie okresli¢ jednoznacznie bezposredniej przyczyny wypadku. Nie wiadomo,
jaka ostatecznie trase¢ obrali zeglarze, dokad dotarli, ani co dokladnie sprawito, ze podroz
zostata przerwana. Nie sposob stwierdzi¢, w jakiej kolejnosci powstawaty uszkodzenia, o
ktorych mowa w czesci 4 raportu, ktoére z nich byly pierwotng przyczyng zdarzenia, ktore
zaistnialy w konsekwencji wypadku, a ktore powstalty w wyniku oddziatywania wiatru, fali,
kontaktu z dnem lub przy podejmowaniu wraku todzi z wody (o ile miaty miejsce). Mozna
natomiast z cata pewnos$cia uznac, ze stan techniczny todzi zaglowej, dla ktorej Komisja, ze
wzgledu na liczne dokonywane w niej modyfikacje, przyje¢ta nazwe (symbol) FJ/420 byt zty i
16dz nie nadawata si¢ do zeglugi w tak trudnych warunkach hydrometeorologicznych, jakie
panowaty w dniu 18 sierpnia 2015 r., bez asysty innej, odpowiednio wyposazonej W $rodki
sygnatowe i ratunkowe jednostki. Komisja uznata takze za bledne decyzje wilasciciela todzi
zwigzane z odbyciem rejsu na Zalew Wislany (pomimo ostrzezenia otrzymanego od bosman
przystani w Nadbrzezu) i bez wilasciwego 0sobistego wyposazenia cztonkow zatogi, a w
szczegolnosci za lekkomyslng decyzje 0 wyjsciu z portu w Krynicy Morskiej w droge
powrotng do Nadbrzeza, pod wiatr i fale, w obliczu nadciagajacego, widocznego gotym
okiem, zatamania pogody. Decyzje te Komisja potozyta na karb braku doswiadczenia obu
zeglarzy w zegludze po akwenach morskich.

W trakcie przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze t6dz FJ/420 nie byta nigdzie
zarejestrowana, nie przeszla przegladu technicznego, przeprowadzanego przez podmiot
upowazniony do wykonywania takich przegladow’ i nie otrzymata dokumentu
potwierdzajacego zdolnos¢ todzi pod wzglgdem technicznym do uprawiania zeglugi oraz
okreslajacego warunki jej uprawiania®. £o6dz nie byla rowniez wyposazona w $rodki
ratunkowe i sprzet sygnatowy, jakie przewidujg ,,wymagania z zakresu bezpieczenstwa
jachtu”, okreslone w obowiazujacych przepisach®.

Nie byto to niedopatrzenie lub niewykonanie natozonego prawem na wiasciciela todzi
obowigzku, ale zgodne z prawem niepoddanie todzi inspekcji na zasadzie wyboru

dokonanego przez wtiasciciela, skutkujgce brakiem obowigzku dokonania przegladu

” Przegladow technicznych jachtow morskich o dhugosci do 15 m moze dokonywaé podmiot, o ktorym mowa w
art. 26 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6zn. zm.).
Obecnie jedynym podmiotem upowaznionym do wykonywania przegladow jest Polski Zwigzek Zeglarski.

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326), § 10ust. 112

9§ 12 ust. 1 oraz zatacznik nr 1 rozporzadzenia wymienione w poprzednim przypisie.
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technicznego todzi oraz brakiem koniecznosci wyposazenia todzi w niezbedne $rodki
ratunkowe i sprzet sygnatowy. Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. poz. 326) przepiséw tego rozporzadzenia
nie stosuje si¢ do jachtow rekreacyjnych o dtugosci do 15 m, ktore dobrowolnie nie poddaty
si¢ inspekcji.

Wiasciciel nie dopehil obowigzku wpisu todzi zaglowej do rejestru. Nie wystgpil z
whioskiem o wpisanie todzi ani do rejestru jachtow morskich® (gdyby chciat uzywaé 10dz na
obszarach morskich), ani do rejestru statkow zeglugi $rodladowej’’ (gdyby chciat uzywaé
16dZ na $rodladziu). W tym drugim przypadku ze wzgledu na wymiary todzi (ponizej 12 m)
jej wilasciciel nie miat takiego obowiazku, ale mogl sam wystapi¢ z wnioskiem o wpis. £odz
nie zostata rowniez wpisana do rejestru administracyjnego prowadzonego przez urzedy
morskie'?, gdyz ze wzgledu na fakt, ze 16dz byla krotsza niz 5 m, nie istniat taki obowigzek.

Lo6dz FJ/420 zostata nabyta krotko przed zaistniatym wypadkiem od nieznanej osoby.
Komisja nie natrafita w trakcie prowadzonego badania na zadng dokumentacje todzi, ani na
zdjecia pokazujace jej stan sprzed wypadku. Komisja nie byta w stanie ustali¢ poprzedniego
wilasciciela todzi w celu uzyskania informacji na temat budowy, oryginalnego wyposazenia,
przeznaczenia i ewentualnych przerébek todzi. 1.6dz byta zaoferowana do sprzedazy na jednej
z internetowych platform handlowych, a sama transakcje kupna-sprzedazy dokonano bez
poswiadczenia jakimkolwiek dokumentem. Przy ewidentnych przerobkach, niedorobkach i
brakach wyposazenia, brak dokumentacji todzi $wiadczy o matej $wiadomosci ostatniego
wilasciciela co do uwarunkowan konstrukcyjnych, przeznaczenia i mozliwosci
eksploatacyjnych tej jednostki, chociaz to w jego interesie byto posiadanie wiedzy na temat

tego kto, kiedy i na jakie warunki eksploatacyjne wybudowat te jednostke.

10 7godnie z art. 23 § 3 Ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758, z pdzn.
zm.) statek morski stanowiacy polska wlasnos¢ (tu: bedacego whasnoscia obywatela polskiego zamieszkatego w
Rzeczypospolitej Polskiej), uzywany wylacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych, o dtugosci kadtuba do
24 m, podlega obowiazkowi wpisu do polskiego rejestru jachtow prowadzonego przez polski zwiazek sportowy,
o ktérym mowa w ustawie z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. Nr 127, poz. 857, z p6zn. zm.).

11 Zgodnie z art. 18 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 200 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1456, z
pdzn. zm.) statek polski, uzywany wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji (...), 0 dlugosci kadtuba powyzej
12 m lub o napedzie mechanicznym o mocy silnikow wigkszej niz 15 kW podlega obowigzkowi wpisu do
rejestru statkow uzywanych wylacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych. Statki zwolnione z obowigzku
wpisu do rejestru moga by¢ do niego wpisane na wniosek wlasciciela.

12 Zgodnie z art. 39 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski statek stanowiacy polska wtasnose,
ktory nie podlega obowiazkowi wpisu do rejestru okrgtowego lub polskiego rejestru jachtow i nie zostal wpisany
do ktoregokolwiek z tych rejestrow, rejestruje si¢ w urzedzie morskim wlasciwym dla swojego portu
macierzystego. Obowigzek ten nie dotyczy statkow uzywanych do celéow sportowych lub rekreacyjnych, o
dhugosci do 5 m, nieuprawiajacych zeglugi mi¢dzynarodowe;.
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Ze szczegotowej analizy przebiegu akcji poszukiwawczo-ratowniczej na Zalewie
Wislanym w dniach 18 i 19 sierpnia 2014 r. wynika, ze w pierwszej fazie poszukiwan stuzba
SAR skupita si¢ na przeszukiwaniu zachodniej czg¢éci Zalewu, tzn. na zachdd od linii
Tolkmicko-Krynica Morska, gdzie spodziewano si¢ odnalezienia ludzi i todzi w ktéryms$ z
miejsc schronienia lub na prawdopodobnej trasie powrotu todzi do Nadbrzeza.

Na mapie zamieszczonej na ostatniej stronie raportu przedstawiono prawdopodobng trase
podrozy todzi FJ/420 z portu w Krynicy (linia czerwona) oraz miejsca odnalezienia wraku i
ciata zaloganta, a takze trasy poszukiwan przez todzie MSR i samochod BSR (linie biate i
czarna) 1 rejon poszukiwan z powietrza (linia zotta) prowadzonych przez SAR. Z
zaznaczonych pozycji wynika, ze wrak todzi i cialo jednego z zeglarzy znalazly si¢ w
odlegtosci prawie 3 mil morskich od prawdopodobnej trasy, ktorag w istniejacych warunkach
mogta poruszac si¢ 16dz zaglowa w drodze z portu w Krynicy na potudniowy brzeg Zalewu.

Komisja ustalita, ze w nocy z 18 na 19 listopada 2014 r. do akcji poszukiwawczej nie
moégl zosta¢ natychmiast po otrzymaniu informacji o wypadku zadysponowany $miglowiec
ratowniczy Marynarki Wojennej, gdyz nie byl on wyposazony w kamere termowizyjan.
Wystany nastgpnego dnia rano po $wicie $miglowiec W-3RM ,,Anakonda” odnalazt w ciagu
zaledwie kilkunastu minut po rozpoczgciu poszukiwan wrak todzi i jedng z ofiar.

Komisja, oceniajac szanse znalezienia zywych zeglarzy w pierwszych kilku godzinach po
wypadku, przyjeta, ze wywrotka todzi nastgpita w dniu 18 sierpnia 2015 r. najprawdopodobniej
podczas silnego szkwalu majacego miejsce okoto godz. 17:00. Wrak todzi i pierwszg ofiare
odnaleziono po 12 godzinach od wypadku. W dniu wypadku temperatura wody morskiej na
Zalewie Wislanym, mierzona w warstwie powierzchniowej strefy brzegowej, wynosita 20°C
do 19°C*. Czas przezycia cztowieka (ubranego) w wodzie o temperaturze powyzej 15 °C
wynosi nie mniej niz 25 godzin™. Komisja przyjela, ze obaj zatoganci nie utracili zycia z
powodu wychtodzenia organizmu (hipotermii) albo zbyt pdzno przeprowadzonej akcji

ratowniczej, ale ze utongli po wypadnigciu za burtg na skutek wywrdcenia si¢ todzi.

13 Komisja ustalila, ze od czasu zawieszenia decyzja Dowodey Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych z dniem 1
pazdziernika 2015 r. dyzuru ratowniczego petnionego na lotnisku Oksywie przez 43. Bazg Lotnictwa Morskiego,
do czasu ogloszenia niniejszego raportu, $migtowce z petnigcej dyzur 44. Bazy Lotnictwa Morskiego na lotnisku
w Darlowie nie zglosity ani razu gotowosci do dyzuru ratowniczego z kamerg termowizyjna. Komisji nieznane
sg przyczyny braku gotowosci sprzetu przydatnego do lokalizacji rozbitkow w trudnych warunkach nocnych.
Komisja wyraza ponadto zaniepokojenie powstalg sytuacja zwigzang z zawieszeniem dyzuru ratowniczego
Smiglowcow stacjonujacych w Gdyni i przeniesienie dyzuréw ratowniczych tylko na wybrzeze $rodkowe.
Powoduje to wydtuzenie czasu dotarcia na miejsce wypadku zaistnialego we wschodniej czesci polskiego
wybrzeza, na akwenie o stosunkowo duzym natezeniu ruchu statkéw (zawijajacych do Gdanska i Gdyni), a takze
niezwykle ruchliwym w sezonie zeglarskim (Zatoka Gdanska). Zmniejsza to szanse na szybkie uratowanie
osoby, ktora wypadta za burtg lub znalazta si¢ w koniecznosci ewakuacji z poktadu z powodow medycznych.

“ Dane otrzymane z Oddziatu Morskiego IMGW-PB w Gdyni.

> JAMSAR Manual, vol. 111 Mobile Facilities, 3-41, ed. 2013, IMO, London 2013.
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Zdjecie nr 17. Stacja Ratownictwa Morskiego w Tolkmicku

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktéore moga
przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do Ministra Obrony
Narodowej nadzorujacego Dowoddztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych, w sktad ktorego
wchodzi Inspektorat Marynarki Wojennej.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca:

1) uzupelienie wyposazenia $migtowcow Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej

uzywanych do ratowania Zycia na morzu, wydzielonych do wspoéldziatania ze stuzba
SAR, o kamery termowizyjne utatwiajace wykrywanie ludzi znajdujgcych si¢ w

niebezpieczenstwie w morzu w porze nocnej;
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2) wyposazenie $miglowcow, o ktorych mowa w pkt 1, w reflektory przydatne do
poszukiwania rozbitkbw W wodzie, np. w szperacze typu SX-16;

3) wyposazenic $miglowcoéw, o ktorych mowa w pkt 1, w urzadzenia Systemu
automatycznej identyfikacji (AIS) dla jednostek ptywajacych i korzystanie z tych
urzadzen w trakcie akcji poszukiwawczo-ratowniczej w celu umozliwienia
koordynatorowi misji SAR (Dyzurnemu Inspektorowi Operacyjnemu MRCK)
monitorowania prawidlowosci prowadzonych poszukiwan, naprowadzania oraz
korygowania obszaru lub przyjetego wzoru poszukiwan w zalezno$ci od panujacych w

trakcie akcji warunkow atmosferycznych.

7. Spis zdje¢
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Zdjecie nr 2. L.6dz ratownicza SAR ,,R11” uzyta do akcji poszukKiwawcze] ........ccocvrvervenenne 6
Zdjecie nr 3. L.6dz FJ/420 z postawionym Zaglem tuz przed odcumowaniem ............cccoceeeunee 7
Zdjecie nr 4. Widoczne przerobki Komor wypornoSCIOWYCh ......ccvvveiereneieniiesencseeienn, 10

Zdjecie nr 5. Brak gornego okucia zawiasu steru wraz z fragmentem pawezy, do ktorej byt
Przymocowany - WidoK Z ZEWNGLIZ........ccuviveiiiiiiieieie e 11

Zdjecie nr 6. Brak gornego okucia zawiasu steru wraz z fragmentem pawezy, do ktorej byt

przymocowany - widok od $1odKa ..........cocuoiiiiiiiiii 11
Zdjecie nr 7. ZYamany MASZE ........ccciviimeeieeiiiesie e 12
Zdjecie nr 8. ZYamany MASZE ........cccviirieiieiieenie e 12
Zdjecie nr 9. Glowica masztu bez wskaznika Wiatrt.........cceiiiiiiiiiiii e 12
Zdjecie nr 10. UszKOdZENnie POPIZECZNE].......ccueiviiiiiiiiiiiiiiie it 13
Zdjecie nr 11. Uszkodzenie przedniej czgsci SKIzyni MIECZOWE] ......eevvvvvrvererrreeneenneennennnes 13
Zdjecie nr 12. Uszkodzony fokzZagiel ... 14
Zdjecie nr 13. Uszkodzony grotZagiel............ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiics e 14
Zdjecie nr 14. Wyrwane okucie talii SZotOW grotZagla............ccocovviiiiiiiiiniiiiiiiienesen 15
Zdjecie nr 15, ZIamMany MIECZ......ceiviiiieieeiieesiee et 16
Zdjecie Nr 16. ZIamMaAnY MIECZ......eeiviiriaiieiieesiee et anns 16
Zdjecie nr 17. Stacja Ratownictwa Morskiego w Tolkmicku.........cccovviiiiiiiiiiiiiiiiens 21
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8. Spis rysunkéw i map

Rys. nr 1. Rozktad sit dziatajacych na zagiel 1 maszt .........ccccccveviieiiiiiiie i 13
Mapa nr 1. Prawdopodobna trasa todzi FJ/420, trasy oraz rejon poszukiwan SAR, miejsca

odnalezienia wraku i ciala zaloganta.............ccocovviiiiiiiii 24

9. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku

Materiaty z wystuchania §wiadkow

Materiaty uzyskane z bosmanatu portu w Krynicy Morskiej

Materiaty uzyskane z bosmanatu Stanica Wodna Nadbrzeze

Ekspertyza warunkoéw hydrometeorologicznych IMGW-PIB w Gdyni
Ekspertyzy sporzadzone przez: R. Wojtyre, P. Carlsona, S. Knobloch-Sieradzka

10. Wykaz stosowanych terminéw technicznych oraz skrotow

B — Beaufort (skala)

BSR — Brzegowa Stacja Ratownicza

Mm — mila morska

MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

MSR — Morska Stacja Ratownicza

ODOR MW - Oficer Dyzurny Operacyjny Ratownictwa Marynarki Wojenne;j

SW — kierunek wiatru (pdéinocnozachodni)

11. Sklad zespolu badajgcego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnos$ci badawcze wchodzili:
Kierujacy zespotem: Cezary Luczywek — przewodniczacy PKBWM
cztonek zespotu: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM
cztonek zespotu: Rafalt Wojtyra — ekspert PKBWM
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Mapa nr 1. Prawdopodobna trasa todzi FJ/420, trasy oraz rejon poszukiwan SAR, miejsca
odnalezienia wraku i ciata zatoganta
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