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Badanie powaznego wypadku morskiego jachtu ,,Zjawa IV” prowadzone byto na
podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod

postepowania, wigzacych Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0sob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl
www.komisje.transport.gov.pl


mailto:pkbwm@transport.gov.pl

Raport koricowy - WIM 16/15

Spis tresci str.
O - |4 SRRSO 4
2. InfOrmacie OZOINE ......ccviiiiiiiiiic e 5
2.1.D8NE JACKTU. ....cvieeititeeie bbb 5
2.2.Informacje 0 POArOZY JACKIU .....cciviiiiiiiiiiii e 6
2.3.Informacje 0 WypadKku MOFSKIM .......cccoeiiiiiiiiec e 6
2.4.Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych............. 6
3. Opis 0kolicZNo$Ci WYPAAKU .....coivviiiiiiiiiiiii e 7
3.1.Remont jachtu poprzedzajaCy T€]S.......eiuieriiiirieriiiiierie e 7
I o = o1 =T =] 11U ISR 7
3.3 AKCIA FAIOWNICZA. ...ttt bbb b bbb 9

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynity sie¢ do wypadku

z uwzglednieniem wynikOw badan 1 €KSPErtyzZ.........ccvvvvieveiiiiiieiiinie e 12
4.1.CzyNNiKi MECNANICZNE ....ccvviieeie et sae e anes 16
4.2.CZYNNITKI OFGANIZACYJNE ....eitiiiieiieeeste ettt nb e bbb 16
4.3.Wptyw czynnikow zewngtrznych, w tym zwigzanych ze §rodowiskiem morskim,

Na ZaiStNIENIE WYPAUKU. ....vveieiiiiieee ettt e e e reeneenes 17
5. Opis wynikoéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa 1 wnioskow wynikajgcych z badania............cccoocvviieiiiiicicnics 18
5.1.Analiza przepiséw dotyczacych klasyfikacji 1 inspekcji jednostek drewnianych........ 19
5.2.Dziatania podjete Przez armatora. .........cccueviiiiiieiiiiei e 19

6. Zalecenia dotyczace bezZpieCZeNSIWA ......ccuviviiiieiiiiiiiici s 20
7. SPIS ZAJEE e s 22
8. SPIS ZAIGCZNTKOW ... s 22
9. Wykaz stosowanych terminOw 1 SKIOTOW ........c.ccviviriiiiiniiniiiesee e 22
10. Zrodta iNFOTMACH ..v.vvevvereieereeseesecieic ettt 23
11. Sktad zespolu badajacego Wypadek .........ccooveiiiiiiiiiiiiiiic 23



»PKBWM Raport koricowy - WIM 16/15
1. Fakty

W dniu 1 czerwca 2015 r. okoto godz. 13:00 na jachcie ,,Zjawa IV”, zeglujacym z Gdyni
do Visby na Gotlandii, znajdujgcym si¢ okoto 15 Mm na pdinocny wschod od platformy
wiertniczej ,,Baltic Beta”, stwierdzono zalanie woda morska przedzialu dziobowego oraz
wysoki poziom z¢z w maszynowni. Natychmiast podjeto osuszanie jachtu recznymi pompami
zezowymi. Proby zlokalizowania przecieku nie daly rezultatu 1 jacht zawrdcit do
Wiadystawowa. Idac na silniku, zatoga kontynuowata pompowanie. Na jachcie znajdowato
si¢ 15 0sob, w tym 12 0sob zalogi szkolnej bez doswiadczenia morskiego.

O godz. 15:31 z powodu podnoszacego si¢ poziomu wody w maszynowni odstawiono
silnik i droga radiowa wezwano pomoc, proszac o dodatkowe pompy do osuszania z¢z 0raz
0 ewakuacje cze¢sci zatogi.

Na miejscu zdarzenia pojawil si¢ najpierw samolot i helikopter szwedzkich stuzb
ratowniczych, a krotko potem statek ,,Aphrodite I”, bandery St. Vincent & Grenadines,
pehnigey funkcje statku dozorowego przy pobliskiej platformie wiertniczej ,,Baltic Beta”,
eksploatowanej przez LOTOS Petrobaltic S.A. Helikopter dostarczyt pompe do usuwania
wody. 12 o0sob zatogi szkolnej ewakuowano todzig typu RIB na statek ,,Aphrodite I, ktory
przekazat na jacht jeszcze jedng pompe do osuszania zgz. W trakcie ewakuacji ludzi todzia
RIB z jachtu na statek ,,Aphrodite I” dwie osoby, nie w pelni sprawne ruchowo, doznaty
urazow przy przechodzeniu po sztormtrapie z todzi na statek.

Po uznaniu, ze dostarczone pompy pozwalaja na skuteczne osuszanie jachtu, pozostata na
burcie zaloga jachtu, zlozona z kapitana 1 dwojga oficeréw, zamierzala dotrze¢ do
Wiadystawowa o wlasnych sitach na silniku. Wkrotce jednak pekt 1 rozszczelnilt sig
kompensator kolektora wydechowego. To zmusito zatoge do odstawienia silnika i przyjecia
holu od statku ,,Aphrodite I”.

Hol oddano tuz przed glowkami portu i do Wiadystawowa jacht ,.Zjawa IV” wszedt
samodzielnie. Wkrotce po tym, do portu wszedt rowniez statek ,,Aphrodite I” i przekazal na
lad ewakuowang wczesniej zatoge szkolna.

Jacht ,,Zjawa IV” zostal niezwlocznie przeprowadzony na slip stoczni ,,Szkuner” we
Wiadystawowie, gdzie go wydokowano w celu znalezienia przecieku i dokonania napraw.
Stwierdzono, ze przyczynag przecieku byly nieszczelnosci planek drewnianego poszycia
kadtuba na lewej burcie w okolicy dziobu, powyzej linii wodne;.

Po uszczelnieniu kadluba, przeprowadzonych probach i inspekcji jachtu przez

klasyfikatora (PRS), w dniu 10 czerwca 2015 r. jacht ,,Zjawa IV” powrocit do eksploatacji.
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2. Informacje ogolne
2.1. Dane jachtu

Nazwa statku:
Bandera:

Wiasciciel:

Instytucja klasyfikacyjna:

Typ statku:

Sygnat rozpoznawczy:
Rok budowy:

Moc maszyn:
Szeroko$¢:

Dhugos¢ catkowita:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zalogowa:
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Zjawa IV
polska
Centrum Wyszkolenia Morskiego ZHP
Polski Rejestr Statkow
jacht zaglowy - kecz bermudzki
SQMS
1949 (przebudowany w 1983 r.)
105 kW
5,64 m
18,70 m
drewno

3 osoby

Zdjecie nr 1. Jacht ,,.Zjawa IV” pod zaglami (fot. CWM)



»PKBWM
2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawini¢cia w czasie podréozy:
Port przeznaczenia:
Rodzaj zeglugi:

Informacje o zalodze:

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku:

Data i czas zdarzenia:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia
Rejon geograficzny zajscia zdarzenia
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia

Stan eksploatacyjny jachtu w trakcie zdarzenia:
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Hel
Visby (Szwecja)
pelnomorska

15 oséb narodowosci polskiej

powazny wypadek morski

01.06.2015 godz. 13:00 LT (11:00 UTC)
¢ =55°43,06’ N; A =018°24,6" E

15 Mm na NE od platformy ,,Baltic Beta”
Morze Battyckie

wiatr SW 4° B, stan morza 4

widzialno$¢ dobra

rejs czarterowy z zatogg szkolng

Skutki wypadku dla jachtu: jacht nie doznat uszkodzen

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Po odebraniu wiadomos$ci o niebezpieczenstwie nadanej drogg radiowa (VHF) z jachtu
»Zjawa IV” na miejsce zdarzenia udaty si¢: samolot patrolowy i helikopter stuzby SAR ze
Szwecji, polski helikopter stuzby SAR z Dartowa, statek dozoru ,,Aphrodite I” oraz statek
badawczy 1 do zwalczania rozlewow olejowych ,,St. Barbara”, pelnigce stuzb¢ w poblizu
platformy wiertniczej ,,Baltic Beta” nalezacej do przedsigbiorstwa LOTOS Petrobaltic. Na
miejsce zdarzenia z Leby wyszta polska jednostka SAR ,,Huragan”, ale nie dotarta na miejsce
z powodu awarii silnika 1 zawrdcila z trasy.

Szwedzki helikopter dostarczyt na poktad ,,Zjawy IV’ dodatkowa pompe do usuwania
wody. Zatoga statku ,,Aphrodite I” dokonata ewakuacji zatogi szkolnej ze ,,Zjawy IV”,
przekazata druga pompe i odholowata jacht do Wiadystawowa. Mechanicy ze statku ,,St.
Barbara” dokonali proby naprawy silnika ,.Zjawy IV”, aby umozliwi¢ jej samodzielng
zegluge, ale skuteczna naprawa nie byta mozliwa.

Szwedzki samolot patrolowy pozostawat w asyscie do czasu zakonczenia ewakuacji.
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3. Opis okoliczno$ci wypadku
3.1. Remont jachtu poprzedzajacy rejs

Jacht ,,Zjawa IV” jest oceanicznym jachtem, zbudowanym na drewnianym kadlubie
dawnej jednostki ratowniczej ,,Szkwal™!, przewidzianym do szkolenia zeglarskiego oraz do
odbywania dalekich wypraw w zegludze bez ograniczen. Jesienig 2014 r., po zakonczonym
dhlugotrwatym remoncie, jacht mial wyruszy¢ w etapowy rejs dookota $wiata, lecz braki,
glownie w instalacji elektrycznej, stwierdzone w trakcie koncowej inspekcji do odnowienia
klasy sprawity, ze rejs zostal odwotany, a jacht skierowano do dalszych prac remontowych.

Czgs$¢ prac prowadzono na doku w Jastarni w okresie od wrzesnia do pazdziernika 2014 r.
Nastepnie jacht przeprowadzono do Gdyni, gdzie zimowatl w wodzie basenu im. Zaruskiego,
zacumowany prawg burtg do nabrzeza CWM (zdjecie nr 10). Na jachcie nadal trwaty prace
remontowe. W dniu 25 maja 2015 r. klasyfikator jachtu (PRS) przeprowadzit przeglad na
wodzie, w trakcie ktoérego m.in. wyprobowano dziatanie pompy przeciwpozarowej
napedzanej silnikiem gtéwnym. Bezposrednio przed wyjsciem w rejs zaplanowany na dzien

31 maja 2015 r. jacht otrzymal odnowione $wiadectwo klasy oraz nowg karte bezpieczenstwa.

3.2. Przebieg rejsu

Rejs rozpoczety w dniu 31 maja 2015 r., planowany na trasie Gdynia — Visby — Gdynia,
miatl by¢ pierwszym rejsem jachtu ,,Zjawa IV” w sezonie 2015, a jednoczesnie pierwszym
rejsem po dlugotrwalym wylaczeniu jachtu z eksploatacji, zwigzanym z prowadzonymi
pracami remontowymi. Zatoge, obok kapitana-kobiety i dwojga doswiadczonych oficerow,
stanowito 12 kobiet bez doswiadczenia morskiego. Niektore z nich, ze wzgledow

2. Kapitan i oficerowie uczestniczyli

medycznych, nie byly w peli sprawne ruchowo
w przygotowywaniu jachtu do podrdzy, ale nie byli na stale zwigzani z jachtem, mustrujac
jedynie na okres tego szczeg6lnego rejsu’.

Jacht wyszedt z Gdyni w dniu 31 maja 2015 r. 0 godz. 12:30 i po krotkim postoju w Helu
przez cala noc zeglowatl na foku i silniku wolno naprzod, w kierunku Gotlandii w silnym,

baksztagowym wietrze, siggajgcym w porywach 7° B. Podroz byta meczaca dla nieobytej

! Statek ratowniczy ,,Szkwal” (typ ,,Norrland”) zbudowano w szwedzkiej stoczni Djupviks Bétvarv dla polskich
stuzb ratownictwa morskiego. W tym charakterze ,,Szkwal” stuzyt od 1950 r. do 1974 r. W latach 1974 — 1983
jednostke przebudowano na jacht i nadano jej nazwe ,,Zjawa [V”.

? Przyktadowo jedna z 0s6b z zatogi szkolnej miata noge unieruchomiong w gipsie.

¥ Ten tzw. ,,Onko-Rejs” mial wykaza¢ walory uprawiania zeglarstwa morskiego jako sposobu na przetamanie
traumy zwiazanej z przebyciem powaznej choroby.
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z morzem zatogi, podatnej na chorob¢ morskg. Nastepnego dnia o godz. 08:00 dostawiono
grota i odstawiono silnik. W tym czasie wiatr przeszedt na zachodni i ostabt do 4° B.

Okoto godz. 13:00 I oficer w trakcie umieszczania $mieci w forpiku stwierdzita
w przedziale dziobowym wodg, ktora siggata okoto 10 cm ponad greting podtogi. Zbadano
zezy wszystkich przedziatdéw w jachcie i1 stwierdzono wysoki poziom wody takze w czesci
centralnej jachtu i w maszynowni, gdzie woda siggata miski olejowej silnika. Natychmiast
podjeto pompowanie trzema r¢cznymi pompami z¢zowymi. Jedna z pomp znajdowata sig
w maszynowni, a dwie na poktadzie w poblizu stanowiska sterowego. Po kilkunastu minutach
okazalo si¢, ze wydajnos¢ pomp nie wystarcza do osuszenia z¢z w zwyklym trybie i musi
mie¢ miejsce gdzie$§ przeciek. Poszukiwanie konkretnego miejsca przecieku nie dato wyniku.

Po okoto poéttorej godziny intensywnego pompowania stwierdzono, ze poziom wody
podnosi si¢ nadal. Podjeto decyzje o skierowaniu si¢ do najblizszego portu, ktorym byto
odlegle o okoto 60 Mm Wiadystawowo.

Zatgcznik nr 1. Pozycja wypadku jachtu ,, Zjawa IV w dniu 1 czerwca 2015 r.
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Po zmianie kursu, z powodu wiatru wiejacego z potudniowego zachodu, zrzucono zagle
I kontynuowano szybki (2000 RPM) marsz na silniku w kierunku Witadystawowa. Wkrotce
jednak, pomimo cigglego pompowania, zaobserwowano zwickszony naptyw wody. Poziom
wody w maszynowni, si¢gajacy okoto 5 cm ponizej otworu kontrolnego miarki oleju, zagrazat
zalaniem silnika jachtu.

W tej sytuacji porzucono zamiar samodzielnego dotarcia do Wtadystawowa, od ktorego
dzielito jacht jeszcze co najmniej 10 — 12 godzin zeglugi, i 0 godz. 15:31 kapitan jachtu
zdecydowata o wezwaniu pomocy drogg radiowg (VHF DSC i MAYDAY), proszac
o czesciowa ewakuacje zatogi 1 o dostarczenie dodatkowych pomp spalinowych do
wypompowywania wody z jachtu.

Okoto godz. 15:45, jeszcze przed przybyciem ratownikow, stwierdzono pekniecie
kompensatora kolektora wydechowego, co spowodowato rozszczelnienie uktadu
wydechowego we wnetrzu jachtu i uwalnianie spalin do pomieszczen mieszkalnych. Silnik

odstawiono i jacht potozyt si¢ w dryf w oczekiwaniu na pomoc.

3.3.  Akcja ratownicza

Na miejscu zdarzenia po kilkunastu minutach od radiotelefonicznego wezwania w
niebezpieczenstwie pojawit si¢ szwedzki samolot patrolowy stuzby SAR, ktory objat funkcje
koordynatora na miejscu akcji (OSC).

Na pomoc jachtowi ,,Zjawa IV” skierowano jednostke polskiej stuzby SAR — statek
,Huragan” z Leby, oraz bedace w poblizu statki LOTOS Petrobaltic: ,,Aphrodite I” i ,,St.
Barbara” (bandery St. Vincent & Grenadines). Jednostki te potrzebowaty od 1 godz. 15 minut
— ,,Aphrodite I”, do 3 godzin — ,,Huragan”, aby dotrze¢ do jachtu. Po okoto 30 minutach od
wyjscia z portu statek ,,Huragan” doznat awarii silnika i byt zmuszony zawroci¢ do portu.

W celu ewakuacji zatogi jachtu, z Dartowa wystartowal helikopter SAR Mi-14, ktory
przybyl na miejsce zdarzenia o godz. 17:05. Krotko przedtem nad jachtem pojawil si¢
szwedzki helikopter SAR, z ktérego na poktad ,,Zjawy IV’ zszedl ratownik i1 dostarczyt

dodatkowa pompe do usuwania wody.
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Zdjecie nr 2. Helikoptery SAR nad jachtem ,, Zjawa IV’

Z uwagi na niemoznos¢ podjecia ludzi przez helikopter wprost z poktadu jachtu oraz brak
kombinezonow ratowniczych i ograniczenia ruchowe czgséci zalogi, uniemozliwiajace zejs$cie
ludzi do wody, kapitan postanowita ewakuowaé zaloge przy uzyciu todzi RIB ze statku
»Aphrodite I, ktory dotart juz na miejsce zdarzenia.

Zdjecie nr 3. Ewakuacja zatogi szkolnej z jachtu ,, Zjawa IV

10
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Zaloga szkolna zostata przetransportowana na poktad statku ,,Aphrodite 17, kilkoma
kursami po 2 — 4 osoby. W trakcie przechodzenia z todzi RIB na statek dwie osoby doznaty
urazow (sthuczen). Oba helikoptery ratownicze wrocity do baz.

Ze statku ,,Aphrodite I” na ,,Zjaw¢ IV” przybyto todzig RIB dwoch mechanikéw wraz
z dodatkowa pompa do usuwania wody. Posiadane na burcie pompy skutecznie osuszyly
jacht. W trakcie dalszej zeglugi do Wtadystawowa sprawdzano poziom z¢z i pompowano co
okoto 1 godzing wszystkie przedziaty, zwlaszcza w czesci dziobowe;.

Ze statku ,,St. Barbara” na ,,Zjawe IV rowniez przybyto dwoch mechanikow, by podjaé
probe naprawy ukladu wydechowego w celu wykorzystania wiasnego napedu jachtu, ale ze
wzgledu na brak czesci i materiatow niezbgdnych do naprawy skuteczne dziatanie nie byto
mozliwe. W tej sytuacji, po telefonicznej konsultacji z armatorem jachtu, podj¢to decyzje

o0 holowaniu ,,Zjawy IV” do Wiadystawowa przez statek ,,Aphrodite 1”.

Zdjecie nr 4. Podawanie holu na jacht ,, Zjawa IV

Holowanie rozpoczgto o godz. 19:15. W gtéwki Wiadystawowa ,,Zjawa IV” weszla
0 godz. 05:31 nastepnego dnia 2 czerwca 2015 r., oddajgc hol krétko przedtem. O godz. 05:40
jacht ,,Zjawa IV” i statek ,,Aphrodite I’ zacumowaty w porcie.

11
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4. Analiza i wuwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Jeszcze tego samego dnia, 2 czerwca 2015 r., jacht ,,Zjawa IV” zostal wciagniety na slip,
a po kilku dniach wydokowany i postawiony na wézku slipowym na nabrzezu W stoczni
»Szkuner” we Wiadystawowie. Komisja dokonata ogledzin jachtu. Nie stwierdzita widocznych
uszkodzen poszycia kadtuba lub jego rozszczelnien, ale stwierdzita liczne peknigcia powtoki
farby na lewej burcie w miejscach pomiedzy plankami (zdjecie nr 5) oraz mikroszczeliny

w masie plastycznej (kicie miniowym) zabezpieczajacej dychtunek (zdjecie nr 6).

Zdjecie nr 5. Jacht ,, Zjawa IV na nabrzezu we Wiadystawowie

Dla sprawdzenia szczelnosci kadluba armator przeprowadzit probe szczelnosci,
polegajaca na napetnieniu woda przedziatu dziobowegoA. W wyniku proby zaobserwowano
wode wyplywajacg z kadluba przez szczeliny miedzy plankami. W opinii  Komisji,
potwierdzonej opiniami doswiadczonych szkutnikow i armatorow jednostek drewnianych,

przyczyna nieszczelno$ci jachtu ,,Zjawa IV” bylo rozeschnigcie si¢ kadluba podczas

* W opinii Komisji proba ta, cho¢ skuteczna, byta ryzykowna, gdyz szkielet i poszycie jachtu zostato poddane
znacznym, nietypowym obcigzeniom. Wedtug procedur PRS zawartych w Przepisach klasyfikacji i budowy
matych statkow morskich, w Cze$¢ 11 Kadtub, pkt 1.5.3.2 i 1.5.3.3, dla matych statkow morskich szczelnos¢
kadluba na doku mozna bada¢ napetiajac go wodg jedynie do krawedzi dennikow, a proby szczelnosci burt
powinno prowadzi¢ si¢ strumieniem wody pod ci$nieniem 200 kPa.

12
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dhugotrwatej ekspozycji lewej burty na dziatanie stonca, przez okres okoto 7 miesiecy (od
listopada 2014 r. do maja 2015 r.), w baseniec jachtowym w Gdyni. Tak dlugi okres
spowodowat znaczne wysuszenie planek drewnianych powyzej linii wodnej 1 tym samym

rozszczelnienie kadluba w czesci dziobowej lewej burty.

Zdjecie nr 6. Fragment burty jachtu ,, Zjawa IV

Analizujac przyczyng i miejsce rozszczelnienia kadtuba Komisja zauwazyta, ze podczas
pierwszych godzin rejsu jachtu w dniu 1 czerwca 2015 r., przy zegludze kursem
baksztagowym jacht plynat na rownej stepce, bez przechylu, na fali baksztagowej. Po
dostawieniu grota kadlub jachtu zaczat pracowa¢ mocniej, dodatkowo przyjmujac na dziob
ci$nienie wody od fali, a woda przez szczeliny w burcie zaczeta zalewaé skrajnik dziobowy.
Dalej, przez nieszczelnosci w grodzi pomigdzy skrajnikiem dziobowym a przedziatem
mieszkalnym jachtu, woda zaczeta zalewac pozostata czes¢ jachtu.

Grodz pomigdzy skrajnikiem a przedzialem mieszkalnym, zgodnie z wydanymi przez
PRS Przepisami Klasyfikacji i Budowy Jachtow Morskich, w przypadku jachtow zaglowych

o dhugosci ponizej 20 m nie musi by¢ grodzig szczelnaf’.

® Przepisy klasyfikacji i budowy jachtow morskich, Czesé Il Wyposazenie i statecznosé, 1996, Gdansk.
Uregulowania dotyczace grodzi wodoszczelnych zawarte sa w czgéci 7 przepisow.
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Grodz dziobowa

=

.......................

Zatgcznik nr 2. Ztad wzdtuzny kadtuba Wedtug projektu przebudowy z 1981 r. Widoczna
grodz dziobowa (zrodto: CWM)

Komisja ustalita, ze w grodzi oddzielajacej skrajnik dziobowy znajdowal si¢ zawor
spustowy, o ktorym ani kapitan ani oficerowie nie wiedzieli. Zawor nie byt zamknigty,

a zamknigcie go moglo zmniejszy¢ intensywno$¢ naptywu wody do zez.

Poziom wody w skrajniku
zaobserwowany w trakcie
rejsu wskazywany przez

cztonka zatogi jachtu

Zdjecie nr 1. Grodz dziobowa jachtu od strony skrajnika dziobowego

Podczas inspekcji na jachcie i przegladzie instalacji zgzowej po wypadku Komisja
ustalila, Ze zatoga nie wiedziata, ze ma do dyspozycji pompe mechaniczng, ktérag mozna byto
wykorzysta¢ jako pompe zezowsg, pozarowg oraz pompe $ciekow fekalnych. Zatoga byla
przekonana, ze pompa mechaniczna, napedzana paskiem klinowym od silnika gtéwnego, jest
jedynie pompa pozarowa. Pompa ta jest pompa o duzej wydajnosci, sprawng, ktorej uzycie
w krétkim czasie mogto osuszy¢ jacht z wody. Pompe te sprawdzono w dziataniu w funkcji

przeciwpozarowej w trakcie przegladu jachtu na wodzie w dniu 25 maja 2015 r.
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Zdjecie nr 8. Mechaniczna pompa napedzana paskiem klinowym z silnika jachtu

Majac do dyspozycji takg pompe zaloga mogla odpompowywaé wodg z jachtu. Woda
morska po 2 — 3 dniach ponownego zalewania skrajnika dziobowego spowodowataby, ze
drewno napeczniatoby i uszczelnitoby poszycie kadtuba.

Poczatkowo prébowano wypompowywaé wode z jachtu jedynie przy uzyciu dwoch pomp
zgzowych recznych typu PPW 100 (o nominalnej wydajnosci 100 I/min), znajdujacych si¢ na

poktadzie gtdwnym przy stanowisku sterowania, oraz pompy recznej w maszynowni.

Zdjecie nr 9. Jedna z dwoch recznych pomp  Zdjecie nr 10. Reczna pompa w maszynowni i
poktadowych PPW 100 system zaworow kierujgcych

Skuteczne okazato si¢ dopiero uzycie dodatkowych pomp spalinowych, dostarczonych

przez jednostki uczestniczace w akcji ratowniczej.
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4.1. Czynniki mechaniczne

Przyczyng przecieku na jachcie ,,Zjawa IV” byla nieszczelno$¢ klepkowego poszycia
kadtuba powyzej linii wodnej w cz¢sci dziobowej na lewej burcie, powstala na skutek
rozeschnigcia si¢ planek poszycia w trakcie dtugiego okresu postoju jachtu przy kei.

Przeciek moglby zosta¢ wykryty znacznie wczesniej, gdyby nie brak alarmu wysokiego
poziomu wody z¢zowej na jachcie. Posiadanie takiego alarmu jest obecnie wymagane przez
klasyfikatora (PRS) w zamknictym pomieszczeniu silnika, ale wymog ten nie jest
retroaktywny i nie zalecono instalacji takiego alarmu na jachcie rowniez po wypadku.

Faktyczna wydajno§¢ pomp PPW 100 (nominalnie 100 lI/min) zapewne byla znacznie
nizsza od nominalnej, z powodu konieczno$ci podniesienia stupa wody z z¢zy na poktad
(przewyzszenie okoto 2 m), oraz z powodu niedostatku sit fizycznych znacznej czesci zatogi.

P¢knigcie kompensatora kolektora wydechowego, spowodowane przedtuzajacym sig¢
utrzymywaniem wysokich obrotow silnika i zwigzanym z tym wzrostem temperatury,

przyczynito si¢ do koniecznosci holowania jachtu do portu.

4.2. Czynniki organizacyjne

Fakt, ze zaloga jachtu nie wiedziala o posiadaniu wydajnej i sprawnej mechanicznej
pompy zezowej, ktorej uzycie w przypadku przecieku mogloby zapobiec koniecznosci
prowadzenia akcji ratowniczej, $wiadczy o nieprawidtowych procedurach obejmowania
jednostki przez nowa zatoge oraz o braku niezbednej dokumentacji (instrukcji) na jachcie.

Jednak pomimo braku takiej instrukcji oraz niedostatecznego wstepnego instruktazu ze
strony armatora, zatoga jachtu ,,Zjawa IV” powinna wiedzie¢, ze na jachcie znajduje si¢
mechaniczna lub elektryczna pompa z¢zowa, gdyz posiadanie takiej pompy jest wymagane
przez przepisy klasyfikatora (PRS) dla jachtow morskich dtuzszych niz 12 m, a przepisy PZZ
wymagaja posiadanie takiej pompy dla jachtow motorowo-zaglowych®, zalecajac ja takze dla
jachtow zaglowych.

Komisja uznata takze, ze btedem organizacyjnym ze strony armatora byto zezwolenie na
wyruszenie w rejs po ponad dwuletnim remoncie jachtu, bez sprawdzenia jednostki w choéby
krotkim rejsie technicznym, ze sprawdzona, doswiadczong zatogg, ktéra moglaby

odpowiednio zareagowac¢ w sytuacji, gdyby w jachcie pojawita si¢ woda.

® Wedlug PRS jacht jest klasyfikowany jako zaglowy, gdy wspolczynnik mocy silnika do powierzchni
klasyfikacyjnej wynosi mniej niz 0,65. Jako jacht motorowo-zaglowy przepisy uznaja jacht, gdy wspotczynnik
ten zawiera si¢ w zakresie od 0,65 do 1,5. Jachty, dla ktérych wspotczynnik ten przekracza 1,5 zalicza si¢ do
jachtow motorowych. Dla ,,Zjawy IV” wspotczynnik ten wynosi 0,648.
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4.3. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwigzanych ze §rodowiskiem

morskim, na zaistnienie wypadku.

Rozsychanie si¢ kadtubow drewnianych jest zjawiskiem naturalnym, znanym od stuleci,
wystepujacym W przypadku dlugiego postoju jednostki, kiedy to poktad i burty nie sa
zalewane woda w wyniku dziatania fal. Znane sa réwniez przypadki powaznego
rozeschnigcia si¢ poktadu drewnianego jachtu bedacego w rejsie, kiedy w ciagu 2 — 3 tygodni
stonecznej pogody, ani deszcz ani bryzgi fal nie moczyty poktadu’.

Do nadmiernego wysuszenia drewnianych planek na jachcie ,,Zjawa IV” przyczynily si¢
promienie stoneczne padajace na niezmiennie wystawiona na ich dziatanie lewa burte®,
ostonietg przed deszczem okapem z folii, rozpigtym na stelazu i okrywajacym caly poktad

remontowanego jachtu.

Zdjecie nr 11. Jacht ,, Zjawa IV na postoju zimowym w Gdyni 2014/2015.

’ Tradycyjny sposob przeciwdziatania temu zjawisku sugeruje popularna szanta pt. , Baltyckie nasze morze”, w
ktoérej wers ,,codziennie poktad zmywac...” dotyczy nie tylko wymogow estetyki, ale czesto takze i procedur
technicznej konserwacji jednostki.

8 Niektore dawne jednostki drewniane, wykorzystywane obecnie jako ptywajace muzea, sa regularnie obracane
w miejscu postoju, by nie wystawia¢ na stonce stale tej samej burty.
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5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Komisja uznata, ze przyczynag powaznego przecieku na jachcie ,,Zjawa IV”, ktory
spowodowat konieczno$¢ podjecia akcji ratowniczej, bylo rozszczelnienie kadluba w wyniku
rozeschnigcia si¢ planek w czasie dlugotrwatego postoju.

Zatoga nie byla w stanie wlasnym wysitkiem osuszy¢ jachtu, gdyz nie wiedziata
0 mozliwosci uzycia do tego celu posiadanej pompy mechanicznej. Na jachcie, na ktorym
czesto zmienia si¢ cala zaloga, przekazanie przed rejsem catej niezbednej wiedzy
o funkcjonowaniu poszczegdlnych systemow i urzadzen technicznych ma istotne znaczenie.

Niewatpliwie pomocna bytaby tu pisemna instrukcja, tworzona i stale aktualizowana
przez dobrze znajacych jacht kapitanow i bosmandw, zawierajaca praktyczne informacje
0 eksploatacji jachtu. Instrukcja taka powinna zawiera¢t w szczegdlnosci informacje
o rozmieszczeniu i funkcjach zawordw, rurociggéw i pomp na jachcie. Poszczegbdlne zawory
powinny by¢ takze wyraznie i trwale oznaczone.

Po ewakuacji zalogi szkolnej w trakcie rejsu w dniu 1 czerwca 2015 r. i opanowaniu
przecieku jacht musiat by¢ holowany do portu z powodu peknigcia kompensatora kolektora
wydechu, na co wplynety ustawione przez zaloge state wysokie obroty silnika.

Dwie osoby z zatogi szkolnej doznaty urazow w trakcie ewakuacji z powodu ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej. Ewakuacja zalogi helikopterem z poktadu jachtu nie byla mozliwa,
a podejmowanie oso6b z wody kapitan uznatla za zbyt niebezpieczne.

Znaczna liczba o0sob w zalodze nie w pelni sprawnych ruchowo 1 nie obytych
z funkcjonowaniem na jachcie morskim moze stwarza¢ w razie powaznej awarii dodatkowe
utrudnienie i zagrozenie, np. przy ewakuacji w trudnych warunkach. Organizatorzy tego
rodzaju rejsdéw powinni zwrdci¢ szczeg6dlng uwage na taka mozliwos¢ 1 przewidzie¢
doposazenie jachtu w dodatkowe kombinezony ratownicze, dostarczajac dodatkowe
kamizelki ratunkowe z dodatkowymi zabezpieczeniami itp. nawet, jesli nie wymagajg tego
ogolne przepisy okreslajace minimum wyposazenia jachtu.

Komisja zauwazyla rowniez, ze liczba 15 osob na burcie jachtu ,Zjawa IV”
wychodzacego w rejs w dniu 31 maja 2015 r. przekraczata dopuszczalng liczbg 14 oséb
okreslong w karcie bezpieczeﬁstwag. W opinii Komisji nie mialo to wplywu na przebieg
wydarzen na morzu, jednak $wiadczy o nieprzestrzeganiu przez armatora i kKapitana jachtu

przepisOw obowiazujacego prawa.

% Karta bezpieczenstwa nr 221/GDY/2015 wydana przez Urzad Morski w Gdyni w dniu 29 maja 2015 r.
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5.1. Analiza przepisow dotyczacych klasyfikacji i inspekcji jednostek drewnianych

Komisja zauwazyla, ze wypadek jachtu ,,Zjawa IV”, na ktory bez watpienia mial wptyw
stan techniczny kadluba, nastgpit w tydzien po koncowej inspekcji i odnowieniu Kklasy
jednostki. Jacht pozostawal pod nadzorem PRS i inspektorzy PRS stale nadzorowali prace
remontowe na jachcie. Ostatni przeglad jachtu na doku w Jastarni, obejmujacy w mysl
przepisow PRS badanie stanu i szczelnoSci Czesci podwodnej kadtuba, zaliczone do
odnowienia klasy, odbyt si¢ w dniu 20 pazdziernika 2014 r. Przeglad koncowy prac
zwigzanych z wymiang poktadu odbyt si¢ w dniu 15 grudnia 2014 r.

W dniu 25 maja 2015 r. odbyt sie przeglad jachtu na wodzie dla odnowienia klasy, ktory
obejmowal, zgodnie z przepisami PRS, urzadzenia techniczne, ale nie obejmowat juz stanu
kadluba. Rozeschniecie si¢ planek kadluba nastgpito w okresie miedzy ostatnim przegladem
na doku, w pazdzierniku 2014 r., a koncowym przegladem na wodzie w maju 2015 r.
Przeglady te dzielit okres 7 miesigcy, w ktorym jacht stat przy kei w Gdyni.

Na doku w Jastarni w 2014 r. burty jachtu pomalowano farbg odpowiednig dla wod
tropikalnych, na ktére jacht miat wkrotce ptyna¢. Farba byta koloru ciemnobrunatnego, co
mogto zwigkszy¢ pochtanianie promieni sionecznychlo.

Badajac wypadek jachtu ,,Zjawa IV” Komisja dokonata analizy przepisow stosowanych
do klasyfikacji podobnych jednostek przez Polski Rejestr Statkow'!, Polski Zwiazek
Zeglarski oraz — dla poréwnania — przez wybrane zagraniczne instytucje klasyfikacyjne®.

Komisja ustalita, ze Zaden z klasyfikatorow nie przewidzial w swoich przepisach
zalecenia sprawdzenia szczelnosci burt powyze] maksymalnej wodnicy plywania w
przegladzie dla odnowienia klasy. Zjawisko pracy poszycia pod wplywem namakania
lub wysychania drewna jest wspomniane tylko w przepisach Germanischer Lloyd
I uwzglednione w wytycznych US Coast Guard. Polskie przepisy przewidujg sprawdzenie

szczelnosci drewnianych burt jedynie dla nowo budowanych matych statkow morskich.

5.2. Dzialania podjete przez armatora

Podczas pobytu jachtu ,.Zjawa IV” na slipie w stoczni ,,Szkuner” we Wladystawowie

armator dokonat doktadnych ogledzin uszczelnienia (dychtunku) kadtuba. W miejscach

1% Dla normalnie eksploatowanej jednostki, majacej staty kontakt z woda, kolor farby uzytej do pokrycia burty
nie ma wplywu na prace klepek poszycia.

! Przepisy PRS reguluja oddzielnie jachty morskie i oddzielnie mate statki morskie, czyli np. jednostki rybackie
i ratownicze, ktorych kadluby sa przebudowywane na jachty, tak jak to byto w przypadku ,,Zjawy IV”.

'2 American Bureau of Shipping (ABS) w USA, Maritime and Coastguard Agency (MCA) w Wielkiej Brytanii
i Germanisher Lloyd (GL) w Republice Federalnej Niemiec.
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budzacych watpliwosci poprawiono uszczelnienie (zdjecie nr 12). Usunigto tez starg powloke

malarska (zdjgcie nr 13) i naniesiono nowa.

Zdjecie nr 12. Dychtunek do wymiany Zdjecie nr 13. Burta jachtu po usunieciu farby

Po ponownym zwodowaniu jachtu i przeprowadzeniu proby szczelnosci w kadlubie nie
stwierdzono przeciekow.

Jacht zostal na stale wyposazony w zapasowg pompe reczng i dwie przenosne
zanurzeniowe pompy elektryczne oraz agregat pradotwoérczy 0 mocy 7 kW do zasilania pomp
elektrycznych. Agregat zostal zamontowany na stale, wpigty do instalacji paliwowej i
wydechowej jachtu. Do pompy mechanicznej, napgdzanej z silnika gtéwnego, dotozono jedng

sekcje, zwigkszajac w ten sposob jej wydajnosc.

6. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznala za uzasadnione skierowanie do
Centrum Wychowania Morskiego ZHP — armatora jachtu ,,Zjawa IV” oraz do Polskiego
Rejestru Statkéw — klasyfikatora jachtu, zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych
propozycj¢ dziatan, ktdore moga przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w

przysztosci.

6.1. Centrum Wychowania Morskiego ZHP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca:
1) przygotowanie dla jachtu ,,Zjawa IV” instrukcji eksploatacji jachtu, zawierajacej co

najmniej informacje o rozmieszczeniu i funkcji zaworéw i pomp, w ktore jacht jest
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wyposazony oraz wskazowki dotyczace rutynowej konserwacji kadtuba i urzadzen na
jachcie; instrukcja powinna by¢ przeznaczona dla opiekunéw, kapitanéw i cztonkow
zatdg jachtu, i stale aktualizowana 0 zebrane w trakcie eksploatacji jachtu
doswiadczenia;

przyjecie 1 wdrozenie procedury zapewniajacej, aby po dhugotrwalym wylaczeniu
jachtu z eksploatacji, w tym po przeprowadzonych istotnych remontach i naprawach,
w pierwszych rejsach odbywanych przez jacht obsadza¢ go zalogg dobrze znajgca
jednostke i zdolng do reagowania na bardziej prawdopodobne w takich przypadkach
sytuacje awaryjne;

dokonanie analizy ryzyka zwigzanego z organizacja pelnomorskich rejsow z zatogami,
w sktad ktorych wchodza osoby nie w pelni sprawne i na podstawie wynikow tej
analizy zaopatrzenie jachtu w odpowiednie dodatkowe wyposazenie bezpieczenstwa
na przyklad na wypadek Kkoniecznosci ewakuacji ludzi w trudnych warunkach
pogodowych; informacje na ten temat powinny znalez¢ si¢ réwniez w instrukcji
eksploatacji jachtu, o ktorej mowa w pkt 1;

Wyposazenie jachtu ,.Zjawa IV” w alarm wysokiego poziomu wody zg¢zowe] z

sygnalizacja na stanowisku sternika.

6.2. Polski Rejestr Statkow

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca dokonanie przegladu

przepisow i procedur dotyczacych odnawiania klasy jachtow drewnianych starszych niz 10

lat, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

1)

2)
3)
4)

dopuszczalnego okresu migdzy przegladem kadtuba na doku a koncowym przegladem
jachtu na wodzie;

zakresu przegladu kadtuba;

wymagan dotyczacych alarmow wysokiego poziomu wody zezowej;

wymagan dotyczacych zaopatrzenia jachtu w instrukcje techniczne dotyczace

urzadzen 1 instalacji, w ktore jacht jest wyposazony.

Whioski z przegladu powinny postuzy¢ do zapewnienia, aby przepisy i procedury stosowane

przez Kklasyfikatora byly odpowiednie do sprawowania skutecznego nadzoru nad coraz

bardziej starzejaca si¢ flota jednostek drewnianych.
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9. Wykaz stosowanych terminow i skrotow

CWM - Centrum Wychowania Morskiego

DSC (Digital Selective Calling) — cyfrowe selektywne wywotanie

LT (local time) — czas miejscowy

Mm — mila morska

MAYDAY - radiotelefoniczny sygnat powiadomienia o niebezpieczenstwie
NE — kierunek wiatru (pétnocno-wschodni)

OSC (on-scene co-ordinator) — koordynator na miejscu akcji

PRS — Polski Rejestr Statkéw

PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

22



» PKBWM

SAR (search and rescue) — Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
SW — kierunek wiatru (potudniowo-zachodni)
UTC — uniwersalny czas koordynowany

ZHP — Zwiazek Harcerstwa Polskiego

10. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku

Materiaty z wystuchania §wiadkow

Dokumenty otrzymane od armatora jachtu ,,Zjawa IV”
Dziennik jachtowy

Dokumenty rejestracyjne i certyfikaty jachtu

Opinia ekspercka sporzadzona przez R. Wojtyre
Opinia ekspercka sporzadzona przez P. Carlsona
Raport kapitana statku ,,Aphrodite I”

Raport z przebiegu akcji SAR

11. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
cztonek zespotu: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM
cztonek zespotu: Piotr Carlson — ekspert PKBWM
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