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Badanie bardzo powaznego wypadku morskiego jachtu ,,Ichtiander” prowadzone byto na
podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod

postepowania, wigzacych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub incydentu
morskiego jest ustalenie okoliczno$ci 1 przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom 1 incydentom morskim w przyszto$ci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym przez
siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci o0s6b uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie

incydentu morskiego, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 1 sierpnia 2015 r. w godzinach przedpotudniowych jacht zaglowy ,,Ichtiander”
wyszedt z przystani Akademickiego Klubu Morskiego w Goérkach Zachodnich na Zatoke
Gdanska. Jachtem samotnie zeglowat jego wlasciciel.

Okoto godziny 19:00 tego samego dnia plazowicze przebywajacy na brzegu Wyspy
Sobieszewskiej zauwazyli zblizajacy sie z zachodu jacht z postawionymi zaglami, ktory
wkroétce osiadt na przybrzeznej mieliznie w poblizu wejscia nr 11.

Zawiadomiona telefonicznie Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR)
podjeta poszukiwania uruchamiajgc natychmiast t6dz ,,R-22” z Brzegowej Stacji Ratowniczej
Swibno i statek ratowniczy ,,Wiatr” z Gorek Zachodnich. Ratownicy z todzi ,,R-22” weszli na
poktad jachtu i stwierdzili, Zze na jachcie nikogo nie ma. Do poszukiwan wkrotce dotaczyt
statek ratowniczy ,,Sztorm” z Helu.

»R-227 1 , Wiatr” zawiesity poszukiwania po nadejsciu nocy, a ,,Sztorm” kontynuowat
akcje przez caltg noc. W dniu 2 sierpnia od $witu w akcji brato udziat najpierw 6, a pdzniej
8 jednostek ptywajacych oraz Smigtowiec Strazy Granicznej.

Poszukiwania kapitana jachtu ,,Ichtiander” zakonczono w dniu 2 sierpnia o godz. 16:20.
Nie odnaleziono zaginionego.

Siedem dni pdzniej ciato zaginionego zdryfowato na plaze w Sobieszewie w poblizu

wejscia nr 15.

2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu

Nazwa Ichtiander

Bandera polska

Wriasciciel / armator Eugeniusz Ptociennik
Instytucja klasyfikacyjna jacht nieklasyfikowany
Typ jachtu Conrad 27
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Sygnat rozpoznawczy
Rok budowy

Silnik

Szerokos¢

Dhugos¢ catkowita

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub

Minimalna obsada zatogowa

Zdjecie nr 1. Jacht ,, Ichtiander” (od dziobu)

w przystani AKM Gdansk

2.2. Informacje o podrozy jachtu

Port przeznaczenia

Rodzaj zeglugi

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj
Data i czas zdarzenia

Pozycja geograficzna zdarzenia

Raport koricowy - WIM 32/15
SPG 2863
1979
przyczepny Mariner 10 KM
2,8m
8,26 m
drewno oblaminowane

nie okreslono

Zdjecie nr 2. Jacht ,, Ichtiander” (od rufy)
w przystani AKM Gdansk

przystan AKM, Goérki Zachodnie

rekreacyjno-treningowa

bardzo powazny wypadek
1 sierpnia 2015 r. okoto godz. 18:00

w poblizu stawy ,,P9” na podejsciu do Portu

Potnocnego
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Rejon geograficzny zdarzenia Zatoka Gdanska
Charakter akwenu morskie wody wewnetrzne
Pogoda w trakcie zdarzenia wiatr NE 3, stan morza 2, widzialno$¢ dobra,

temperatura wody 17° C

Stan eksploatacyjny pod zaglami, na autopilocie

Skutki wypadku utonigcie kapitana

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Bezposrednio po zgtoszeniu otrzymanym w MRCK Gdynia w dniu 1 sierpnia 2015 r.
0 godz. 20:04 od Centrum Koordynacji i Ratownictwa Wodnego (numer alarmowy
601 100 100) do poszukiwan zaangazowano 16dz ratownicza ,R-22” z BSR Swibno. £6dz
,,R-22” prowadzita poszukiwania w pasie do 3 mil od linii brzegowej do godz. 21:52.

O godz. 20:50 na poszukiwania zaginionego wyruszyt statek ,,Wiatr” ze stacji MSR Gorki
Zachodnie, przeszukujac Zatoke Gdanskg w pasie 6 — 7 mil od linii brzegowej. ,,Wiatr”
zawiesit poszukiwania o godz. 21:52.

Poszukiwania w poblizu miejsca wysztrandowania prowadzit rowniez do godziny 23:00
1 rano nastepnego dnia nalezacy do klubu AKM jacht ,,Volturi”.

O godz. 21:29 na poszukiwania wyruszyt z Helu statek ratowniczy ,,Sztorm”, wyposazony
w $rodki techniczne do poszukiwan nocnych (FLIR). ,,Sztorm” o §wicie wiaczyt do akcji
Swoja poktadows 16dz ratowniczg ,,R-3” i prowadzit poszukiwania az do zakonczenia akgji.

Nastepnego dnia, 2 sierpnia 2015 r. od godz. 04:30 poszukiwania podj¢ty ponownie
,»Wiatr” i ,,R-22”, do ktorych nastepnie dotgczyty jednostki nawodne: todz ratownicza ,,R-
20” ze statku ,,Kapitan Poinc”, jednostka Strazy Granicznej ,,SG-112”, t6dZz ratownicza
WOPR, oraz jednostka policji wodnej.

Poszukiwania z powietrza prowadzit smiglowiec ,,SG-906”, ktory wystartowal o godz.
04:57 i z przerwami na tankowanie i zmiang zatogi byt w akcji do godz. 13:55.

Akcje poszukiwawczg zakonczono W dniu 2 sierpnia o godz. 16:20, nie odnajdujac

zaginionego.
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3. Opis okolicznosci wypadku morskiego

69-letni zeglarz, wlasciciel jachtu ,,Ichtiander”, w dniu 1 sierpnia 2015 r. 0 godz. 12:30
wyptynal na nim samotnie na Zatok¢ Gdanska z przystani Akademickiego Klubu Morskiego
w Gorkach Zachodnich, gdzie jacht zwykle stacjonowat. Wyjscie w morze zglosit o godz.
10:30 bosmanowi przystani.

Tego samego dnia 0 godz. 20:04 MRCK Gdynia otrzymato telefoniczne zgtoszenie od
dyzurnego WOPR w Sopocie o dryfujacym bez zalogi jachcie, ktory osiadt na przybrzeznej
mieliznie na Wyspie Sobieszewskiej w poblizu wyjscia na plaze nr 11.

O godz. 20:30 do jachtu dotarta 16dz ratownicza ,,R-22” z BSR Swibno. Ratownicy
z zalogi todzi weszli na jacht i stwierdzili, ze na jachcie nikogo nie ma. Jacht miat postawione
zagle, maly fok i grot, przyjmowal wiatr z lewej burty. Szoty zagli ustawione do kursu
wolnego. Elektroniczne urzadzenia nawigacyjne (GPS West Marine 276 Plus) i tacznoS$ci
(radiotelefon VHF DSC Icom M421) oraz telefon komorkowy byly wiaczone. Jacht miat
rowniez wlaczony autopilot rumplowy. Na poktadzie znajdowaty si¢ 2 potkota ratunkowe.
Jedno z buchtg linki byto zamocowane dwoma karabinczykami na relingu rufowym. Drugie
potkoto, 2 pasy ratunkowe typu ,,Stogi” 1 kamizelka pneumatyczna Crewsaver Crewfit 165N
(bez zintegrowanego zaczepu szelek bezpieczenstwa) znajdowaly si¢ w kabinie jachtu,
schowane w hundkoi i pod luzno lezaca odziezg i workami zagli.

Na jachcie nie stwierdzono uszkodzen ani w czasie pierwszych ogledzin, ktorych dokonali
ratownicy z todzi ,,R-22”, ani podzniej, po przejeciu jachtu przez rodzing kapitana
i odholowaniu jachtu do przystani AKM, gdzie jego ogledzin dokonata Komisja.

Dryfujace ciato zaginionego odnaleziono 9 sierpnia w poblizu przej$cia nr 15 na plaze

Wyspy Sobieszewskiej, okoto 2,5 Mm na wschod od miejsca sztrandowania jachtu.

4, Analiza i uwagi dotyczace czynnikéow, ktore przyczynily si¢ do wypadku

morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Zaginiony kapitan jachtu byt do§wiadczonym zeglarzem z wieloletnim stazem. W 1981 r.
otrzymat patent PZZ jachtowego kapitana Zeglugi battyckiej. Krotko przed wypadkiem ztozyt

w PZZ wniosek o wydanie patentu kapitana jachtowego. Jacht ,Ichtiander” byt jego

7
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wlasnoscig od 13 lat. Czgsto brat udzial w regatach klubowych, zajmujac w nich czotowe
miejscal. W regatach prowadzacemu jacht wlascicielowi czasami towarzyszyla zaloga, ale
poza regatami mial zwyczaj odbywania krotkich, 1-2 dniowych rejsow zatokowych, na ktore
wyptywat samotnie. W 2014 r. odbyt 38 takich rejsow, a w roku 2015 — 31. W szczycie
sezonu zeglowat na ,,Ichtianderze” praktycznie codziennie.

8-metrowy jacht . Ichtiander”, slup bermudzki o powierzchni zagli okolo 30 m?
zaopatrzony w przyczepny silnik 10 KM, byt przystosowany do krétkich regat i do ptywania
dziennego, a nie do wygodnej zeglugi turystycznej. Bardzo proste wnetrze mialo minimalng
zabudowe 1 wyposazenie. Instalacje elektryczne i antenowe byly prowizoryczne. Jacht nie
posiadat toalety.

Dhugos¢ jachtu ,Ichtiander” (ponizej 15 m) nie kwalifikowata go do obowigzkowego
nadzoru technicznego i jachtu nie poddano dobrowolnej inspekcji. W zwigzku z tym jacht nie
posiadat (gdyz nie ma takiego prawnego wymogu) okreslonej minimalnej obsady zatogowe;j,
ani nie podlegal wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego, okreslonym
w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiejz. Podlegat jedynie
przepisom dotyczacym obowigzku rejestracji3 i kwalifikacji zatogi®, ktére byty spetnione.

Podtoga kokpitu i poktad jachtu byly pokryte powierzchnig przeciwposlizgowa. Dach
nadbudowki byl obty i §liski, nie zaopatrzony w handrelingi. Poklad byl otoczony
sztormrelingiem z pojedynczej linki stalowej, rozpietej na sztycach o wysokosci 45 cm,
taczacej pelny kosz dziobowy z podwodjnymi wspornikami na rufie. W czgsci dziobowej
reling byt zaopatrzony w siatk¢ zapobiegajaca wypadnigciu np. zagli pod linkg relingu. Czgs¢

rufowa relingu, zabezpieczajagca w poprzek pawez, byla wykonana z linki z tworzywa

! Wedtug danych Polskiego Zwiazku Zeglarskiego kpt. Eugeniusz Plociennik byl Mistrzem Polski w latach
1982, 1984 i 1997, a Wicemistrzem Polski w latach 1983, 1989 i 1990, zZeglujac na jachtach ,,Afinor”
i,Ichtiander” w klasach QT i IMS.

2 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. z 2012 r. poz. 326 oraz Dz. U. z 2015 r. poz.
1118). Przepisow tego rozporzadzenia nie stosuje sie¢ do jachtow rekreacyjnych o dlugoséci do 15 m, ktore
dobrowolnie nie poddaly si¢ inspekcji.

¥ Zgodnie z art. 23 § 3 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758, z pbzn. zm.)
statek morski stanowiacy polska wlasno$¢ (tu: bedacego wilasnoscia obywatela polskiego zamieszkatego ~ w
Rzeczypospolitej Polskiej), uzywany wytacznie do celéw sportowych lub rekreacyjnych, o dtugosci kadtuba do
24 m, podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru jachtow prowadzonego przez polski zwiazek sportowy,
o ktorym mowa w ustawie z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. Nr 127, poz. 857, z p6zn. zm.).

* Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania turystyki wodnej
(Dz. U. poz. 460).

8
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sztucznego o $rednicy 8 — 10 mm. W czesci $rodkowej i rufowej krawedz poktadu nie byta
wyposazona w listwe zabezpieczajacg. Na pawezy nie bylo drabinki kapielowej, ani
uchwytow lub stopni umozliwiajacych wyjscie z wody. Jedyng pomoca przy probie wejscia
z wody na poklad mogta by¢ podstawa pantografu silnika zaburtowego (zdjgcie nr 2)
1 napinacz achtersztagu (wymagaloby to jednak duzej sprawnosci fizycznej).

W latach poprzedzajacych wypadek wtasciciel dokonat przebudowy jachtu, przedtuzajac
jego kadtub, podwyzszajac burty i dodajac nadbudowke.

4.1. Warunki meteorologiczne w dniu wypadku

W dniach poprzedzajacych 1 sierpnia 2015 r. wiat silny wiatr z kierunkéw potudniowych,
ale w dniu wypadku na Zatoce Gdanskiej pogoda byta dobra, a zafalowanie niewielkie.
Warunki meteorologiczne nie stwarzaty trudnosci ani zagrozen dla bezpiecznej zeglugi.

Wieczorem, w okresie bezposrednio poprzedzajacym zdryfowanie pustego jachtu na
mielizne przy Wyspie Sobieszewskiej, panowaty bardzo dobre warunki pogodowe. W godz.
od 17:00 do 19:00 automatyczna stacja meteorologiczna znajdujaca si¢ na stawie ,,P9” na
torze podejsciowym do Portu Potnocnego (zdjecie nr 3) zarejestrowata wiatr NE o sile 3-4° B.
Okoto godz. 20:00 wiat wiatr NE 2° B, a stan morza byt 1-2 (zdj¢cie nr 4).

Zdjecie nr 3. Stawa ,,P9”  Zdjecie nr 4. Jacht ,, Ichtiander” na plyciznie (fot. Kontakt24)
9
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4.2. Zapis sladu przebytej drogi jachtu
Jacht ,Ichtiander” byt wyposazony w odbiornik GPS West Marine 276C Plus (Garmin),

ktory byt wlaczony i od wyjscia z portu rejestrowat droge ($lad) jachtu, zapisujac pozycje co
5 kabla. Byt to jedyny przyrzad nawigacyjny na wyposazeniu jednostki.

Rysunek 1. Droga jachtu ,, Ichtiander” z dnia 1 sierpnia 2015 r. wedtug poktadowego GPS

Na jachcie nie bytlo map papierowych ani elektronicznych, natomiast w pamigci GPS
wprowadzone byly pozycje najwazniejszych obiektow nawigacyjnych Zatoki Gdanskiej,

takich jak: ptawy, gtowki falochronéw i $wiatla (oznaczone jako waypoints — rysunek nr 2).

10
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Miejsce
sztrandowania
jachtu

Rysunek 2. Zapis sladow drogi jachtu ,, Ichtiander” na ekranie poktadowego GPS

Od zwrotu wykonanego o godz. 18:03 w poblizu stawy ,,P9” na podej$ciu do Portu
Potnocnego, az do wysztrandowania na Wyspie Sobieszewskiej o godz. 19:18 jacht szedt
niezmienionym kursem, sterowany autopilotem. Przed tym zwrotem jacht szedl kursem
prowadzacym do wejscia do Gorek Zachodnich (rysunek nr 3 — linia ciemnordzowa), co byto
zgodne ze zwykle realizowanym przez kapitana planem podrozy.

Zwrot wykonano przez kilkukrotng, tagodng zmiang kursu, co $wiadczy, wedtug Komisji,
ze o godz. 18:03 jacht byl jeszcze obsadzony, a do wypadnigcia kapitana za burte doszto po
tym zwrocie i prawdopodobnie nie pozniej niz o godz. 18:17, gdyz po przecigciu toru
wodnego kapitan nie mial powodu ptyna¢ dalej na wschod i gdyby tam sie znalazt (to znaczy
W pozycji z godz. 18:17 — zaznaczonej na rysunku nr 3), to skierowalby jacht ponownie

11
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w kierunku wejscia do Gorek Zachodnich. Obie prawdopodobne drogi jachtu z morza do

przystani w Gorkach Zachodnich zaznaczono na rysunku nr 3 przerywang linig niebieska.
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Rysunek 3. Fragment mapy BHMW nr 44 z zaznaczonym pofozeniem stawy ,, P9 i miejsca
zwrotu jachtu o godz. 18:03

4.2.1. Poréwnanie drogi jachtu z ruchem statkow na torze wodnym

Poréwnujac szczegdtowy zapis $ladu jachtu ,,Ichtiander” (na rysunku 4 oznaczony linig

pomaranczows) z zapisem AlS ruchu innych jednostek na torze wodnym Komisja przyjeta, ze

zwrot o godz. 18:03 byl zwigzany ze zblizaniem si¢ jachtu do toru wodnego, ktérym w tym

czasie wchodzity do Portu Potnocnego dwa zbiornikowce: ,,Amur Star’® oraz ,,NS Consul™®

> M/t ,,Amur Star” — 128 x 20 x 6 m, 13 000 DWT.
® M/t ,,NS Consul” — 240 x 40 x 10 m, 110 000 DWT.
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(pierwszy w asysScie holownika ,,Vega”, drugi z holownikami ,,Virtus” i ,,Akul”). Zblizajac
si¢ do stawy ,,P9” ,,Amur Star” szedt z predkoscia 8,7 w, a ,,NS Consul” z predkoscig 8,3 w.

Jacht ,,Ichtiander” przeszedt przed dziobem zbiornikowca ,,Amur Star” w odleglosci okoto

2 kabli, ptynac z predkoscia 2,83 w.
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Rysunek 4. Rekonstrukcja sytuacji nawigacyjnej w poblizu toru wodnego 0 godz. 18:12

Na rysunku nr 5 dla statkow pokazano dwuminutowe wektory predykcji pozycji. Cienkie
linie niebieskie przerywane wskazuja kursy powrotu do Goérek Zachodnich, jakie mogt
przyja¢ kapitan jachtu ,,Ichtiander”. Po przejsciu toru wodnego jacht kontynuowat zegluge

kursem 140° (linia pomaranczowa przerywana) i prawdopodobnie juz bez obsady.
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Gdyby ,Ichtiander” nie zmienit kursu o godz. 18:03, plynac dalej wprost w kierunku
Gorek Zachodnich, to przecialby o$§ toru wodnego o godz. 18:08, réwniez przed dziobem
statku ,,Amur Star”, ale w znacznie wigkszej odlegltosci, bo okoto 9 kabli.

Manewr z godz. 18:03 jest zatem niezrozumiaty, gdyz ani nie prowadzi do bardziej
bezpiecznego minigcia grupy statkow idacych torem, ani nie prowadzi do skrocenia drogi
jachtu do portu docelowego.

Komisja zwrdcita uwage na znaczny spadek predkosci jachtu po zwrocie o godz. 18:03,
ktory nie powinien mie¢ miejsca przy normalnej zmianie kursu z baksztagu na ostry potwiatr.
Mozliwe jest, ze manewr rozpoczety o godz. 18:03 nie zostat zakonczony i zagle nie zostaty
optymalnie wybrane do nowego kursu. Mozliwe, ze kapitan nie planowal przecinania toru
wodnego w tak bliskiej odlegtosci przed idacymi statkami i zamierzal zaczekaé kilkanascie
minut po pdéinocnej stronie toru, ale wykonujgc na poktadzie jakie$ czynnosSci, ktore ze
wzgledu na szybko zblizajace si¢ statki musial wykonaé w pospiechu, potknal si¢ lub
posliznal, po czym wypadt za burte.

W trakcie badania sadowo-lekarskiego stwierdzono $lady urazu glowy kapitana, ktory
mogt powsta¢ na przyktad w wyniku upadku. Nie byto jednak mozliwe okreslenie czasu

powstania tego urazu ani wskazanie, czy moégt on mie¢ zwigzek z wypadnigciem za burte.

4.2.2. Droga jachtu i obszar poszukiwania

Komisja przyjeta za najbardziej prawdopodobne, ze kapitan jachtu ,,Ichtiander” wypadt za
burte pomiedzy godz. 18:03 a godz. 18:17 w dniu 1 sierpnia 2015 r.”. W tym czasie jacht
przebyt (wedtug analizy dokonanej przez Komisje w trakcie prowadzonego badania) odcinek
o dhugosci zaledwie 8 kabli.

Rozpoczynajac akcje poszukiwawcza 2 godziny pozniej stuzba SAR nie miata informacji
0 drodze, ktorag wczesniej poruszal si¢ jacht. Poczatkowy obszar poszukiwan obejmowat
pokazany na rysunku nr 5 obszar pasa przybrzeznego o szerokosci 3 mil (t6dz ,,R-22")i6 -7
mil (statek , Wiatr”), od Brzezna do ujécia Wisty Smiatej (Gorki Zachodnie)®. Nastegpnie

obszar ten zostal rozszerzony na akwen niemal catej Zatoki Gdanskiej (rysunek nr 6).

" Wedtug Komisji byto to tuz po godz. 18:03.
® Wyznaczony w pierwszej fazie obszar poszukiwan obejmowat najbardziej prawdopodobna pozycje, w ktorej
kapitan mogt wypas¢ za burte (po godz. 18:03), czyli okolice stawy ,,P9”.
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Rysunek 5. Rejon poszukiwan w dniu Rysunek 6. Rejon poszukiwan w dniu
1 sierpnia 2015 . 2 sierpnia 2015 r. od $witu

Po obejrzeniu ekranu urzadzenia GPS z jachtu informacj¢ o prawdopodobnym miejscu
wypadku (okreslonym jako okolice stawy ,,P9”") rodzina zaginionego przekazata Stuzbie SAR
okoto godziny pierwszej w nocy w dniu 2 sierpnia, czyli 7 godzin po wypadku.

Doktadna analiza zapisow GPS na jachcie byta mozliwa dopiero po potaczeniu urzgdzenia
GPS z komputerem zaopatrzonym w odpowiednie oprogramowanie, gdyz funkcje dostgpne
bezposrednio na urzadzeniu nie pozwalaja na odczytanie parametrow poszczegdlnych
punktow $ladu przebytej drogi, w tym czasow (timestamp) poszczegélnych pozycji. Analizy

tej dokonano dopiero w trakcie badania prowadzonego przez Komisje.

4.3. Czynniki mechaniczne (konstrukcyjne)

Czynnikiem, ktory moglt przyczyni¢ si¢ do wypadnigcia kapitana za burte, byta mata

wysokos¢ sztormrelingu na jachcie®.

® Wedtug przepisow klasyfikacyjnych PRS sztormreling z pojedynczej liny na wysokosci nie mniejszej niz 450
mm (w taki byl wyposazony ,,Ichtiander”) jest dopuszczalny dla jednostek o dtugosci do 7 m, uprawiajacych
zegluge w rejonach ograniczonych (Przepisy Klasyfikacji i budowy jachtow morskich, Czgs¢ 111, Wyposazenie i
stateczno$¢, 1996, pkt 8.1.2.).
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Jacht ”Ichtiander” byt wyraznie przeznaczony do ograniczonego rejonu eksploatacji i nie
byl wyposazony z troska o osobiste bezpieczenstwo cztonkow zatogi. Nie miat uchwytéw,
handrelingdw, punktéw do zaczepienia szelek bezpieczenstwa, listew zabezpieczajacych
krawedzie poktadu, urzadzen utatwiajacych wejscie na poktad z wody. Srodki ratunkowe nie
byty gotowe do natychmiastowego uzycia. Pomimo tego, w dobrych warunkach panujacych
w dniu wypadku, nie byty to czynniki, ktore zdecydowaty o zaistnieniu wypadku.

Nastepnym czynnikiem, ktoéry mogt mie¢ wptyw na zajscie wypadku byta zastosowana
konstrukcja mocowania silnika zaburtowego, wymagajgca — W celu opuszczenia silnika do
wody i przygotowania go do dziatania — wyjscia poza obrgb kokpitu.

Dodatkowym czynnikiem, na ktéry Komisja zwrodcita uwagg, byt brak toalety wewnatrz
jachtu, co powodowato konieczno$¢ wyjscia na otwarty poktad lub nawet wychylenia si¢ za

burte w przypadku konieczno$ci zatatwienia potrzeb fizjologicznych.

4.4. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Kapitan ,,Ichtiandera” nie zastosowat si¢ do zalecenia wydanego kilka tygodni przed
wypadkiem przez komandora Klubu AKM, do ktérego nalezal, aby podczas samotnej zeglugi
stale nosi¢ indywidualne $rodki ratunkowe'®. W panujacych tego dnia bardzo dobrych
warunkach pogodowych i przy temperaturze wody w tym rejonie wynoszacej 17°C, szanse
powodzenia akcji poszukiwania i uratowania osoby ptywajacej w kamizelce ratunkowej byty
znaczne jeszcze przez wiele godzin'*.

Biorgc pod uwagg fakt, ze w promieniu 1 mili od prawdopodobnego miejsca wypadku
znajdowato si¢ kilka jednostek (statki, holowniki, jachty), posiadanie przez kapitana jachtu
przy sobie praktycznie jakiegokolwiek $rodka sygnalizacji i jego uzycie pozwoliloby na

szybka i skuteczng pomoc.

10 Zalecenie wydano ze wzgledu na wezesniejszy wypadek z 2014 r., w ktorym phynacy samotnie kapitan
,lchtiandera” znalaz? si¢ za burta, ale zdotat samodzielnie powroci¢ na poktad.

' Dla temp. 17°C poradnik IAMSAR Manual, vol. I11, 3-41, ed. 2013, podaje 30 godz. jako gorna granice czasu
przezycia osoby majacej na sobie ubranie. Bez srodkow ratunkowych ofiara na ogoét utonie wczesniej, tracac
przytomnos$¢ lub sity niezbedne do utrzymania si¢ na powierzchni. Zrodha policyjne podaja dla temp. wody 15°C
$redni czas przezycia 2 godz. (Hipotermia — przyczyny, objawy, sposoby postepowania, asp. Szt. Janina Bieniek,
Szkota Policji Katowice 2013). Nieliczne zanotowane skrajne przypadki przezycia w morzu w podobnych
warunkach wynoszg od 20 do 75 godz., ale dotycza 0osob w petni wyekwipowanych i wytrenowanych.
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4.5. Czynniki organizacyjne

Uzycie $miglowca, bezposrednio po otrzymaniu powiadomienia o wypadku, mogto
wplyng¢ na skutecznos¢ akcji ratunkowej. Dobra widzialno$¢ i brak falowania sprzyjaty
poszukiwaniom. Komisja ustalita, ze w nocy z 1 na 2 sierpnia 2015 r. do akcji
poszukiwawczej nie mogt by¢ zadysponowany $miglowiec ratowniczy Marynarki Wojennej,
gdyz nie byl on wyposazony w kamere¢ termowizyjng i nie miat reflektora do poszukiwaﬁlz.

Komisja uznata, ze efektywnos¢ akcji poszukiwawczej mogtaby by¢ wigksza, gdyby przy
okreslaniu rejonu poszukiwan postuzono si¢ odczytem §ladu drogi jachtu, zarejestrowanego

w poktadowym urzadzeniu GPS.

4.6. Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze S$rodowiskiem

morskim, na zaistnienie wypadku morskiego

Czynnikiem zewnetrznym, ktéry mogt przyczynic si¢ do zaistnienia wypadku, mogta by¢
gwattowna fala wywotana przez przechodzacy w poblizu statek. Nagly i gwattowny przechyt
jachtu mogt zaskoczy¢ kapitana ,,Ichtiandera” wykonujacego jakie$ czynno$ci na poktadzie.
Moglo to nastgpi¢ jedynie juz po potudniowej stronie toru wodnego, po minigciu ptyngcego
z predkoscia 8,7 w zbiornikowca ,,Amur Star” w bliskiej odlegtosci, okoto 2 kabli.

Jednak trudno przypuszcza¢, aby po przejsciu przed dziobem statku w tak bliskiej

odlegtosci doswiadczony i znajacy rejon kapitan jachtu zlekcewazyl takie ryzyko.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii

dotyczacych bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Brak bezposrednich §wiadkoéw 1 jakichkolwiek informacji dotyczacych szczegoétowych
okolicznos$ci wypadnigcia za burte zeglujacego samotnie kapitana powoduje, ze Komisja nie

byta w stanie okresli¢ jednoznacznie bezposredniej przyczyny wypadku.

12 Zgodnie z informacjami, ktére Komisja otrzymata na poczatku 2016 r. z resortu obrony narodowej, do stuzby
w ratownictwie morskim od 31 stycznia do 30 kwietnia 2016 r. powinno sukcesywnie wchodzi¢ 5 $miglowcow
W-3 zmodernizowanych do wersji WA RM (przeznaczonych dla ratownictwa morskiego). W dniu ogloszenia
niniejszego raportu zaden z planowanych §miglowcoéw nie rozpoczat stuzby w ratownictwie morskim.
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Zeglarstwo sportowe, zwlaszcza na niewielkich jednostkach, zawsze niesie ze sobg
ryzyko wypadnig¢cia za burte. Doswiadczenie uczy, ze kazdy taki przypadek jest wyjatkowo
powazny i uratowanie cztowieka, ktory wypadt z jachtu w czasie zeglugi, moze by¢ bardzo
trudne nawet w przypadku wicloosobowej zatogi jachtu.

Tylko w 2015 r., oprocz jachtu ,,Ichtiander”, wérod polskich zatdg jachtow miato miejsce
kilka wypadkow $miertelnych, zwigzanych z wypadni¢ciem za burte:

— szeScioosobowa zatoga jachtu ,,Alboran XIX Sabor” nie zdotata uratowaé¢ dwoch osob,
ktore znalazly si¢ za burtg; jedna z tych oséb miala na sobie kurtke zaopatrzong

w materiat wypornos$ciowy;

— samotny zeglarz utongt przy burcie jachtu ,,Quark”, w pneumatycznej kamizelce
ratunkowej 1 przypiety szelkami bezpieczenstwa;

— dwuosobowa zaloga jachtu ,,Zita” nie zdotata wydoby¢ z wody na poktad kapitana, ktory
wypadt za burte 1 mial na sobie pneumatyczng kamizelke ratunkowa.

Samotna zegluga sprawia, ze wszelkie, czasem nawet banalne trudno$ci i mniej grozne
zdarzenia szybko moga przerodzi¢ si¢ w powazne zagrozenia, ktorym trudno zaradzi¢ bedac
samemu na jachcie. Pomimo szerokiej gamy technicznych rozwigzan indywidualnych
srodkow bezpieczenstwa, sygnalizacji 1 taczno$ci nie sposob catkowicie wyeliminowac tego
rodzaju sytuacje. Uprawiajac zeglarstwo morskie, zwltaszcza samotne, trzeba si¢ z tym liczy¢
I przyja¢ wlasng strategi¢ bezpieczenstwa oraz odpowiedzialno$¢ za ten wybor.

Przytoczone wyzej wypadki wskazuja, ze proste zalecenie stalego noszenia kamizelek
ratunkowych na jachcie, nawet jesli spelniaja one wymagania norm technicznych, nie
gwarantuje bezpieczenstwa, jesli zeglarz nie dotozy staran w celu doboru dodatkowego

. .. . . . . , .1
wyposazenia i zachowania daleko idacej ostroznosci®.

B3 Eric Tabarly, jeden z najwybitniejszych i najbardziej do$wiadczonych oraz wszechstronnych zeglarzy wszech
czasOw zgingl, wypadajac za burtg w trakcie nocnego refowania zagla na swoim ,,Pen Duick I”. Nie miat, jak
zwykle, kamizelki ratunkowej ani szelek bezpieczenstwa, a pozostata na jachcie zaloga nie zdotata go odnalezé.
24 lata wczesniej, w ksigzce ,,Le tour du monde de Pen Duick VI”, Eric Tabarly napisat: ,,Na pokiadzie Pen
Duicka stosuje zasade, ze nie mozna narzucac¢ zalodze niczego, czego sig¢ nie przestrzega samemu, a osobiscie
nie chcg uzywac szelek bezpieczenstwa. Jesli wypadne za burte to zging w ciggu kilku z pewnoscig
nieprzyjemnych minut, ale wolg tych kilka nieprzyjemnych minut od czterdziestu lat spedzonych na morzu
w statej niewygodzie z szelkami na grzbiecie.” Eric Tabarly, Le tour du monde de Pen Duick VI, wyd. Editions
du Pen Duick (Arthaud-diffusion), Paris 1974, rozdz. 12, s. 125. Zeglujac od dziecka po trudnych wodach
Bretanii, kiedy pisat te stowa, w wieku 42 lat, byt u szczytu morskiej kariery regatowej, majac juz za sobg 10 lat
bardzo intensywnych do$wiadczen oceanicznych po zwycigstwie w samotnych regatach atlantyckich OSTAR'64.
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W kontekscie prowadzonego badania mozna sformutowac nastgpujace wnioski:

1) na niewielkim jachcie zeglarz musi liczy¢ si¢ z mozliwo$cig wypadnigcia za burte
praktycznie w kazdych, nawet bardzo dobrych warunkach pogodowych;

2) samotny zeglarz, ktory wypadnie za burte i nie posiada przy sobie zadnych osobistych
srodkdw ratunkowych ani sygnalizacyjnych, na morzu moze zosta¢ uratowany tylko
w wyniku zbiegu bardzo pomyslnych okolicznos$ci;

3) analiza zapisu $ladu drogi jachtu z pokladowego urzadzenia GPS lub plotera
nawigacyjnego dokonana na miejscu wypadku moze przyczyni¢ si¢ do wskazania
prawdopodobnego miejsca i czasu zdarzenia®* i zwickszenia efektywnosci poszukiwan.
Zdarzenia podobne do wypadku jachtu ,,Ichtiander”, cho¢ niezbyt czg¢ste, nie sg jednak

czym$ bardzo wyjatkowym. Na Baltyku i przylegajacych do niego cie$ninach w ostatnich

latach kilkakrotnie odnajdywano opuszczone jachty, z ktorych samotnie zeglujacy

kapitanowie wypadli za burte i utoneli™.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga
przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastgpujacych

podmiotow.

6.1. Minister Obrony Narodowej

Wypadek jachtu ,Ichtiander” to kolejny wypadek morski badany przez Komisjg,
w ktorym nie mozna bylo prowadzi¢ poszukiwan cztowieka, ktory wypadl za burte, ze

wzgledu na brak odpowiednio przygotowanego do tego celu $miglowca ratowniczegole.

“ Odczyt drogi jachtu, przebytej w okresie kilku godzin poprzedzajacych wejscie na mielizne, moglby by¢é
dokonany przez ratownikow SAR, ktorzy weszli na poklad ,Ichtiandera”. Pelne odczytanie i analiza danych
zarejestrowanych w urzadzeniu GPS moga by¢ wykonane jedynie przez wyspecjalizowane podmioty i przy
uzyciu odpowiedniego sprzgtu, ze wzgledu na réznorodno$¢ modeli urzadzen, protokotow i oprogramowania.

15 Jako przyktad mozna podaé wypadki jachtow niemieckich ,,Aredi” i ,,Sinus” w 2008 r. oraz ,,Laguna” w 2012 .
1® podobna sytuacja miata miejsce w przypadku bardzo powaznego wypadku morskiego, utoniecia dwoch osob
na todzi zaglowej FJ/420 na Zalewie Wislanym, ktéry Komisja badata i opisata w raporcie WIM 34/14 w 2015 r.
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W zwigzku z wydanymi przez Komisje w pazdzierniku 2015 r. zaleceniami dotyczacymi
uzupehnienia wyposazenia SmigtowcoOw Brygady Lotnictwa Marynarki Wojennej, uzywanych
do ratowania Zzycia na morzu, wydzielonych do wspotdziatania ze stuzbg SAR, o kamery
termowizyjne utatwiajace wykrywanie ludzi znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie w morzu
w porze nocnej i o0 reflektory przydatne do poszukiwania rozbitkbw w wodzie, oraz
w zwigzku z otrzymang przez Komisj¢ W styczniu 2016 r. odpowiedzig w tej sprawie od
Ministra Obrony Narodowej, z ktorej wynika, ze tak wyposazone $miglowce powinny juz od
kilku miesiecy by¢ wykorzystywane w stuzbie ratowniczej, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Morskich postanowita wystosowa¢ do Ministra Obrony Narodowej zapytanie o:
1) stan realizacji umowy zawartej w dniu 8 kwietnia 2014 r. pomigdzy resortem obrony

narodowej a Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Swidnik” S.A. dotyczace;

modyfikacji 5 szt. $migtowcoéw Marynarki Wojennej typu W-3 do jednolitej wersji WA

RM, dedykowanych do ratownictwa morskiego, oraz
2) mozliwosci pelnienia dyzuru ratowniczego przez $miglowce ratownicze na lotnisku

w Gdyni, co skrocitoby czas dotarcia na miejsce wypadku zaistniatlego we wschodniej

czgsci polskiego wybrzeza 1 zwigkszylo szanse na szybkie uratowanie osoby, ktéra

wypadla za burt¢ lub znalazta si¢ w sytuacji konieczno$ci ewakuacji z pokladu statku

z powodow medycznych.

6.2. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca przeszkolenie wybranych
ratownikow todzi ratowniczych Stuzby SAR w zakresie odczytywania danych z typowych
urzadzen nawigacyjnych jachtow morskich, takich jak GPS lub ploter nawigacyjny,

obrazujacych przebyta droge i ostatnie pozycje jednostki.
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Zdjecie nr 5. Lodz ratownicza R-22 Stuzby SAR

7. Spis zdjec¢

Zdjecie nr 1. Jacht ,,Ichtiander” (0d dZIODU) ........cceeiiiiiiiiiii e 5
Zdjecie nr 2. Jacht ,,Ichtiander” (0d 1UfY) ....cooiiiiiiiii e 5
Zdjecie Nt 3. StaWa ,,PO” ... s 9
Zdjecie nr 4. Jacht ,,Ichtiander” na plyciznie (fot. Kontakt24) .........cccooeiviiiiiiniiiiicee 9
Zdjecie nr 5. £.6dzZ ratownicza R-22 Stuzby SAR ..o 21
8. Spis rysunkéw

Rysunek 1. Droga jachtu ,,Ichtiander” z dnia 1 sierpnia 2015 r. wedtug poktadowego GPS .. 10

Rysunek 2. Zapis sladow drogi jachtu ,,Ichtiander” na ekranie poktadowego GPS ............... 11
Rysunek 3. Fragment mapy BHMW nr 44 z zaznaczonym polozeniem stawy ,,P9” i miejsca

ZWIOtU JAachtu 0 gOdZ. 18:03 ......ccuiiieiee ettt ste e e reene e 12
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9. Wykaz stosowanych terminow technicznych oraz skrotow

AIS (Automatic Identification System) — system automatycznej identyfikacji
AKM — Akademicki Klub Morski

BHMW — Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej

BSR — Brzegowa Stacja Ratownicza

DSC — (Digital Selective Calling) — cyfrowe selektywne wywotanie
FLIR — (Forward Looking InfraRed Camera) — kamera termowizyjna
GPS — (Global Positioning System) — globalny system okreslania pozycji
MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

MSR — Morska Stacja Ratownicza

NE (North East) — kierunek wiatru: potnocno-wschodni

PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

10.  Zroédla informacji

Powiadomienie o wypadku

Materiaty z wystuchania $wiadkow i 0sob zainteresowanych
Sprawozdania i raporty jednostek Stuzby SAR

Zapis $ladu drogi z poktadowego urzadzenia GPS jachtu ,,Ichtiander”

Serwis fotograficzny Kontakt24 (http://kontakt24.tvn24.pl/jacht-bez-kapitana-dryfowal-po-
morzu-zakonczono-poszukiwania,175079.html)

11. Sklad zespolu badajacego wypadek

W skiad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
cztonek zespotu: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM
czlonek zespotu: Piotr Carlson — ekspert PKBWM
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