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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu zaglowego QUARK prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz
uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm,

standardéw i zalecanych metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oso6b

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo
innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

Pigciometrowy sklejkowy jacht ,,Quark™ typu ,,Setka” wystartowat w dniu 11 sierpnia
2015 r. o godzinie 12:00 ze Swinoujscia z jednoosobowa zatogg w imprezie zeglarskiej
,Puchar Poloneza” (oficjalna nazwa: Baltic Polonez Cup Race 2015) z zamiarem okrgzenia
dunskiej wyspy Christianse i powrotu do Swinoujscia.

Jacht, podobnie jak wszystkie startujace w imprezie jednostki, byl wyposazony
w urzadzenie pozwalajace na $ledzenie w Internecie jego drogi. Okoto godziny 23:00 osoby
obserwujace pozycje jachtow zauwazyly, ze znajdujacy si¢ wowczas okoto 22 Mm od
Swinoujsécia ,,Quark” zawrécil. Przyjeto, ze na pokladzie wystapita awaria uniemozliwiajaca
dalszy udzial w wyscigu. Jacht znajdowat si¢ wowczas poza zasiggiem telefonii komorkowej
1 nie podjeto zadnych dziatan.

Nastepnego dnia okoto godz. 16:00 kibicujacy jachtom typu ,,Setka” ich konstruktor, po
wczesniejszych nieudanych probach kontaktu z ,,Quarkiem”, polaczyt si¢ telefonicznie

z kapitanem jachtu ,,Giga”, ktory wracat do Swinoujécia po wycofaniu sie z wyscigu i poprosit

Darfowo

= SN Polczyn-2droj

Rysunek 1. Trasa zawodow, Slady drogi jachtow typu ,,Setka” i rejon wypadku
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o podptyniecie do ,,Quarka” i sprawdzenie co si¢ stato. Jacht ,,Giga” skierowat si¢ na odlegla
o okoto 6 Mm od Swinoujécia pozycje ,.Quarka” i 0 godz. 17:24 dotarl na miejsce.
,»Quark” dryfowal pod zaglami. Jego maszt chwial si¢ przy przechytach. Przy burcie jachtu

w wodzie, znajdowato si¢ ciato nie dajacego oznak zycia kapitana, ubranego w napompowang

kamizelke ratunkowa, przypigte do jachtu szelkami bezpieczenstwa.

Kapitan jachtu ,,Giga” przekazatl na lad informacje o stanie jachtu ,,Quark” — telefonicznie

do konstruktora ,,Setek” i droga radiowa (UKF) do stacji brzegowej Witowo Radio.

Powiadomiona o wypadku Stuzba SAR wystata na miejsce zdarzenia t6dz ratowniczg

»R-2" ze statku ,,Passat”. £6dz podjeta ciato kapitana ,,Quarka” i przetransportowata je do

Swinoujécia. Uszkodzony jacht zostal przeholowany do Swinoujécia przez motorowke

wystang przez Koordynatora imprezy.

Po odebraniu wiadomosci o wypadku pozostali uczestnicy startujacy na jachtach typu

»Setka” wycofali si¢ z zawodow.

2. Informacje ogoélne
2.1. Dane jachtu

Nazwa:

Bandera:

Wrhasciciel (armator):
Instytucja klasyfikacyjna:
Typ jachtu:

Sygnat rozpoznawczy:
Rok budowy:

Moc maszyn:

Szerokos¢:

Dhugos¢ catkowita:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

Quark

polska

Tomasz Turski
jacht nie byt klasyfikowany
Setka A

SPS 3285

2015

jacht bez silnika
2,20 m

5m

drewno (sklejka)

nie okreslono
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Zdjecie nr 1. Jacht ,, Quark” na starcie (autor zdjecia nieznany)

2.2. Informacje o podroézy jachtu

Porty zawiniecia w czasie podrozy: Swinoujscie
Port przeznaczenia: Swinoujécie
Rodzaj zeglugi: rekreacyjna
Informacja o zalodze: 1 osoba

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj: bardzo powazny wypadek morski
Prawdopodobna data i czas zdarzenia: 11.08.2015 r. okoto godz. 23:00
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Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia: @=54°16"N;A=014°32’E
Rejon geograficzny zajScia zdarzenia: Zatoka Pomorska

Charakter akwenu: zatoka

Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr NE 3 — 4° B, stan morza 3
Skutki wypadku dla jachtu: wygiete okucie podmasztowe,

uszkodzone poszycie poktadu w miejscu
wyrwania $rub mocujacych okucie

Skutki wypadku dla ludzi: utoniecie kapitana

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z Iadu i dzialaniach ratowniczych

W dniu 12 sierpnia 2015 r. o godz. 17:24 MPCK Swinoujscie odebrato powiadomienie
0 wypadku od konstruktora jachtu ,,Quark”, ktory $ledzit wysScigi i byl w kontakcie
telefonicznym ze znajdujacym si¢ w poblizu jachtu ,,Quark” kapitanem jachtu ,,Giga”.

Podana w powiadomieniu pozycja ¢ = 54.01688 N, A = 14.3462 E (w postaci uzywanej
w urzadzeniu GPS jachtu ,,Giga”, odczytana przez kapitana jachtu) nie zostata poprawnie
odebrana, gdyz wspotrzgdne geograficzne zostaty wyrazone w dziesi¢tnych czesciach stopni.
Podany ciag cyfr zinterpretowano w MPCK zgodnie z procedurami GMDSS jako ¢ = 54°
01,688 N oraz A = 014° 34,62" E.

O godz. 17:28 z odleglego o 6 Mm Dziwnowa do akcji zostat skierowany statek
ratowniczy ,,Cyklon”. Po 7 minutach pozycja zostala skorygowana przez MRCK Gdynia,
gdzie na podstawie dostepnych w Internecie pozycji jednostek uczestniczacych w zawodach
stwierdzono, ze aktualne wspotrzedne pozycji jachtu ,,Quark” wynosza ¢ = 54° 00,59 N1 A =
014° 20,67’ E, a wigc wskazuja na miejsce lezace blizej Swinoujécia.

Statek ratowniczy ,,Cyklon” zawrocit do Dziwnowa, a do jachtu ,,Quark”™ udata si¢ o godz.
17:38 16dz ratownicza ,,R-2” z bazujgcego w Swinoujsciu statku ratowniczego ,,Pasat”.

O godz. 18:06 ratownicy z todzi ,,R-2” podjeli z wody nie dajacego oznak Zycia kapitana
,Quarka” i po pot godzinie przekazali go na kei w Swinoujsciu oczekujacemu tam zespotowi
ratownictwa medycznego. Prowadzona w trakcie akcji reanimacja nie data rezultatu. Lekarz
stwierdzil zgon kapitana.

Uszkodzony jacht zostat przeholowany do Swinoujécia przez motoréwke wystang przez

Koordynatora imprezy. W trakcie holowania chwiejacy si¢ maszt catkowicie runat.
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3. Opis okolicznosci wypadku morskiego
3.1. Przebieg rejsu

Instrukcja zeglugi regat’ (zalacznik nr 4) przewidywata wyjscie jachtow ze Swinoujscia,
dotarcie do wyspy Christianse, okrazenie jej od potnocy i powrét do Swinoujscia.

Po starcie pig¢ ,Setek” poplynglo na podlnocny-zachod, wzdluz wyspy Uznam,
w oczekiwaniu na zmian¢ wiatru. Po zmianie kierunku wiatru, jachty wykonaty zwrot na
potocny-wschod 1 poptynety prostopadle do wybrzeza Uznam, oddalajgc si¢ od brzegu.

Poczatkowo ,,Quark™ gonil prowadzaca dwodjke, oddalajac si¢ od pozostatych dwoch
jachtéw. Wkrétce jednak jacht ,,Mona”, ktory byt z tyhlu, zblizyt si¢ do ,,Quarka”, ktory zaczat

zeglowac wolniej 1 petniej z topoczacym fokiem, w ktdérym poluzowat sie lik przedni.

Zdjecie nr 2. Zdjecie jachtu ,,Quark” z godz. 17:10 w dniu 11.08.2015 r. (fot. B. Czarcinski)

! Okreslenie ,,regaty” Komisja uzywa w powszechnym rozumieniu tego stowa, oznaczajacego wyscigi jachtow
lub todzi zaglowych. W dokumentach organizacyjnych imprezy wyscigi okre$lane sg jako ,,impreza zeglarska”,
tym niemniej dokumenty zamiennie postuguja si¢ terminem ,regaty” — patrz zaltaczniki: nr 1 (zrzut ekranu
oficjalnej strony internetowej zawodow z 2015 r. przedstawiajacy harmonogram XVI Regat Poloneza), nr 3
(proporzec regat), nr 4 (www.regaty-poloneza.pl) oraz nr 5 (Regatta Comission) (pisownia oryginalna).


http://www.regaty-poloneza.pl/
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Na poktadzie ,,Quarka” nie bylo wida¢ nikogo. Kapitan jachtu ,,Mona” podptynat blizej
1 wywotat kapitana ,,Quarka” na poklad. Ten wyszedt ubrany w sztormiak i1 kamizelke
ratunkowg. Dat znak, ze ,wszystko jest OK” i nie potrzebuje pomocy, po czym wroécit do
kabiny?.

Po godz. 22:00 jacht wykonat kilka zwrotow w odstepach 30-60 minut i nastepnie zaczat
posuwacé sie (najprawdopodobniej dryfowaé) z szybkoscia okoto 1 w w kierunku Swinoujscia.
Jacht dryfowal w ten sposob przez cala noc, az do popotudnia nastepnego dnia, co

obserwowano na ladzie dzigki stale widocznemu w Internecie obrazowi trackinguS.

Rysunek 2. Slad zeglugi, dryfu i holowania jachtu ,, Quark”

2 Quark” nadal ptynal pod samosterem, efektywnie petnym beidewindem lewego halsu, zapewne prawie az do
godz. 21 (wniosek z trackingu). Kiedy znaleziono jacht nastepnego dnia, fok byt juz prawidtowo zamocowany.
®*Do $ledzenia pozycji jachtu stuzyto urzadzenie YB (yellowbrick) korzystajace z sieci Iridium, wyposazone
w odbiornik GPS. Sledzaca przebieg regat i zaniepokojona brakiem kontaktu z jachtem ,,Quark” corka kapitana
jachtu skontaktowata si¢ w dniu 12 sierpnia 2015 r. okoto godz. 10:00 z Koordynatorem imprezy i wyrazita
swoje obawy co do sytuacji na jachcie. Koordynator uspokajat ja, twierdzac, ze takie sytuacje si¢ zdarzaja i nie
powinna si¢ tym przejmowac.
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W dniu 12 sierpnia 2015 r. po godz. 16:00 w zasi¢gu telefonii komdrkowej znalazt si¢
jacht ,,Giga”, ktory wracat do portu po wycofaniu si¢ z regat. Obserwujacy tracking
konstruktor ,,Setek” poprosit ,,Gige” o podptyniecie do ,,Quarka” w celu oceny sytuacji.
Weczesniej probowat zadzwoni¢ do innego jachtu, ktory takze wszedt w zasieg GSM, ale ten
nie odebrat potaczenia (ruch innych jednostek z tego okresu pokazano w zalaczniku nr 6).

Zblizajac si¢ do ,,Quarka” kapitan jachtu ,,Giga” przez telefon komodrkowy na biezaco
relacjonowal konstruktorowi, ze widzi prawa burt¢ dryfujacego jachtu oraz przypigtego do
jachtu zeglarza znajdujacego si¢ czeSciowo w wodzie, bez oznak zycia. Prawoburtowa wanta

»Quarka” byla luzna i maszt chwiat si¢ z burty na burt¢ w miarg przechytow jachtu na fali.

Rysunek 3. Spotkanie jachtow ,,Giga” i ,, Quark” okoto godz. 17:35 w dniu 12.08.2015

Po odebraniu tej relacji konstruktor ,,Setek” jako pierwszy zawiadomit telefonicznie
o wypadku Stuzbe SAR. Kapitan jachtu ,,Giga” zostal poproszony o pozostawienie ,,Quarka”

i kontynuowanie zeglugi do portu w Swinoujsciu.
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Wystana ze Swinoujécia 16dz ratownicza ,,R-2” odnalazta jacht, ktory dryfowat
z postawionymi zaglami. Samoster wiatrowy i1 zagle byly ustawione na kurs ostro na wiatr
lewego halsu. Znajdujace si¢ w wodzie cialo kapitana byto przypiete przed masztem szelkami
bezpieczenstwa do dodatkowej liny (nie stalowej i nie typowe;j lifeliny) rozpigtej na poktadzie
mi¢dzy dziobem a kokpitem. Radiotelefon stacjonarny UKF byl wilaczony na kanale 7.
Lezacy w kabinie telefon komorkowy GSM byt wylaczony.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Komisja wystuchata relacji ratownikow, ktorzy odnalezli dryfujacy jacht i podjeli ciato
kapitana z wody. Ratownicy zwrdcili uwagg, ze ciato bylo przypicte do jachtu za pomoca
szelek wpietych w migkka ling bezpieczenstwa biegnaca od dziobu do krawedzi kokpitu. Lina
byta znacznie dtuzsza i jej nadmiar zwisat i lezat w kokpicie®. Szelki bezpieczenstwa byty
produkcji fabrycznej, zintegrowane z kamizelka ratunkowa, z wasem o standardowej dtugosci
okoto 1,5 m migdzy skrajnymi karabinczykami. Srodkowy karabinczyk nie byt uzyty.

Kamizelka nie byta wyposazona w pas kroczny. Nie miata tez lampki sygnalizacyjnej,
cho¢ plan rejsu zakladat zegluge catodobowa. Ciato kapitana bylo czesciowo wysunicte

z kamizelki tak, ze gtowa znajdowala si¢ pod woda.

Zdjecie nr 3. Wgsy szelek bezpieczenstwa Zdjecie nr 4. Kamizelka 275N

* Zeglarz mogt wpiaé sie w te ling przed opuszczeniem kokpitu i wyjsciem na poktad dziobowy.

10
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Kapitan ubrany byl lekko i nie mial na nogach obuwia. Para sportowych butow
znajdowata si¢ w kabinie. Ubiér kapitana wskazywal, ze odpoczywajac w kabinie nie
przewidywal statej gotowosci 1 wyszedt na poktad w pospiechu.

Prawoburtowa wanta jachtu nie byla zamocowana do kadluba, gdyz $ciggacz ulegt
catkowicie rozkreceniu i jego elementy roztaczyty sie. Sciggacz, wanta ani podwiez nie byty
uszkodzone. Maszt jachtu byt czeSciowo wyrwany z mocowania w pigcie i chwial si¢ z burty
na burte, podtrzymywany sztagiem, lewoburtowg wantg i likiem wybranego na prawej burcie
fokzagla.

Komisja uznata za prawdopodobne, ze zeglarz wypadt za burte w trakcie usuwania awarii
takielunku lub w czasie dokonywania innej pilnej czynno$ci na dziobie i nie byt w stanie,
pomimo tego, ze byt sprawny fizycznie, wdrapa¢ si¢ z powrotem na poktad z powodu duzej
wysokosci wolnej burty w czgdci dziobowej jachtu 1 wyczerpania.

W tej czegsci kadtuba krawedz poktadu nie dawata zadnych mozliwo$ci uchwycenia si¢
reka, na tyle pewnego, aby wydosta¢ si¢ z wody. Z kolei przej$cie do pawezy jachtu, gdzie
zeglarz mogt ewentualnie znalez¢ wigcej punktow podparcia, wymagato wypiecia szelek
bezpieczenstwa, gdyz tymczasowa lifelina siggata jedynie do przedniej krawedzi kokpitu.

W usitowaniu wciggnigcia si¢ na poklad z pewno$cia przeszkadzala kapitanowi
napompowana kamizelka ratunkowa o duzej wypornosci.

W badaniu sadowo-lekarskim stwierdzono $mier¢ kapitana jachtu w wyniku utonigcia.
Zauwazone ogniska wysychania i otarcia naskorka na gtowie i twarzy nie wskazywaty na

doznanie silniejszych urazéw mechanicznych.

4.1. Jacht,Quark” i przygotowania do rejsu

Jacht ,,Quark” zostal wlasnor¢cznie zbudowany przez jego armatora i1 przysziego
kapitana, ktory w dniu 12 sierpnia 2015 r. ponidst $Smier¢ w wypadku badanym przez
Komisje. Jacht zostal zbudowany na podstawie przewidzianych do konstrukcji amatorskiej
planow jachtu typu ,,Setka”. Jachty tego typu, pomimo niewielkich rozmiarow, kilkukrotnie
pomyslnie odbyly rejsy trans-oceaniczne z jedno- i dwuosobowymi zatogami.

Jacht ,,Quark”, byt budowany z mysla o przysztym udziale w samotnych regatach ,,Setkq
przez Atlantyk 2016”. Samodzielng budowe armator rozpoczat pod koniec marca 2015 r.
Prace prowadzil bardzo starannie, konsultujac si¢ wielokrotnie z konstruktorem. Odbywato

si¢ to w jego czasie wolnym, po pracy zawodowej, ktorag wykonywat jako inzynier elektryk.

11
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Ostatni tydzien przed wodowaniem i wyplynieciem na regaty o ,,Puchar Poloneza 2015~

armator w catosci poswiecit na budowe jachtu.

——

Zdjecie nr 5. Jacht ,, Quark” na lgdzie po wypadku, pazdziernik 2015 r.

Rejs Swinoujécie — Christanse — Swinoujscie (bez zawijania do Christanse) byl
pierwszym rejsem tej jednostki, ktora wtedy po raz pierwszy zostata zwodowana. Podobnie
jak kilku innych budowniczych ,,Setek”, armator prowadzil blog internetowy, publikujac
zdjecia i informacje o postgpach budowy.

Dalekosigznym celem armatora bylo odbycie samotnego rejsu przez Atlantyk w ramach
grupowej imprezy regatowej w 2016 r., a zgloszenie do udzialu w regatach o ,,Puchar
Poloneza 2015” miato by¢ dodatkowa motywacja do zwickszenia intensywno$ci prac
i przyspieszenia rozpoczecia ptywan morskich, tak aby osiaggnaé gotowos¢ do rejsu
oceanicznego planowanego w nastgpnym roku.

W kwietniu 2015 r., na 100 dni przed startem do ,,Pucharu Poloneza”, gotowy byt dopiero
surowy ztad kadiluba ,,Quarka” z oblaminowanymi polaczeniami dna, obta i burt. Armator

musial wktada¢ coraz wigkszy wysitek w budowe jachtu, aby zdazy¢ z pracami na
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wyznaczony przez siebie termin. Czesto, w poéznych godzinach nocnych, dokumentowat na
swoim blogu internetowym postepy prowadzonych prac.

Wszystkie jachty typu ,,Setka” sg budowane na podstawie takich samych planow.
Pierwotna konstrukcja jachtu pochodzi z 1986 r. Jacht ,,Quark” budowany byl w oparciu
o plany z 2012 r., ktore byly nieznacznie zmodyfikowane w stosunku do pierwotnej wersji
(wyptaszczona rufa, pionowa dziobnica, szersza glowica grota).

Stateczno$¢ jachtu typu ,,Setka” obliczal jego konstruktor. Ale ani jacht, ani plany,
w oparciu o ktore byl budowany, nie byty badane pod wzgledem zgodnosci z formalnymi
wymogami norm konstrukcyjnych zawartymi w dyrektywie RCD?>, przepisach PRS lub PZZ.
Do projektowania jachtow, takze w ramach dziatalnos$ci gospodarczej, nie s3 wymagane
zadne uprawnieniaG.

Elementy konstrukcji kadtuba jachtu, jego balastu i steru byly mocniejsze, niz przewiduja
zatozenia dla jachtu tej wielkosci. Jedynie sruby M10 uzywane do mocowania okué steru
zostaly zastgpione tymczasowo $rubami ocynkowanymi. Instalacje elektryczne i antenowe
jachtu byty wykonane pospiesznie i nie byly odporne na warunki morskie.

Jacht nie byl wyposazony w reflektor radarowy, chociaz trasa rejsu przewidywata
przecinanie uczeszczanych szlakow zeglugowych i towisk rybackich, takze w porze nocne;.

Wyposazenie jachtu w $wiatta nawigacyjne sktadato si¢ z pojedynczej lampy LED na
topie masztu (zdjecie nr 3), $§wiecacej biatym $wiattem dookota widnokre;gu7. Swiatto

wykonane zostato w amatorski sposob®.

® Dyrektywa 94/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zbliZenia
przepisow ustawowych, wykonawczych i administracyjnych Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
rekreacyjnych jednostek ptywajacych (Dz. Urz. WE L 164/15). Dyrektywa ta zostala zastapiona Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek
ptywajacych i skuterow wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE (Dz. Urz. UE L 354/90 z 28.12.2013 str. 90).
® Wymagania bezpieczefistwa w zakresie stanu technicznego jachtu morskiego, w tym m.in. konstrukcji kadtuba,
wyposazenia, osprzetu zaglowego, masztow i olinowania, stateczno$ci, plywalnosci i niezatapialnosci, a takze
wolnej burty okre$lone sg w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz.
1557), ale rozporzadzenie to wylagcza ze swojego zakresu jachty regatowe (rozumiane jako jachty morskie
przeznaczone wytacznie do regat i zawodow sportowych, posiadajgce klasg regatowa i wazny certyfikat wydany
przez polski zwigzek sportowy, uczestniczace w treningach lub regatach na wodach morskich) oraz jachty
rekreacyjne o dlugosci do 15 m, ktére dobrowolnie nie poddaty si¢ inspekcji. To oznacza praktycznie, Zze nie ma
w Polsce formalnych wymagan dotyczacych konstrukeji, ani wyposazenia takich jachtow, jak ,,Quark”.

" Przepisy COLREG dopuszczajg w prawidle 25, ktore reguluje noszenie $wiatel przez statki zaglowe
i wiostowe, mozliwo$¢ posiadania przez statek zaglowy o dlugosci do 7 m latarni z jednym biatym $wiatlem,
ktore powinno by¢ okazywane odpowiednio wczesniej w celu zapobiegnigcia kolizji. COLREG 25 (d)(i).

8 Mimo, ze zastosowanie amatorsko wykonanego $wiatta topowego LED (jedynego $wiatta nawigacyjnego, jaki
niost ,,Quark”) nie mialo wptywu na wypadek, Komisja zwraca uwagg, ze tak istotny element bezpieczenstwa
wymaga oceny pod wieloma wzgledami technicznymi, w tym szczelnoSci obudowy, trwato$ci barwy $wiatla,
a takze kompatybilnosci elektromagnetycznej.
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52 G G N L P 3
Zdjecie nr 6. Top masztu, swiatlo i przejscie kabla anteny

Wymienione wyzej szczegolty moga §wiadczy¢ o $wiadomym obnizaniu przez armatora
budujacego jacht jakosci wykonania i wyposazenia jachtu w miare zblizania si¢ terminu regat.

W przeddzien regat, w trakcie taklowania jachtu, okazato si¢, ze przygotowane na wymiar
olinowanie stale ma niewlasciwg dtugos¢ (zbyt dlugie wanty). Konieczno$¢ tymczasowego
dopasowania oku¢ sprawita, ze wobec sztywno wyznaczonego terminu startu kapitanowi
zabraklo czasu na zabezpieczenie S$ciggaczy oraz zaopatrzenie jachtu w inne elementy
zwigzane z bezpieczenstwem zalogi, takie jak powierzchnie przeciwposlizgowe oraz punkty
zaczepu uprzezy bezpieczenstwa.

Na jachcie nie bylo wielu elementow sktadajacych si¢ na system bezpieczenstwa, takich
na przyklad jak listwy na krawedziach poktadu, handrelingi, relingi 1 kosze, stuzace do
umozliwienia bezpiecznego poruszania si¢ po pokladzie jachtu na przykiad na czworakach.
Same handrelingi byly gotowe 1 znajdowaly si¢ na jachcie, ale kapitanowi nie wystarczylo
juz czasu na przykrecenie ich na poktadzie (zdjecie nr 7). Kosz byl zamowiony, ale jeszcze

nie dostarczony. Jacht nie byt wyposazony w toalete.
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Zdjecie nr 1. Prawa burta i bakdek jachtu ,, Quark”

W przeddzien regat konstruktor jachtu pomogt armatorowi postawi¢ maszt. Widzac
wspomniane braki i niedociagnigcia zwrocit na nie uwage armatorowi. Po starcie do regat, po
wyjéciu z portu, w czasie rozmowy telefonicznej kapitan jachtu uspokajal konstruktora
twierdzac, ze jest wpigty szelkami i czuje si¢ bezpiecznie, a samoster wiatrowy dziata dobrze.

Zdaniem konstruktora wyjscie przez armatora w rejs tak przygotowanym jachtem
odbiegato od wzorcowych doswiadczen z poprzednich rejsow ,,Setek”, ale nie odbiegato od
doswiadczen innych zeglarzy, nawet tych, ktorzy odbywali rejsy oceaniczne na bardzo
matych jednostkach. Na podstawie wlasnych doswiadczen oraz znanych w $rodowisku
zeglarskim relacji z rejsOw oceanicznych na bardzo matych todziach, konstruktor jachtu
zauwazyl, ze szelki i lina bezpieczenstwa byly najwazniejszym i najczgsciej jedynym

srodkiem zabezpieczajacym zeglarzy®.

9 Pordwnywanie jachtu ,,Quark” do ,,Acrohc Australis” (Serge Testa, wokolziemski rejs 1984 —1987), nie
posiadajacego koszy i relingdw nie jest wlasciwe, gdyz jednostka ta (o dtugosci 3,6 m) jest znacznie mniejsza od
»Setki” i nie ma duzej, niezabudowanej powierzchni poktadu dziobowego. Obecnie znaczna czg¢$¢, o ile nie
wigkszo$¢, malych jachtow (o dlugosci 5 do 6 m) uprawiajacych zegluge petnomorska jest wyposazona w
sztormrelingi i kosze. W porownaniu do innych ,,Setek” (np. ,,.Skwarek”, ,Lilla My”, [ Atom”) braki
wyposazenia ,,Quarka” byty wyraznie widoczne, podobnie zresztg jak jachtu ,,Giga”.
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4.2.  Kwalifikacje kapitana

b5

Kapitan jachtu ,,Quark” mial stopien jachtowego sternika morskiego, uzyskany po
tygodniowym kursie odbytym 3 miesigce przed wypadkiem. Zeglarz miat tez ograniczone
swiadectwo operatora UKF. Jego poprzednie doswiadczenie morskie, ani regatowe nie jest
znane. Komisja ustalita tez, ze kapitan wykupit rejs na duzym zaglowcu w celu nabrania
doswiadczenia morskiego. Jacht ,,Quark” byt jego pierwsza jednostkg. Zeglarz ogdlnie byl
wysportowany 1 sprawny, wykonywal na co dzien prace elektryczne na wysokich

konstrukcjach, takich jak kominy, wieze itp.

4.3.  Warunki hydrometeorologiczne

Okoto poéinocy z 11 na 12 sierpnia 2015 r. w rejonie wypadku wial wiatr o sile 3° B.
Wedlug analizy danych GFS z systemu NOMADS predkos¢ wiatru wynosita 8 w,
a podmuchy nie przekraczaty 12 w.

[] wind 8kts- 3bf 357° [[]Wind Gust 12kts  [ClPressure 1019 hpa
Air Temp  19.1 °C CAPE 51j/kg

Rysunek 4. Warunki wiatrowe w przyblizonym czasie wypadku
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4.4. Czynniki mechaniczne

Komisja uznata, ze jednym z czynnikow mechanicznych, ktéry przyczynit si¢ do
zaistnienia wypadku byl brak wyposazenia pokladowego zabezpieczajacego przed
wypadnigciem za burte oraz ulatwiajacego powrot na poktad w razie wypadnigcia.

Obszerny, gtadki poklad w czgsci dziobowej jachtu oprécz knagi cumowniczej nie
posiadat zadnych uchwytéw, ani punktow oparcia. Nie byl pokryty powloka
przeciwposlizgowa. Krawedzie burt nie byly zaopatrzone w listwy zabezpieczajace. Wysoka
wolna burta uniemozliwiata siggnigcie do jakiegokolwiek — oprocz wanty mocowanej do
podwiezi na burcie — statego elementu osprzetu. W poblizu dziobu, nawet trzymajac podwiez
wantowa, byloby trudno wciagna¢ si¢ na poktad. Zabezpieczenie zeglarza w tym wypadku
stanowila lina z tworzywa sztucznego rozpi¢ta na poktadzie w poblizu osi kadiluba, siegajaca
od dziobu do kokpitu. W te ling wpiat si¢ kapitan wychodzac na poktad dziobowy. Jednak luz
tej liny i dlugo$¢ wasa pozwolity na znalezienie si¢ catkowicie za burtg, a nawet zanurzenie
si¢ w wodzie. Wanta 1 sztag ograniczaly zeglarzowi zakres przemieszczania si¢ wzdhuz burty
bez odpinania szelek.

Drugim czynnikiem mechanicznym byto niedostateczne zabezpieczenie mocowania want
do kadluba. Brakowalo zabezpieczenia przed rozkreceniem si¢ $ciagaczy'® oraz
zabezpieczenia zawleczek ich bolcow przed przypadkowym rozgieciem lub wyrwaniem.

Powszechnie stosowane sposoby zabezpieczenia obejmujg uzycie drutu, tasmy klejacej
lub rurek chronigcych podwigzi 1 $ciggacze przed tarciem o pracujgce liny. Zabezpieczenie
wylacznie za pomocg przeciwnakretek nie jest wystarczajace.

Rozkrecenie si¢ niezabezpieczonego s$ciggacza moglo nastapi¢ samoczynnie w wyniku
poczatkowego skretu stalowki wanty nadanego jej w trakcie pospiesznego montazu, albo
w trakcie uzycia go jako uchwytu przez usitujacego powrdcic na poktad zeglarza.

Mozliwe jest tez, ze mialy miejsce obie te sytuacje, na przyklad gdy zeglarz zauwazyt
luzng wante 1 w trakcie proby jej naprezenia wypadl za burte, a catkowite rozkrgcenie
nastgpito samoczynnie, juz po jego utonigciu.

Trzecim czynnikiem mechanicznym, ktéry wedlug Komisji mogt przyczyni¢ si¢ do
zaistnienia wypadku, bylo wyposazenie pospiesznie budowanego jachtu ,,Quark™ jedynie

w minimalny takielunek, przewidziany planami. Maszt podtrzymywaty jeden sztag i jedna

19 Sciggacze nierdzewne na jachcie ,,Quark” byly typu érodladowego, ale nie miato to wpltywu na zaistnienie
wypadku, gdyz osprzet byt nowy.
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para want, co oznaczato, ze kazda awaria, w kazdych warunkach, wymagata natychmiastowe;j
1 nietatwej naprawy. To tez moglto mie¢ wptyw na pospieszne wyjscie kapitana na poktad
dziobowy, w niekompletnym ubraniu i bez dodatkowych zabezpieczen.

Jacht ,,Quark” nie tylko nie byt wyposazony w nadmiarowy takielunek staly, ale takze nie
miat oku¢ i lin takielunku ruchomego, ktére pozwolityby szybko zabezpieczy¢ maszt na czas

naprawy, na przyktad rozkreconego Sciggacza wanty, i utatwi¢ takg naprawe.

4.5. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Komisja uznata, ze gtownym czynnikiem, ktéry przyczynit si¢ do wypadku byt pospiech
W przygotowaniu jachtu ,,Quark” do imprezy ,Puchar Poloneza 2015”. Kapitan
przygotowywat jacht do pierwszego rejsu pod presja wyznaczonego terminu. Publikowane
regularnie przez kapitana na blogu relacje z budowy, odbierane w §rodowisku internetowym
pochwaty i zachety oraz che¢ wyjscia naprzeciw oczekiwaniom sponsorow wytworzyty presje
realizacji zalozonego celu (wzigcia udziatu w zbiorowej imprezie) za wszelka ceng.

Gdyby nie wymodg wyjscia w morze w $ci§le okreslonym regatowa instrukcja zeglugi
terminie, kapitan — powszechnie uwazany za osob¢ ostrozng i staranng — zapewne znacznie
lepiej przygotowalby jacht, zamocowalby co najmniej kosze i handrelingi oraz najpierw
sprawdzitby jacht w krotszym rejsie, w bardziej bezpiecznych warunkach i w towarzystwie
doswiadczonej zatogi. W efekcie, w ciggu pierwszych godzin plywania musial samotnie
stang¢ wobec co najmniej dwdch problemdw technicznych: utraty naprezenia liku przedniego
foka 1 pojawienia si¢ na wancie luzu, postepujacego, az do catkowitego roztgczenia wanty, co
w koncu spowodowato wyrwanie masztu z mocowania w poktadzie.

W opinii Komisji kapitan nie mial dostatecznego doswiadczenia morskiego. Wskazuje na
to wyjscie na $liski poktad migkkiej (stateczno$ciowo) jednostki bez obuwia i niezachowanie
ostroznos$ci przy pracy na poktadzie. Biorgc pod uwage brak zabezpieczen konstrukcyjnych
jachtu kapitan powinien zachowac¢ najdalej idace srodki ostroznosci.

Komisja uznala za zaniechanie ze strony kapitana niedostosowanie dlugosci wasa szelek
bezpieczenstwa do charakterystyki jednostki, a takze brak pasa krocznego 1 $wiatla
w wyposazeniu kamizelki ratunkowe;.

Jest tez bardzo prawdopodobne, ze do zaistnienia wypadku przyczynito si¢ zmeczenie
kapitana spowodowane wielodniowg intensywna pracg przy budowanym jachcie. Podatnos¢

na chorobg¢ morska oraz oslabienie wywotane brakiem nakrycia glowy w bardzo stonecznym
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dniu mogly dodatkowo obnizy¢ jego sprawnos¢. Kapitan $wiadomie kontynuowat zegluge

z wadliwie pracujacym fokiem zamiast natychmiast przystgpi¢ do wybrania fatu foka.
Kapitan wychodzac na poktad jachtu nie mial przy sobie zadnych §rodkéw sygnalizacji

ani laczno$ci. Urzadzenie YB umozliwiajace wezwanie pomocy droga satelitarng byto

umieszczone na rufie i nie miato funkcji automatycznego alertu.

4.6. Czynniki organizacyjne

Regaty ,,Puchar Poloneza 2015” byly traktowane jako impreza zeglarska 0 charakterze
integracyjnym, bardziej jako zlot jachtow (co wynika z charakterystyki imprezy wskazanej
przez organizatora w zatgczniku nr 4), a nie zawody sportowe. W konsekwencji organizator
ustalit jedynie ogolne wymogi dotyczace wyposazenia jachtow, bez uwzglgdnienia
poszczegolnych ich typow i doswiadczenia zeglarskiego ich zaldg, a uczestnicy imprezy
sktadali (akceptowali) umieszczone w regulaminie ogdlne oswiadczenie, ze jacht jest sprawny
I ma wymagane wyposazenie (zatagcznik nr 3).

W regatach petnomorskich rozmaitych klas formutuje si¢ konkretne wymagania dotyczace
bezpieczenstwa. Modelowym katalogiem takich wymagan sa reguty Offshore Special
Regulations wydane przez ISAF'. Wsrod tych wymagan reguly ISAF zawieraja kryteria
dotyczace konstrukcji 1 wyposazenia jachtow, a takze wyszkolenia zatdg. Czestym
wymaganiem stawianym przez organizatorOw — zwlaszcza dla pelmomorskich regat
samotnikow'? — jest wymog odbycia rejsow kwalifikacyjnych na tej samej jednostce, na
ktérej zawodnik zglasza udziat w imprezie®®. Stosowanie regut ISAF OSR, oraz stosowanie
rozszerzonych regul bezpieczenstwa przez organizatoréw w praktyce $wiatowej nie wynika
Wprost z przepisow prawa, ale jest elementem organizacyjnej kultury bezpieczenstwa.

Organizator regat, ktore maja by¢ uznane za klasyfikowang impreze migedzynarodowa,
musi W Polsce uzyskaé licencje PZZ na ich przeprowadzenie. Jednak licencja ta w zakresie

bezpieczenstwa nie wnosi szczegotowych wymagan, poza wskazaniem na koniecznos$¢

1 Obecnie World Sailing. Ostatnie wydanie Offshore Sailing Regulations 2016-2017 wersja 0.8 — 22 marzec
2016 r.

12 Wymaganie to nie wynika z regut ISAF. Komisja zwraca jednak uwage, ze samotna zegluga petnomorska
z natury rzeczy stoi w sprzeczno$ci z zasadami bezpiecznej zeglugi, w tym w szczegdlnosci z przepisami
COLREG, bezwzglednie wymagajacymi od zalogi prowadzenia stalej obserwacji. Administracje morskie
niektorych panstw (przyktadowo Irlandii) nie dopuszczaja organizacji regat samotnikow, a w wyjatkowych
wypadkach dopuszczaja je pod warunkiem zapewnienia zachowania wyjatkowych regut bezpieczenstwa.

3 Regaty ,Puchar Poloneza 2015” przewidywaly wyscig wstepny na Odrze kilka dni przed wyscigiem
gltéwnym. Jacht ,,Quark™ zostal zgloszony do tego wysScigu, ale nie wzigt w nim udziatlu. Udzial w wysScigu
wstepnym byt dobrowolny.
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sedziowania regat przez sedziow posiadajacych aktualna licencje sedziego PZZ oraz natozenie
na sedziego glownego odpowiedzialnosci za sprawne i bezpieczne przeprowadzenie zawodow.

Wyscigi o ,,Puchar Poloneza 2015” odbywaly sie bez licencji PZZ. Organizator ograniczyl
si¢ w sprawach bezpieczenstwa do uzyskania od uczestnikow regat oswiadczenia, ze
posiadajg oni wymagane uprawnienia zeglarskie, ze zglaszany do regat jacht jest sprawny,
posiada odpowiednie dokumenty i wyposazenie oraz ze przyjmujg do wiadomosci
rekomendacje dotyczaca posiadania wybranych urzadzen radiowych, nawigacyjnych
i ratunkowych (takich m.in. jak GPS, AIS, EPIRB, tratwa ratunkowa)'* oraz polisy Casco
jachtu wraz z pakietem ratownictwa®. Jacht ,,Quark” nie posiadat wigkszosci wymaganego
i rekomendowanego przez organizatora wyposazenia, 8 mimo to wziagt udziat w regatach.

W regulaminie zawoddéw organizator podat kilka waznych, wedlug niego, zasad
bezpieczenstwa (zatacznik nr 4), w tym informacj¢, ze w przypadku zagrozenia zycia lub
powaznej awarii uczestnicy regat powinni bezzwlocznie wezwaé pomoc zgodnie
z obowigzujacymi procedurami, zastrzegajac przy tym, ze sam nie zapewnia i nie organizuje
asysty lub pomocy na trasie imprezy.

Regulamin uczestnictwa w regatach'® zawieral ponadto klauzule, w ktorej uczestnik
deklarowal (uznawat), ze organizator nie ponosi zadnej odpowiedzialnos$ci, ani cywilnej, ani
karnej ,,za utrat¢ zycia, utrat¢ zdrowia, uszkodzenie ciata oséb lub uszkodzenia mienia i inne
zdarzenia podczas imprezy” , a takze klauzule, w ktorej uczestnik deklarowat przyjecie petne;j
odpowiedzialnosci za swoj udzial w imprezie 1 zobowiazywat si¢ do ,,naprawienia i pokrycia
wszystkich powstatych szkod 1 kosztow materialnych 1 osobowych — w tym kosztow akcji
ratowniczych, odszkodowan, kosztow leczenia itp.” (klauzule pokazano w zataczniku nr 3).

Ta pierwsza klauzula jest, w opinii Komisji, w oczywisty sposob niezgodna z prawem.
Uczestnik zawodow nie moze rozstrzygaé o odpowiedzialno$ci cywilnej lub karnej
organizatora imprezy. Do orzekania o odpowiedzialno$ci uprawnione sa niezawisle sady.

Podobnie brzmigce klauzule, zawierajace zwolnienie nawet z cze$ci odpowiedzialnosci za

Y Peten zakres rekomendowanego wyposazenia pokazany jest w klauzuli ,Przyjmuje do wiadomosci
rekomendacj¢ posiadania” — pokazanej w zataczniku nr 3. Komisja zwraca uwage na otwarty katalog tych
rekomendacji (po ostatniej wyszczegolnionej pozycji uzyty zostat tacinski skrot ,.etc” oznaczajacy ,,i tak dale;j”).
1> Kapitan jachtu ,,Quark” nie podat w formularzu zgtoszenia informacji na temat ubezpieczenia i jego zakresu.
16 Organizator imprezy przekazal uczestnikom do zapoznania si¢ z warunkami uczestnictwa jeden dokument
sktadajacy si¢ z 4 stron (zataczniki 2-5), w ktorym zawarty byt zarowno druk zgtoszenia (do wypetnienia), jak i
oswiadczenia uczestnikdw, regulamin, instrukcja zeglugi, a takze przepisy porzadkowe i informacja o nagrodach.
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organizowang imprez¢ sportowg lub turystyczng, widnieja w rejestrze klauzul abuzywnych
zebranych i1 ogloszonych przez Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow'’.

Ta druga klauzula w swojej pierwszej czeSci, rozpatrywana w KkontekScie organizacji
zeglarskich regat pelnomorskich, stosowana szeroko, nie tylko w Polsce, budzi réowniez
pewne watpliwosci Komisji. Pomimo tego, ze za bezpieczenstwo na morzu i za decyzj¢
udziatu w regatach lub wycofania si¢ z nich odpowiada kapitan jachtu, to jednak organizator
— tak samo jak w przypadku kazdej prowadzonej dziatalnosci — powinien oceni¢ zagrozenia
ptynace z podejmowanych dziatan i1 podja¢ rozsadne $rodki przeciwdzialajace tym
zagrozeniom™. Druga cze$é tej klauzuli, w ktorej uczestnik imprezy zobowiazywany jest do
naprawienia szkdd i pokrycia kosztow akcji ratowniczych, kosztow odszkodowan i kosztéw
leczenia jest, zdaniem Komisji, rowniez niezgodna z prawem™.

W opinii Komisji organizator zawodow ,,Puchar Poloneza 2015 powinien przed
rozpoczgciem imprezy przeprowadzi¢ analiz¢ ryzyka. Analiza powinna wskaza¢ na
zagrozenie polegajagce na mozliwosci udzialu w imprezie jednostek nieprzygotowanych do
ptywan pelomorskich lub zgloszeniu si¢ uczestnikow nie posiadajacych odpowiedniego
doswiadczenia w samotnej zegludze. W przypadku dopuszczenia do regat takich jachtow jak
»Quark”, ktore nie majg obowigzku posiadania karty bezpieczenstwa, dla ktorych nie ma
okreslonych warunkoéw uprawiania zeglugi, i ktore nie sa objete rezimem inspekcyjnym®
organizator powinien sformutowa¢ konkretne wymogi bezpieczenstwa uwzglgdniajace
ograniczenia wynikajagce z budowy 1 wyposazenia takich jachtoéw. Proste $rodki
zapobiegawcze w postaci sprawdzenia stanu jachtow nalezacych do grupy podwyzszonego
ryzyka (wynikajacego z przeprowadzonej analizy bezpieczenstwa) pod wzgledem
bezpieczenstwa oraz okreslenia wymogu polegajacego na przeprowadzeniu odpowiednich

rejsow kwalifikacyjnych przed gléwnym wyscigiem, lezaly w zakresie mozliwosci

7 https://www.uokik.gov.pl/rejestr_klauzul_niedozwolonych2.php

18 Takie stanowisko prezentuje takze Royal Yachting Association (RYA), wyrazajac je w dokumencie Guidelines
for Offshore Race Organisation and Keelboat Regattas (RYA 2014) w rozdziale Organiser’s Responsibilities/
Liability. W dokumencie tym RYA wskazuje, ze organizator powinien przeprowadzi¢ formalng analize ryzyka
i w udokumentowany sposob podja¢ dziatania zapobiegawcze.

¥ Klauzule zobowigzujace do naprawienia szkody widnieja rowniez wérod klauzul abuzywnych UOKIK.
Komisja zwraca przy tym uwage, ze ratowanie zycia na morzu jest bezptatne. Wynika to z Miedzynarodowej
konwencji o ratownictwie morskim z 1989 r. (International Convention on Salvage, 1989), ktéra Polska
ratyfikowata w 2005 r. (Dz.U. z 2006 r. Nr 207, poz. 1523). Art. 16 Konwencji stanowi w ust. 1: ,,No
remuneration is due from persons whose lives are saved (...)”.

% Rodzaje Inspekcp przeprowadzanych na jachtach okresla obecnie Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 sierpnia 2016 r. w sprawie inspekcji jachtow morskich, instrukcji
bezpieczenstwa jachtu morskiego i wzoru karty bezpieczenistwa jachtu morskiego (Dz. U. poz. 1407).
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organizatora. Podobne $rodki sg czgsto stosowane w migdzynarodowych regatach
pelnomorskich.

Brak okreslenia szczegdétowych wymogdéw bezpiecznego startu w regatach, niedokonanie
ograniczen ze wzglgdu na kategorig¢ zglaszajacych si¢ do regat jachtow oraz niesprawdzenie
stanu technicznego startujacych jachtow moze by¢ uznane za czynnik organizacyjny, ktory
mogt przyczynic¢ si¢ do zaistnienia wypadku morskiego.

Organizator regat petnomorskich nie powinien ogranicza¢ si¢ jedynie do ogloszenia
warunkow startu w zawodach oraz podjecia odpowiednich dziatan marketingowych21.

W opinii Komisji uznanie ,,Pucharu Poloneza 2015” jedynie za imprez¢ zeglarska
0 charakterze zlotu, a nie za zawody (wyScigi z nagrodami), nie jest wlasciwe.
Z uczestnictwem w takim wydarzeniu oprocz dodatkowego ryzyka zwigzanego ze
wspotzawodnictwem sportowym wigze si¢ podejmowanie czynnosci faktycznych i prawnych,
takich jak dokonywanie optat rezerwacyjnych i skladanie pisemnych oswiadczen przez
uczestnikow, ktore okreslajg ich prawa i obowigzki oraz odpowiedzialno$¢ zarowno samych
uczestnikow, jak 1 organizatora. To sktania do przyjecia, ze pomigdzy organizatorem
a uczestnikiem regat zawierana jest pewnego rodzaju ,,umowa o uczestnictwo”, ktdra — nie
bedac typowym stosunkiem zobowigzaniowym — ma jednak cechy umowy adhezyjnej,
w ktorej organizator bedacy przedsigbiorca prowadzacym dziatalno$¢ gospodarcza postuzyt
si¢ wzorcem umowy (regulaminem). W przypadku gdy uczestnicy imprezy, aby moc brac
w niej udzial, sg zmuszeni do przyjecia przygotowanego jednostronnie i narzuconego przez
organizatora regulaminu, to dla ich bezpieczenstwa warunki zawarte w regulaminie powinny
rOwnomiernie wazy¢ prawa, obowigzki 1 wynikajacg z nich odpowiedzialnos¢.

Ostatnim czynnikiem organizacyjnym, na ktory Komisja zwraca uwage, byl brak
powiadomienia Stuzby SAR w odpowiednim czasie o mozliwos$ci zaistnienia wypadku na
jachcie i koniecznos$ci udzielenia pomocy. Problemy na jachcie ,,Quark” zostaly zauwazone
przez osoby S$ledzace pozycje jachtow okolo godz. 23:00 w dniu 11 sierpnia 2015 r.,
natomiast MPCK w Swinoujéciu zostalo powiadomione ponad 18 godzin pdzniej —
nastepnego dnia o godz. 17:24. Powiadomienie nadeszto nie od osob odpowiedzialnych za

organizacj¢ imprezy, a od konstruktora ,,Setek”, ktory z glebi ladu obserwowat tracking

21 Wyposazenie jachtow startujacych w regatach w urzadzenia umozliwiajace $ledzenie pozycji byto, zdaniem
Komisji, podyktowane bardziej dazeniem do zwigkszenia atrakcyjnosci imprezy niz wzgledami bezpieczenstwa.
Wsrod zasad bezpieczenstwa zgromadzonych w regulaminie regat (pokazanych w zalaczniku nr 4) widnieje
informacja, ze przycisk alarmowy na urzadzeniach trackingu (YB) nie przekazuje informacji do SAR, ani nie
zastepuje standardowych procedur ratunkowych.
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1 w miar¢ swoich mozliwo$ci tacznosci podjat dziatania w celu wyjasnienia niepokojacej
sytuacji. Sedzia Glowny regat dowiedziat si¢ o wypadku, gdy oczekujac w gtowkach portu
Swinoujscie na pierwszy jacht zobaczyt 16dz ratownicza SAR wychodzaca do akcji.

Zdaniem Komisji organizatorzy tak licznej i obarczonej ryzykiem imprezy powinni podjaé
bliska wspotprace ze Stuzba SAR 1 na biezaco informowac jg o sytuacji, nawet jesli zdaniem
zespotu brzegowego nie byto jednoznacznych przestanek do zgloszenia wezwania 0 pomoc.
Roboczy kontakt zespotu brzegowego organizatora z odleglts o kilkaset metrow siedzibg SAR

pozwolitby na przyktad na unikni¢cie nieporozumienia co do interpretacji pozycji ,,Quarka”.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Komisja uznata, ze przyczyng wypadku na jachcie ,,Quark” bylo niezachowanie przez
kapitana ostrozno$ci podczas poruszania si¢ po poktadzie jachtu, ktoéry byl nie w pehni
przygotowany do zeglugi morskie;j.

Istotnym czynnikiem, ktéry mial wpltyw na wypadek, bylo niedostateczne wyposazenie
jachtu w urzadzenia zabezpieczajace zaloge przed wypadnieciem za burte??. Jacht ,,Quark”
wychodzac w morze w stanie, w jakim byt w dniu 11 sierpnia 2015 r., w istocie nie naruszyt
formalnie przepisow dotyczacych bezpiecznego uprawiania zeglugi, ale twierdzenie, ze jacht
spelnial wszystkie wymagania przepisow krajowych uprawniajacych do zeglugi na
zaplanowanej trasie regat, w tym dotyczacych konstrukcji i wyposazenia, nalezy uznac za
mylace. Kapitan jachtu ,,Quark™ skorzystal jedynie z przewidzianej przez polskie prawo
mozliwosci uprawiania zeglugi jednostka o dlugosci do 15 m bez koniecznosci Stosowania si¢
do przepisdw okreslajacych wymagania bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego,

w tym konstrukcji, wyposazenia, osprzgtu zaglowego, masztow i olinowania®.

22 Szerzej na temat wyposazenia zabezpieczajacego zaloge na jachtach traktuje aneks do niniejszego raportu.

2 Takie rozwiazanie jest przewidziane w § 2 ust. 1 pkt 3 w zwiazku z § 8 Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
jachty morskie (Dz. U. z 2016 r. poz. 1557). Jacht ,,Quark”, jako jacht rekreacyjny o dlugosci kadtuba zaledwie
5 m, w my$l obowiazujacych w Polsce przepisow nie musiat posiadac karty bezpieczenstwa, a zatem nie musiat
podda¢ si¢ przegladowi technicznemu przeprowadzanemu przez podmiot upowazniony do dokonywania takich
przegladow, ktorym w przypadku jachtéw morskich jest Polski Zwigzek Zeglarski.

Komisja uznaje, ze kapitan ,,Quarka” mogt samodzielnie poptynaé w samotny rejs po Baltyku jachtem
niespetniajagcym zadnych wymogoéw w zakresie stanu technicznego, natomiast stoi na stanowisku, ze udziat
w profesjonalnie zorganizowanej imprezie zeglarskiej powinien by¢ juz w jakim$ stopniu kontrolowany przez
do$wiadczonych organizatorow, wlasnie po to, aby nie doszto do takiego wypadku, jaki miat miejsce w Baltic
Polonez Cup 2015.
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Samo wtozenie przez kapitana jachtu kamizelki ratunkowej i przypigcie si¢ do lifeliny
szelkami nie dawalo gwarancji bezpieczenstwa przy nieodpowiednim sposobie ich
mocowania oraz nieodpowiednim wyposazeniu osobistym, to znaczy braku obuwia na nogach
oraz braku podrecznych $§rodkow sygnalizacji i tacznosci.

Szelki bezpieczenstwa oraz punkty do ich mocowania powinny by¢ tak dobrane, aby nie
pozwolity cztowiekowi na wypadni¢cie za burte. Podstawowym celem stosowania uprzezy
bezpieczenstwa jest zabezpieczenie przed wypadni¢ciem za burte, a nie umozliwienie
doptyniecia (dociagnigcia si¢) do jachtu, z ktdrego si¢ wypadto. Podczas pracy na niewielkiej
jednostce lub na skraju poktadu kazdego jachtu nalezy stosowaé jak najkrotsze wasy, nawet
wtedy, gdy uniemozliwia to prace w wygodnej pozycji, na przyktad na stojaco®.

Wypozyczone na czas regat urzadzenie YB, oprocz automatycznego wysylania pozycji
jachtu umozliwiatlo reczne wystanie sygnatu alarmowego (alertu). Z jachtu ,,Quark” nie
wystano alertu, a urzadzenie YB zostalo zamocowane na kolumnie samosteru (na rufie). To
dawalo dobra widzialnos¢ dla satelitow, ale utrudniato rgczng obstuge, w tym na przyktad
wystanie alarmu w niebezpieczenstwie?.

Oprocz wyzej przedstawionych kwestii dotyczacych bezpieczenstwa, za najbardziej
istotne wnioski wynikajace z przeprowadzonego badania wypadku morskiego jachtu ,,Quark”
Komisja uznata nastgpujace cztery zagadnienia, ktore dotycza: klauzul niedozwolonych
w regulaminach regat, udostgpniania planéow jachtow do budowy amatorskiej,
rozpowszechniania informacji o zawodach zeglarskich oraz szkolen dla organizatoréw imprez
zeglarskich 1 zeglarzy przed rozpoczeciem regat.

Klauzule zwalniajagce organizatoréw imprez, regat 1 rejsow morskich z jakiejkolwiek
odpowiedzialnosci oraz przerzucajace odpowiedzialno§¢ na uczestnika regat, w tym
dodatkowo zobowigzujace go do naprawy i pokrycia wszystkich powstatych szkod i kosztow,
tacznie z kosztami akcji ratowniczej, powinny by¢ uznane za niedozwolone. Pomimo tego, ze
organizator imprezy rzeczywiscie nie moze odpowiada¢ za wszystkie zdarzenia, ktore moga
si¢ wydarzy¢ na morzu, to wykluczenie wprost odpowiedzialnosci za organizacj¢ 1 przebieg
regat, zupetne i bez zadnych warunkow wstepnych, jest niedopuszczalne, a dodatkowo moze

prowadzi¢ do obniZenia rangi zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem morskim.

? Po wypadku jachtu ,,Quark” jego konstruktor przygotowal obszerny materiat ilustrujacy zalecane sposoby
doboru i mocowania szelek bezpieczenstwa i opublikowal go na swym blogu internetowym. Podobne materiaty
zamiescili tez na swych blogach inni budowniczowie ,,Setek”, ilustrujac zastosowane przez nich rozwigzania.

% Bardziej zaawansowane wersje YB pozwalaja na tzw. automatyczne alerty, umozliwiajac wystanie alarmu po
wskazanym czasie, jaki uptynie od recznego potwierdzenia urzadzeniu, ze wszystko jest w porzadku.
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Komercyjne udostepnianie planéw jachtow do budowy amatorskiej powinno by¢ objete
wymogami dyrektywy RCD tak samo, jak komercyjna produkcja jednostek wedtug tych
planoéw. Intencjg uregulowan zawartych w dyrektywie RCD jest ograniczenie na rynku liczby
jednostek niespelniajacych zasadniczych wymogow bezpieczenstwa, z jednoczesnym
zachowaniem mozliwo$ci jednostkowej amatorskiej budowy takich jachtow, jako sytuacji
wyjatkowych. Profesjonalnie tworzone i komercyjnie oferowane plany konstrukcyjne nie
powinny promowa¢ budowy jednostek niespetniajagcych wymagan dyrektywy RCD.

Stuzba Kontroli Ruchy Statkow (VTS) i terenowe organy administracji morskiej (w tym
kapitanaty i bosmanaty portow), a za ich posrednictwem Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojennej wydajace ,,Wiadomosci Zeglarskie”, powinny by¢ z odpowiednim wyprzedzeniem
powiadamiane przez organizatoréw imprez zeglarskich 0 organizacji takich imprez, aby
mozna bylo rozpowszechnia¢ informacje o odbywajacej si¢ imprezie zeglarskiej z udziatem
wielu jednostek, w tym samotnych zeglarzy.

Komisja uznata takze za konieczne wprowadzenie regularnych szkolen zarowno dla
organizatorow imprez zeglarskich, jak i dla zeglarzy, w zakresie sposobéw komunikowania

si¢ 1 wspOlpracy ze Stuzba SAR w trakcie organizacji i trwania regat 1 rejsOw Zeglarskichze.

6. Spis rysunkow

Rysunek 1. Trasa regat, Slady drogi jachtow typu ,,Setka” 1 rejon wypadku..........cccoevviiennnnns 3
Rysunek 2. Slad Zeglugi, dryfu i holowania jachtu ,,QUark” .........cccccoeverrrreierseseeeseesesesienns 8
Rysunek 3. Spotkanie jachtow ,,Giga” 1 ,,Quark” okoto godz. 17:35 w dniu 12.08.2015 ......... 9
Rysunek 4. Warunki wiatrowe w przyblizonym czasie WypadKu ..........c.cceevviiiiiiinniniiiiennnn, 16

% Wedtug ustalen Komisji wiekszo§¢ organizatoréw imprez Zeglarskich nie decyduje si¢ na przeprowadzenie
szkolen w tym zakresie przed rozpoczgciem regat. Komisja odnotowata jednak wyjatki. Podczas
przygotowywania niniejszego raportu Komisja powzigta wiadomos¢, ze organizatorzy regat samotnikow ,,Bitwa
o Gotland”, przed ich edycja w 2016 r., pomimo niewystgpienia o licencje PZZ i nieprzyjecia regut ISAF,
zorganizowali dla zawodnikow odprawe informacyjna w sprawach zwigzanych z ratownictwem, z udziatem
Zastgpcy Dyrektora do spraw Operacyjnych Stuzby SAR. Komisja z uznaniem odnotowuje zaangazowanie
Dyrektora w prowadzeniu szkolen tego rodzaju i prowadzone przez niego proby przekonywania organizatoréw
imprez zeglarskich o konieczno$ci prowadzenia takich szkolen.
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7. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht ,,Quark™ na starcie (autor zdjecia NICZNANY) ......evvvvverriveeiiieeiiieesieee e 5

Zdjecie nr 2. Zdjecie jachtu ,,Quark” z godz. 17:10 w dniu 11.08.2015 r. (fot. B. Czarcinski) 7

Zdjecie nr 3. Wasy szelek bezZpieCZeNSIWa ......ccvcviiiiiiiiiiieiie e 10
Zdjecie nr 4. Kamizelka 275N ..o 10
Zdjecie nr 5. Jacht ,,Quark™ na lIadzie po wypadku; pazdziernik 2015 1......ccoccevvviieiiiieninnnns 12
Zdjecie nr 6. Top masztu; $Swiatto 1 przejscie kabla anteny ..........ccccevevviiiiiiiiin e 14
Zdjecie nr 7. Prawa burta i bakdek jachtu ,,Quark™ .........c.cocooiiiiiiiiin 15

8. Wykaz stosowanych terminow technicznych i skrétéw

COLREG (Collision Regulations) — migdzynarodowe przepisy 0 zapobieganiu zderzeniom na
morzu

Germanischer Lloyd (GL) — instytucja klasyfikacyjna (obechie DNV-GL)

GFS — Global Forecast System

ISAF — International Sailing Associations Federation

Mm — mila morska

MPCK — Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne

NE (North East) — potnocny-wschod (kierunek wiatru)

NOMADS — National Operational Model Archive and Distribution System

PRS — Polski Rejestr Statkow S.A.

PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

RCD (Recreational Craft Directive) — dyrektywa w sprawie zblizenia przepisow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej odnoszacych sie do rekreacyjnych jednostek ptywajacych
Stuzba VTS — Stuzba Kontroli Ruchu Statkow

w — wezel (predkosé)

9. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku

Raport z przebiegu akcji SAR
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Materiaty z wyshuchania ratownikoéw biorgcych udzial w akcji
Materiaty otrzymane od organizatora imprezy ,,Puchar Poloneza 2015”
Materiaty z wystuchania konstruktora jachtu ,,Quark™

Materiaty z blogu internetowego kapitana jachtu ,,Quark”

Opinia ekspercka sporzadzona przez P. Carlsona — eksperta PKBWM
Dane o sytuacji hydrometorologicznej z osrodka NOMADS

Wizualizacja trackingu: portal www . ybtracking. com

10. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Krzysztof Kuropieska — cztonek PKBWM
cztonek zespotu: Piotr Carlson — ekspert PKBWM
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Aneks

Wyposazenie zabezpieczajace zaloge na jachtach morskich

Wyposazenie zabezpieczajace zaloge na jachtach morskich przed wypadnigciem za burte
jest wymagane przez obydwa funkcjonujace w Polsce podmioty prowadzace nadzor
techniczny nad jachtami morskimi, tzn. PRS, jako uznang organizacje oraz PZZ, jako podmiot
upowazniony do przeprowadzania przegladow technicznych jachtow morskich. Wyposazenie
takie jest rowniez wymagane Dyrektywa RCD dla wszystkich rekreacyjnych jednostek
plywajacych wprowadzanych do obrotu lub eksploatacji w Unii Europejskiej”’, a takze
przepisami Offshore Special Regulations, zalecanymi dla regat pelnomorskich przez
miedzynarodowa organizacj¢ ISAF (obecnie World Sailing).

W przypadku 5-cio metrowego jachtu ,,Quark” ani wymagania PRS, ani PZZ nie mialy
zastosowania ze wzgledu na wynikajace z prawa powszechnego wytaczenie jachtéw o takiej
dlugos$ci z obowiazku stosowania si¢ do przepiséw okreslajacych wymagania bezpieczenstwa
w zakresie stanu technicznego. Jacht nie podlegal réwniez wymaganiom zawartym
w Dyrektywie RCD, gdyz budowany byl amatorsko na wilasny uzytek, a takie jednostki
zostaly wylaczone z zakresu jej stosowania. ,,Quark” nie podlegat tez przepisom ISAF, gdyz
organizowane w czerwcu 2015 r. zawody nie byty typowymi regatami pelnomorskimi.

Gdyby jacht ,,Quark” zostal poddany inspekcji przeprowadzonej wedtug ktorychkolwiek
z nize] wymienionych wymagan ujetych w przepisach:

I.  PRS — Przepisy klasyfikacji i budowy jachtow morskich, Czes¢ III - Wyposazenie
1 stateczno$¢, 1996 z pozn, zm.;
Il.  PZZ — Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw morskich, kwiecien 2012;
1. Dyrektywy RCD - norma zharmonizowana ISO 15085:2005 Mate statki -
Zapobieganie wypadni¢ciu cztowieka za burte 1 umozliwienie powrotu;
IV. ISAF — Offshore Special Regulations (OSR) 2014-2015
- to wynikiem inspekcji byloby orzeczenie o niedostatecznym wyposazeniu jachtu
i niedopuszczenie jachtu odpowiednio do: zeglugi morskiej, eksploatacji lub obrotu w UE
1/lub do udzialu w regatach ISAF.

2T Szczegdlowe przepisy w tym zakresie zawiera Dyrektywa RCD i zharmonizowana norma ISO 15085.
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Komisja uznata za stosowne zataczenie do raportu dotyczacego wypadku jachtu ,,Quark”
z dnia 11 sierpnia 2015 r. zwieztego wyciggu z wyzej wymienionych przepisoéw i zalecen.
Niniejszy wycigg sporzadzono z perspektywy niewielkiego jachtu zaglowego
uprawiajacego zegluge pelnomorska i biorgcego udziat w regatach organizowanych wedlug
regut ISAF OSR kategorii 3 (na trasie wymagajacej zeglugi noca cze$ciowo po otwartym
morzu ale niezbyt odleglej od ladu). Dla takiej eksploatacji wtasciwe bedzie przyjecie dla
jachtu kategorii projektowej RCD B? lub wyzszej oraz rejonu zeglugi co najmniej 2.
Omawiane przepisy i zalecenia s3 formutowane dla typowych jachtow turystycznych
I turystyczno-regatowych obsadzanych odpowiednio liczng zaloga i1 nie uwzglgdniaja
szczegblnych warunkow samotnej zeglugi na bardzo matej jednostce, ktora niesie ze sobg
dodatkowe zagrozenia. Wyzszy poziom ryzyka zwigzanego z samotng zegluga na takiej
jednostce tym bardziej powinien sktania¢ do stosowania wszelkich mozliwych zabezpieczen.
Nastepujace wyposazenie zabezpieczajace zatoge przed wypadnigciem za burte jest
uwzglednione we wszystkich przedstawionych wyzej (w pkt I — 1) wymaganiach.
1. Sztormreling i kosze
1) wysokoé¢é nad poktadem: PRS i PZZ wymagaja statych koszy i sztormrelingdw
o wysokos$ci 60 cm na poktadem z podwodjnymi linkami; ISAF OSR dopuszcza kosze
i sztormrelingi z pojedynczg linkg o wysokosci 45 cm nad poktadem,;
2) materiat linek sztormrelingdéw: PRS i PZZ wymagaja linki stalowej nierdzewnej lub
ocynkowanej o $rednicy co najmniej 4 mm; ISAF OSR dopuszcza linke nierdzewnag
o $rednicy 3 mm lub linke z materialtu HMPE (wysokowytrzymaly polietylen,
Dyneema®/Spectra®) o s$rednicy 4 mm; wedlug ISAF OSR linka nierdzewna nie
moze by¢ oslonigta powloka z tworzywa, utrudniajaca kontrole stanu materiatu;
PRS i PZZ w obrebie kokpitu dopuszczaja zastgpienie liny stalowej taéma z tworzywa
sztucznego o tej samej wytrzymatosci;
3) $ciggacze/talrepy: PRS i PZZ dopuszczaja napinanie linek sztormrelingdw talrepami
(krotszymi niz 100 mm) zamiast §ciggaczy Srubowych; w takim rozwigzaniu ISO
15085 wymaga odpowiedniej wytrzymatosci talrepu;
4) ISAF OSR zaleca, aby stosowaé rozwigzania zgodne z ISO 15085, ktora okresla
szczegblowe  parametry  konstrukcji 1 wytrzymatosci  elementéw  koszy

I sztormrelingow.

8 |SAF OSR wymaga potwierdzenia stateczno$ci odpowiedniej do kategorii projektowej certyfikatem CE albo
oswiadczeniem konstruktora.
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2. Uchwyty reczne

1)

2)

3)

PRS: wzdluz dréog komunikacyjnych na pokiadzie oraz przy zejScidwkach nalezy
zamontowac porecze 1 uchwyty do rak;

PZZ: na nadbudéwkach, pokladowkach, przy zejécidwkach, w rejonie kokpitu i na
poktadzie nalezy przewidzie¢ odpowiednig liczbe uchwytdéw recznych;

ISO 15085: na drodze wzdhuiz zewnetrznej krawedzi roboczej powierzchni poktadu
uchwyty reczne musza by¢ nie dalej niz 1,5 m od siebie; uchwyty musza wytrzymac

poziomg sit¢ 1500 N.

3. Listwy relingowe zamocowane dookota poktadu

1)
2)

wysoko$¢: wymagane minimum 25 mm; ISO 15085: 30 mm;

zakres: PRS i PZZ wymagaja listew wokoél catego poktadu; ISAF OSR dopuszcza
zastosowanie listew jedynie wokot czgsci dziobowej poktadu, poczawszy od masztu;
ISAF OSR dopuszcza umieszczenie listew na pokladzie, jak najblizej podstaw
stupkoéw relingu, ale nie dalej od zewnetrznej krawedzi niz 1/3 polowy szerokos$ci

poktadu.

4. Zaczepy do mocowania liny i uprzezy bezpieczenstwa

1)

2)

3)

w wyposazeniu poktadu, nadbudowek i poktadéwek nalezy przewidzie¢ uchwyty do
zamocowania pasow bezpieczenstwa zalogi pracujacej na poktadzie lub przechodzacej
po nim podczas sztormowej pogody; wymaganie to szczegdlnie dotyczy kokpitu,
roboczych rejonéw poktadu 1 drog komunikacyjnych;

ISAF OSR: liny bezpieczenstwa biegnace po obu stronach pokladu powinny by¢
z nieostonigtej stali nierdzewnej (1x19) o Srednicy co najmniej 5 mm lub tworzywa
HMPE o rownowaznej wytrzymatosci; liny te powinny by¢ zamocowane do
odpowiednio mocnych zaczepoéw 1 powinny umozliwia¢ poruszanie si¢ miedzy
kokpitem a roboczym obszarem poktadu przy stale zapietych szelkach i koniecznosci
przepinania si¢ ograniczonej do minimum; zatoga powinna moéc wpinaé si¢ przed
wyjs$ciem na poktad i pozostawac zapigta az do powrotu;

ISO 15085: punkty zapiecia muszg by¢ oddalone nie wigcej niz 3 m od siebie, 2 m od
stanowiska sterowego, masztu, kabestandw, windy kotwicznej 1 miejsca mocowania
holu; dla kategorii projektowej B zaczepy liny bezpieczenstwa musza wytrzymac sile

20000 N skierowang wzdtuz lub do 30° od kierunku liny laczacej zaczepy; punkt

30



RAPORT KONCOWY 34/15 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

zapiecia musi wytrzymac¢ boczng site 6000 N; punkt zapigcia musi zmiescié si¢

w obwodzie o $rednicy 15 mm, aby umozliwia¢ tatwe wpinanie karabinczyka.

5. Zabezpieczenia przeciwposlizgowe
1) PRS i PZZ: wszedzie tam, gdzie moze chodzi¢ zaloga, poklad powinien by¢
wykonczony w sposob zapobiegajacy Slizganiu si¢ przez szorstkie wykonczenie
powierzchni laminatu, nie malowane klepki drewna, farby przeciwslizgowe lub
wyktadziny przeciwslizgowe;
2) ISO 15085: robocza cze$¢ poktadu musi posiadaé powierzchnie przeciwposlizgowe

pozostawiajace odstgpy nie wigksze niz 75 mm (500 mm dla swietlikow).

6. Podnoszenie ludzi z wody
1) PRS i PZZ: zaleca sig, aby na jachtach o wolnej burcie wiekszej niz (PRS: 600 mm,
PZZ: 500 mm) przewidzie¢ rozwigzanie utatwiajace podnoszenie ludzi z wody np.
stopnie, drabinki, ptywajace platformy itp.; jezeli stosuje si¢ drabink¢ lub podobne
urzadzenie, zaleca si¢, aby pierwszy stopien przy jachcie niezaladowanym znajdowat
si¢ ponizej linii wodnej (ISO 15085: minimum 30 cm ponizej linii wodnej);
2) 1SO 15085: na jachtach o wolnej burcie wigkszej od 500 mm rozwigzanie utatwiajace

wejscie z wody musi zawiera¢ uchwyt rgczny.

7. Wyposazenie sygnatowe
1) S$wiatta nawigacyjne
a) PRS i PZZ: na jachcie o dlugoéci catkowitej mniejszej niz 7 m (PRS: ktérego
predkos¢ nie przekracza 7 wezldw), zamiast latarni burtowych oraz masztowe;j
mozna zastosowac latarni¢ widoczna dookota widnokregu, $wiecaca biatym
Swiattem; latarnie powinny by¢ zainstalowane zgodnie z wymaganiami COLREG
72; (PRS: latarnie powinny by¢ typu uznanego przez PRS; dopuszcza si¢
stosowanie tych urzadzen uznanych przez inne Administracje);
b) ISAF OSR wymaga, aby jacht pokazywal $wiatta burtowe i rufowe w przepisanym
czasie; wymaga takze posiadania niezaleznie zasilanych §wiatel zapasowych;
2) reflektor radarowy jest zalecany przez PRS i wymagany przez PZZ (atestowany) oraz
ISAF OSR (minimalna $rednica 30 cm, albo skuteczna powierzchnia odbicia co

najmniej 2 m?).
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8. Wyposazenie hotelowe - toaleta

1) PRS i PZZ: jacht powinien by¢ wyposazony w state urzadzenie w.c. umieszczone

w osobnym pomieszczeniu; na jachtach zeglujacych na akwenach treningowych,

ostonietych i1 przybrzeznych (PRS: lub przy liczbie zatogi nie wigkszej niz 4 osoby)

moga by¢ stosowane przeno$ne toalety chemiczne;

2) w regatach kategorii 3 ISAF OSR dopuszcza zastosowanie zamocowanego kubfa.

9. Wyposazenie ratunkowe

1) kamizelki ratunkowe w odpowiedniej liczbie i uznanego typu

a)

b)

PZZ wymaga wyposazenia pasdw/kamizelek w lampki w Zegludze catodobowej
i zapewnienia odpowiednich paséw/kamizelek dla dzieci; dla kamizelek
pneumatycznych wymaga posiadania 10% zapasu naboi i dopuszcza jedynie
kamizelki napelniane automatycznie;

ISAF OSR wymaga kamizelki zgodnej z ISO 12402-3 (150 N) lub rownowaznej,
zwracajac uwage, ze cialo osoby o wigkszej wadze ma tez wigksza naturalng
ptywalno$§¢ 1 nie trzeba kompensowa¢ wagi ciala wigkszag wypornoscia
kamizelki?®; ISAF OSR zwraca uwage, ze kamizelka 275 N moze utrudni¢ wejécie
do tratwy ratunkowej; dla kamizelek wyprodukowanych po 2012 r. ISAF OSR
wymaga zaopatrzenia kamizelki w $wiatlo, kaptur przeciwbryzgowy
1 zintegrowang uprzaz bezpieczenstwa z pasem krocznym lub udowym,

utrzymujacym kamizelke w prawidtowej pozycji;

2) uprzaz bezpieczenstwa:

a)

ISAF ORC zwraca uwage, ze uprzaz bezpieczenstwa nie jest projektowana do
sytuacji holowania osoby w wodzie, a zatem — zwlaszcza przy pracy na poktadzie
dziobowym - nalezy uzywac najkrotszego mozliwego odcinka linki/wasa
bezpieczenstwa, aby ograniczy¢ lub wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zanurzenia
w wodzie torsu osoby, ktora znalazla si¢ za burtg. Nalezy uzywaé wasow
o dhugosci Im lub wpina¢ srodkowe karabinczyki na wasach o wigkszej dlugosci.
Staranne uzycie prawidlowo dobranej uprzezy bezpieczenstwa jest zdecydowanie
najskuteczniejszym srodkiem zapobiegania wypadkom zZwigzanym

z wypadnigciem za burtg.

» 7Zwigkszona wyporno$é kamizelki moze byé niezbedna m. in. do skompensowania dodatkowej plywalnosci
elementow odziezy wypornos$ciowej, ktora mogtaby nadmiernie unosi¢ dolng czgs¢ ciata.
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Zalaczniki
Zalagcznik nr 1

Strona internetowa Baltic Polonez Cup Race
Harmonogram XVI Baltyckich Regat Samotnych Zeglarzy o Puchar Poloneza
07-15.08.2015

I Harmonogram XViRegi X+ - a X
&« > O @ | portalzeglarskicom/polone e a : = % 8 -
Dodaj do paska ulubionych, wy ajac ikone ¥ lub je zinnej pr. Importuj ulubione

6H
Polonez CU P E- d ﬂi 20mM Do: XVIII Baltic Polonez Cup Race 2017 szukaj

Single & Double Handed Race 58
DZIALY | POLONEZ CUP NEWS | REGATY INFO | WYNIKI | RANKINGI | REKORDY | REKLAMA | MULTIMEDIA | KALENDARZ | REGATY KONTAKT | LOGUJ

HARMONOGRAM 2017

DLA UCZESTNIKOW

TRASY REGATY

GRUPY REGATY

NAGRODY REGATY

TRACKING ONLINE

CZARTER JACHTOW

LISTY STARTOWE 2017

SINGLE 2016
START LIST

Ea Dol Lo e

e Seymon Kucrydsti od 2010r Kontynuujemy HIStone | 1 radycle bartyckich Regat Samotnych Zeglarzy o Puchar Poloneza
666 Atantic Puffin IMPREZA MA CHARAKTER NON — PROFIT — (organizator nie pobiera wynagrodzenia, impreza nie jest organizowana w celu
osiggniecia zysku)
e Stawomi Turiak
8 % Trua XVI Baltic Polonez Cup Race 2015 - 07-15.08.2015 - Wstepny Harmonogram:

DOUBLE 2016 01.08.2015 Blokada List Startowych - nie bedzie mozliwosci y Zzadnych zmian danych i
START LIST S (wyscig gtowny) - nie dot. Prestartu
ve e Uwe Rottgering . . - i :
et “E frals-am-3 lod 14:00 - Przyjecie jachtéw Prestartu w Marinie na Wyspie Grodzkiej w Szczecinie

07.08.2015 [Szczegbiowe miejsca postoju w marinie (mapka postojow) zostang wskazane w terminie

& v Grzegorz Witer
o G

I Harmonogram XViReg: X~ + = a9 X

& > O G | poralzegarskicom/polone cgiy

Dodaj do paska ulubionych, wybierajac ikone s lub pobierajac je  innej prz: Importyj ulubione

. 13 szt. Voucher o wartosci 500 pin kazdy na zakup produktéw Teknos Oliva

5 szt. ksiazki przez Wy %o KYMA: Migdzy Przepisy o
[Zderzeniom na Morzu - Bogdan Sobito

|7 szt, kurtek przeciwdeszczowych ufundowanych przez Boatshow Poland £6dZ

IPozostale upominki i nagrody od innych sponsor6w dia uczestnikow wyscigu giéwnego

u

21:00 - zakonczenie

[21:00 - Grill dia uczestnik6w (uczestnicy otrzymaja bony na positek i piwo - osoby towarzyszace i
lekipy brzegowe beda mogly kupié positek dia siebie)

121:20 - wreczenie ych statuetek ych przez 6w

Harmonogram ma charakter wstepny i moze ulec zmianie, wszystkie aktualizacje beda na biezaco wprowadzane na stronie
imprezy w zaktadce harmonogram 2015

KONTAKT:

1 Wszystkie aktualne informacje sq aktualizowane i publlkowar@ stronach
www_polonezcup.com, na Fan Boxach na Facebooku i Twitterze, i bedq Orevem
bazie imprezy

2 KONTAKT W SPRAWACH ORGANIZACYJNYCH | ZGLOSZEN

Organizator: Krzysztof Krygier tel. +48 601 233 434, mail bluefin@interia.

3 KONTAKT W TRAKCIE IMPREZY DLA UCZESTNIKOW:

Kanat 77 UKF jest kanalem roboczym imprezy, (zaleca sie ciagly nastuch réwniez na kanale 16)
Sedzia Gléwny: Jerzy Kaczor +48 723 889 788

e W bazie (osoba i numer telefonu zostana podane podczas trwania imprezy na stronach
ZYtablicy ogloszen)
4 RONTAKT W TRAKCIE IMPREZY DLA OSOB Z ZEWNATRZ - Koordynator Imprezy lub Sedzia
Gtéwny dane j. w.

Polonez CUP &=

Single & Double Handed Race
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Zakacznik nr 2

Dam

Rerygnacje z udzialu uczestnik jest obowigzany zglosic najpoiniej do 10.07.2015, rezygnacja po tym terminie lub brak takiej informacji
spowoduje obcigzenie uczestnika pelnymi kosztami udzialu, oraz podwyzszonym wpisowym w kolejnej edycji

DANE KAPITANA

DAMNE ZALOGI (TYLKO DOUBLE)

IMIE | NAZWISKO

IMIE | NAZWISKO

STOPIEN ZEGLARSKI

STOPIEN ZEGLARSKI WIEK

WIEK

WIEK

TELEFON

TELEFON

ADRES ZAMIESZKANIA

ADRES ZAMIESZKANIA

BALASTOWY, MIECZOWY

EMAIL [ | EMAIL [ |
ADRES TWITTER [ | ADRES TWITTER [
Tracking — (opcjonalnie) Tracking — (opcjonalnie)
KLUB [ | KLUB [
ROZMIAR ODZIEZY: [XS.5.M,LXLXXL | ROZMIAR ODZIEZY: fes, 5., LxL x|
Dodatkowa STATUETKA
DODATKOWE KOSZULKI iy .
B e 08¢ /rozmiary DLA ZALOGI :z:lu;t:;wo platna 60 [rak/mig
Wrydruk Tablo Pamigtkowego . Inne Zyczenia dodatkowo platne Lo
(dodatkowo platne) [TAK/NIE/losg (Pakiet zdjeé itp.) zaméwienie]
DAME JACHTU — prosimy wypetnic wszystkie rubryki (lewa i prawa kolumna) !
NAZWA JACHTU [ ] TYP JACHTU (Delphia 37, 40 itp) [
KARTA BEZPIECZENSTWA
R [rak/niE - ZaKRES KATEGORIA PROJEKTOWA EU [rAk/NiE - ZAKREY
(ograniczenia Zeglugi)
DLUGOSE CALKOWITA [ | ROK BUDOWY [ |
NUMER NA ZAGLU [ ] BANDERA [ |
POWIERZCHNIA ZAGLI (podstawowa) [ | PORT MACIERZYSTY [ |

JEDNO, WIELO KADEHUBOWY

WYBRANE GRUPY — {wstaw x w polu wyboru, jedna grupa w cenie, wiecej za doplata, grupy Class s3 automatyczne i bezplatne)

KWR Single

KWR Double

ORC Single

ORC Double

Open | Single (pow. 30 s1op)

Open | Double (pow. 30 stdp)

Open Il Single (do 30 stop)

[
[
[
[

Open Il Double (do 30 stop)

Multi Hull Open Single

[

|
|
|
]

Multi Hull Open Double

[ 1
[ 1
[
[ 1
[

WARTOSCl WSPOLCZYNNIKOW PRZELICZENIOWYCH — tylko grupy KWR i ORC (po 10.07.2015 nie beda akceptowane zmiany swiadectw)

KWR

[

]

ORC

[ |

ZGEASZANA REKLAMA OBCA: Prowadzenie dzialan promocyjnych na terenie imprezy bez zgody organizatora zaskutkuje wykluczeniem
z imprezy i obcigieniem zalogi calkowitymi kosztami uczestnictwa, oraz podwyiszonym wpisowym w kolejnej edycji

Opis, Logotypy, Forma,
Materialy, Dzialania, itp.:

frak/NIE - OPIg

Wyrazam zgode na wykorzystanie mojego wizerunku w dziataniach informacyjno
— promocyjnych zwigzanych z realizacjg imprezy
Potwierdzam i akceptuje tresé oswiadczenia, regulaminu i instrukcji Zeglugi
kwituje odbidr sprawnego urzgdzenia Trackingu Nr:

Podpis SKIPPER

Podpis ZAtOGA
(tylko Double)
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Zalacznik nr 3

Baltic Polonez Cup Race 2015 — zasady zgloszenia, o§wiadczenia uczestnikow

IMIPREZA MA CHARAKTER NOM — PROFIT — [orpmnupoblu'u i W calu uTy is zysiou
ZEUDSTENIA PRZVIMOWANE BEDA 00 00 04.201% 30 01.08.2047,_po tym ghoreses ﬂmm mgmmu
PRIVIECIE MA LISTE STARTOWSA NASTAPI PO mel.l WypEmionegD 2ginszenia (bez podpisu). prresazaniu opfaty rezersncyjnej, przesmniu fotografi zasozi | jachtu (deta
WBLy opdaty rezenwsCyjnej decyduje o kolejnosci)
3. TERMEN GRAMMINY UZUPELMIENIA | AI.'I'I.IAI.IIA.CII DANYOH: (grupy. jachty, zetogi, preelicniki] — do 10.07.2013 (bezpiatnie] — potem extra patne: 100 pin za zmiang, od

4 ZGROSZEMWIA: prryjmowsne sy witncmis w formis elektronicnes] ra e-mail blusfinSinters. ol wformece doc b doc jnis mm&.niedmmué,niewﬁhé pocty|

3. REZYGNACIA ZE STARTU - Uzestnik jact obowiszsny do powiadomienis o rezysnadi rejipasnie] do dnis 10.07. 3049, bak informacy lub rezygracs po terminis — zaskutioge
kuri!l:mu;'n'.* Putrycin oirDeT etk pumslnr\:hloc;:tﬁu uidnahs, oraz pumw.:num w:iscrwr'm lnhjnej Eﬂllll:ji

6 WERYFIKACIA | FOTWIERDZEMIE DtOSZENIA - Przesianie Jphoszenis jest automatycong z5ods na warunki w nim zesarts, 2eioszenia beds Dodpisywans Dorecnie praez sshosi
i dniu 10,08, 201% w Biuwme organizatora w godz.: 12:00- 24:00

7. GRUPY: jedna grupa jest w cenie, kaifda nastsona + 50% stewld bazowej, gruoy Cinzs — =y automatyczne (2 jadhty minimum do powstania gnagy|

E. OPLATA REZERWACTINA [hm: miejzc jest nﬁmm =] n.-:m:qr o:mt'll r:zcrwnc'lrmu ue:p:uu: o lnle]mscl :Ehmn] e ] l:lp: ozt udzisty,
F-u:ustﬂ:lmbll pnnu: crEunl:ntnrl SDArzorTy, gl e - cxeshrik ma nb-mqu:k :ullmr'nuwmluomz'r'ﬁnnql 2e startu

KOLEINOSE ZGLOSZER: OPLATA DLA GRUP SINGLE HANDED OPLATA DLA GRUP DOUBLE HANDED

DA PIERWSTYCH 20)ACHTOW [SINGLE & DOVELE LACTNIE] 300 7in lut 73 Eura 28 1 grups (kndse nastgpra +30%) 300 Pin at 120 £uro 23 1 prup; (kaica nestgpna + 30%]

LA KOULEINYCH 20 JACHTOW [(SNGIE G DOVSIZLAZINE] | 430Fin kb 110 Eura oo 1 grupg {kmdt= rastgpna +30%] 530 Pin kat 130 £uro 22 2 frupg (kaioa nestgpna + 30%]

POWYZE! 50 JACHTOW - do zablokowsnia isﬁ:mrbcmi 600 Pin lub 130 Euro za 1 grups [Inz'l:h rastenna + 50%) 5130 Pin luib 230 Euro za 1 prups [Inz'l:h nastepna + s0%)

Milz widzmre

5. WPLATY prosimy mekumé Eutﬁw‘q dios Krzy=ztods Erygiers lub na konto (z dopiskiem za oo, 0d kogo + ew. doptaty do koszulek, statustek, tabio]
mir 44 1140 2004 0000 3102 700 2021 - BIC EREXPLFWMEK — IBAN PLA1 1140 2004 Q000 3102 5700 2021
Jnchi Full Senice Krzysztof Knygier ul Nowowiejska 1F/6 71-215 Beorzecze
1. Magrody i materioly - propshupljg ueestnikom Ky wysiariujg w imprezic, losowanie negrid dotyory tylko 0500, ktOre osobiscie Dedy na ekofczeniu
QAWIADCIENIE UCZESTHIROW,
Ukoficrytermyfam w dniu STt 12 Iat, mam Swistomast TUCROSG imprezy, Rie pOSIBIEM prrecwWsKETEN MEdyCIyCh 00 WIzisty W imprezie, posiacam wieozs Sesarsks, wymagane
preepizami uprawmienin ieglarskie, sprawny jachk peinomorski 2 wymaganymi dolumentami | wyposadeniem [Zzgiugs 24h/dobe Single lub Double na trasie Podonez Cup]

Fodam lub zeicheslizuje yeaikic dang o listy startoeej .I‘;ru:-r_, mt\-_, zeiugi. Pn:lm'ﬂ do 10007 2015 bezpiatnie — po tym terminie wizystiie zmiany extra pintne: 100 pin

murbi,nimmiﬂ &msmuwumstm;:n:blmm ris bpdy ﬂ oA m:zmmﬂwgumth“"

m terminie puh'm docathows kosty r\cz“nm:l
Frzyjmujg do wiadomoso fe: imprazs mode m:l:rln': sif w leaddych warunksch metea, nie bedzie preerpwans [chyoe fe nastqpiy wyjstkows okaliconedd], start made byt odrocony
Iubnmmhrr”ulljeso Pmeprmmme :?due nle:upl!lzn!

ul:pumemndcnvll WyPOsAZENiE NEWIZACHNE, pasy ratunkowe, szelki 2 inkami bezp. limy mpt!mensl‘n na pokindzie, koo retunkose, mdio

UKF, telefon kombrkowy, MESrs wooooOpommsy, afwistienie jachty, kotwicy wraz z ling b ishouchem, iing holowniczy o dhyrofd | Sreonicy dnstnmﬂm] a0 wisknd jachty, oggl

l:bo-dununln nllrmwunn, apt:ukq zesiaw nra?du mr\'m\'mpu :wlm zsm zupum'mllchqilmmumch ozmgk.'zunej W\trz\'rnalusu :\:lfs; Rchbu OC, min. Eaemwvm
oim AiEtin 5 :

=n: GFS, Floter, a.'.rbcpﬂcrt, samaster, AIS, EFIRE, FLE- jau Ea=n redis LKF, pnlis.\' Casoo _hdrtuwruz z
pakistem ratownictwa, tratwy matunkowe). zapasowe] kDbwicy, TapasOWEED oSwistiznia jachty, Tapasowe] Iatarki

Znam i bgdg stosowsd zasady dofycrgee: wrywania | udzsielsnis pomocy, zachowsnia mﬁﬁlnej ostrofnosci w trakrie Start, mijaria Christinrsg | wtrakcie wchodzenis ra linig
ety w Swinoujiciu

Zobeowigzujs sig co cumowsnia swojegn fachiu w marinie OSIR wylycnie w misjsou wskazangm przez orgsnizstors (Mapka postoju) — optata za F-nsbé_i w drisch 05-16.08.204% w
strefie Polonez Cup bedzie miedini od Przrﬂrf'm.il:i Wiadz Minsts ﬁu.fmujin'e - [pre, wods, prysanice. opésts urdrowiskows] — piabne beds indywickminie proez uCsEshRik oW W
biurze mariny O5IR

Bede odpowindal matsriinie 2 urzgdzenie Trackingy, zwn'mg je (& stanie nizuszkoczonym| - do rk wiasnych Orgenizstors do dnis 20082013 — pod rygorem sty
rownowertosd: 630 GBF

Zobowigzuis sic do écglugi Fair Play, craz zgodnic T msadami identyczoymi do preepiséw PRZ. Wigczenic sinikn dozwolone jest wylgenie w cohu: Hindowania akumulatorow ra
biegu jadowym, akdi ratowsnia dycis | mienin, m_iéciu i #rjia'a. 2 portu celem usunigda owari|. Doracione jest korzystanie 2 zewngbznego routingu, korystanie 2 kaide] innej
pomocy 2 2ewngbr niedostaane] dis inmych uczestnikow jest zmkazane

Umieszcrg wzelkie materiaty promocyjne przekazane przez Organizmtor 2godnie 2 wiytycznymi na swoim jach@g: proporzer reget MES 1 [Single) lub proporzec regst MD 2
|:Dauhiz| ra schtersztazu, Humery Startowe ra burtsch lub radsudawiach, inme _

Podnfonmuijs Komisi; Sedriowsks proez UKF, teisfoniczniz o asotifcie o przecigoiu linii mety [zas GPS)

- Fie bgde prowsdzit fadrych akol promocyjnych ra terenie imprezy bez zzody organizytom, mbowigtujs sg do uzyskonin nizatora na udywanie matenzide

rekamoeych niezwigzanych 2 imprezy (reidama, elementy jachtu, odded, marina itp.|
Wyraiam zgode ra utramlenie i nrlmunysm'ie mu_ias\owizeﬂ.mh.l,wty'n vrrhcnymrie adb?c. nu?uﬁmdcnuhf\:h nosniksch, ns publikowaris, Pu:ﬁ:ne w\_'tmie,wlﬁtuwieﬂ'e.

pniarie - odpiatne, jak i nimuptume orsx utrwslsniz | swisiclrotnienie mm; techniky, obrot oryginstem lub kopiami. Dobrowninie zzekam sip wsekich rasaczen
|L'.'h'IEJqI:'fI:h i :'zr'nrlnm| u.-h,m rowries o w'llru;mnzerle n'zslqtle'n wﬁuﬂmturﬂ i |nm,\:h pm:lrru\:rl:\:u.I Lﬂuiﬂagc'll:h w r!uinq |m:ruz|r z t'lrt'_Hu w'lrhurzr'stumu 'nn]L:p
wiz=runiou, -bsww:nme-du na :nu:sew‘:trr_slune W oSwisdczeRil.
Udzielsm Orzanizatorowi licencl niewytqczne| rieograniczonsj casows | tergtoriainis ne wysorzystanie 2ojec | materistiw prIEKaTENYCh przeze mnie ra potrzedy imprezy,
prawem do ich powislania, modyfikowania | rozpowscechnionin dowolng techniky na potroeby imprezy, w tym jej reslizacie i promocis, omz ozekam sig wynagrodzenia z tego tytutu
Preyjmujg do windomoscd ie: administratorem denych jest Krzysztof Krygier, dane bgo prectwarzane zpodnic 2 ustewy 0 cchronie danych aschowych 2 dnin 25 sierpnia 1557 roku
[ulc;tli:.muli‘rr'. Oz U. 2 2002r. nr 104, poz. 926 28 :'n.| orzez administratorn w celach zwiqmrrllmz r\:ﬂlizn:.'q Eakic Folonez Cup. Mam prawo do ﬁ'slqdui nlct'nizm:_l' mimduny:h
ocsobowych, Fochn'e :hrrlrmj-u:t dodrowolns, ich niepm:hrie urismodiiwia ul:ln'alwl"npruie
Freyjmujg do windomedd, 7= riezgndnasc majess afwisdoenia 2e shaierdonym stanem faktyeenym: mode shutkowsE skneSleniem 7 sty uoestnikow

Fr e o ¢ g0 jest YT TE00y Zesnikow nE wananki w nim mwarte — 25ioszenia bedy poapisyssne w dniu rozpoceca imorezy
w Biurze Organizators wﬁmquu 10.08.2043 W g T 1200 24:00

35




WYPADKOW MORSKICH

RAPORT KONCOWY 34/15 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA

Zalacznik nr 4

Baltic Polonez Cup Race 2015 - regulamin, instrukcja zeglugi, zasady bezpieczenstwa

i ORGANIZATOR | CHARAKTERTSTTEA mmw:m Full Service Knllrzbcﬂ' KhIEl:r ul. Numl:]sm 1FfE Bezrzecze T1-213. Esffic Folonez cup to
|mpr=zu pemn'nurm [1:1:! B30 Mm Hon Sh:F:L. cafodobows, o charskberzs: {uutu r:]:u,. rujdu:| Lh:uhuclll P-cmmm dh'sp-muwu: n-dpummml umlzquu:l:a'm oz Jnch:u'm
wiodmyTmil o Sarisel w ERdtych warunksch meteoroiogicopch na skwenie Baftyiku cafodobown. Sarrestdowe wanunki Bozestnichws ZEwartn w CzeScs cowiacdczenia | moady mmiamen.
IMPREZA ORGANIZOWANS FEST N&A ZASADACH NON-PROFIT [crganizstor nis pobi YNEE in, imprezs mepst nl'gummuunu w celu cesingnigria Tyskuj

F3 PRZEPISY — Impreza feglarsks zostanie preeprowsdzons mpodnis z zasmdmmi identyczrymi do preepisow feglarctes PRI, 2ppdnie @ oewisdomieniem, resulaminem
instrukcjy fahas. Wozellde smisny wodokurmsntach sublibowans beds re stronie W&m a'w trakcis imiprazy ra tablicy informacyirej w Siurzs Imprer.r

3 POSTO JACHTOW: Marine Jachtows O5IR Swinoujscde — opiats za posidj w cniach 3 -16.0E.204% w strefie Polonez Cun bedzie zaledsim od iycliwosd Windz Missta
fmnm.usue {opmty docatkowe: prad [lerta), wods ..kﬂ":ﬂl pry=mice [Zeton), opiats wdnowiskows: platne indywidualnie przez uzestnikow, oFEnizetor przed rogpocgdem
imprezy stworzy mapks pusquu’ dla wszystkich pd'rbcm uczsstniczgoych

4. HARMONDGRAM - Godziny i terminy mogy ulec zmianie [np. w FEypackL niekorzystrgch wErLrADw met:nmhmmﬂm|

A0, 08.204'% — Goxdz. 12:00 do 24:00 — Maring OSIR SwinouEcie - Fnelizaca u:h:m:n TADrAasTAMTY wzestnikow do Bifura imoresy

10.02.204% - Soda. 12:00 cdprews Skipperdw | odprawa 'nzbeambqn:nu - Marine O5IR Wyspiarz w Swinougsciu

11 08,204 %— Godz. 5:00 — 05000 Snisdenie dis woestnikow | dpraws metsorologicne — Bam imprezy

11 08.204% Start godz 13200 {rozpocecie proceduny 11:59) — na West od piowek - Reda Porty Swinoujgce

16,08, 204 % — Godr. 18:00 — urocryste zakonzenie imorery w Swinouiscu lub Srrecinis

3 SRUFY | SYEHNALY UTNAWANE PODCTAS IMPRETY: Urzestnik mode oyC kinndikowany w kil Snagsch jednocesnie (= min. 2 by

L] Flazz MES 1 — GRUPY Singie Handed | Flaza MES 2 — GRUPY Double Handed
B OFUSTCZEMIE DO STARTU — Warunki | wymagania dopuszrzenis do starhs znajdijy sis w recsdach rghoszen, soestnik podpisuige drok 2pinszenis akreptuje wszystiis
warunki udziady w Baltic Polonez Cup Race, K 5. i Onganinator podejmujs ostaterone decyzje o dopus2rzenia 0o starty
W prrypadku rexygnacy ze startu uczestnik jest obowigzany do poinformosania o tym organizstors do 10.07.2045, niepoant e raskutkuje cbogieniem
acdutiowymi kosztami, Lista Startown zostanis zablokowans 0108 2015
T Niszzoonos cdwindczenia uczestnika pe stansm fAKIYCINTT Dezie oceniane fako cElowe worowadzenie w bad ormanizaton: [niewvsarczaiace wynosaienis, iy stan

techniczny jachiu, Drak uprEwnien i nisskiuaine dokumenty jachiy, zhy Stan Torowia ZH0g, niedozwaolons i niezgfoszona rekiame, cumowanie w marinie w innych misjscach ni
mmn:,innq
g j = i Drgani HIE PONDSZS ZADNE Wmo&u or,:pmzncﬂnq. cywilng] ani karne] za uczial w imarene pumL,nlm.m uezestnikow i

ich |n:htuw Kkm:h' umuh'l'k sonos osobifcs copowisdzizingsl zm swai stort, oraz pfwindma fe ma swisdomest trudnoic imprezy i jest wiatcwiz do pie] proyEsotowany -
potwisrdss to wissnorsconym podpizem e druku 2shostenia

ZASADY BETPIECZENSTIA - BARDZO WATNE 1t

3 =y pﬂnl.“n: ub prnﬁm“rurtl mct:nmlnslm na trasie = edoowizdnie do poziomu ume]ql:mscll wRsctass t:mmclmll:hjnmh.l,.

mmknmduﬂtmnizwuﬁuwummm
'n'pn"pnclu magrodenis fyda lub powaine] swarii — LD.L'.'D’IH powinni bu:nﬂ:m‘e waTwal E'nnc Mezabﬂﬂg m'ﬂnﬂh'ﬂl Eumm Efﬂ“"’E EEES'“L

EEOWE i inne § i ie_poinformowss K5, | oz

odngbme linii startu.

!H:rrmd‘ml:u- o & i bezpiecng podozes omiaani mwﬂnﬂnmﬂ—{mﬁj

!H:q'nmmrm: Em:pnhq estrodnost w trakie ‘wphywania rnrn:t; [mach statidw, modieos nqstqpt:nu SI.'lEEtI produ wynoszgceso). Zalecamy 'lh:]sue ITZ'FEI'I:MII Centrainej
Bszwrgpicdnic

Club W. Jui e b-?_d:u: = mu'f' - W do czasu uqrmalp-:-n:l zdoinosd 'nunewn:mq pocrwaluﬂ::] ra h::pu::me pﬂ:nq:u: 'nrt'f'
mknzane jest risberoiecre niz prred deiobami Wnﬁmmrﬂlren :I:ultuw ! mrokosc linii mel:!I P-umiiuall Elcmtnmi wynosi ok 340 m.

Start mode zocta odwetany bads odroczony, le!ll]laﬂ praspr baizie pil imprezs mode odbyt sig w kaddych warunkach metea, po stancie nie preewiduje s
pn:rrmmlu wptsu, :rrynu - mrsqptq wr]qltmz okolicraso.

w pnlynadm wanri lub rissisnia DomoCy dame ;l; w:]sne i mﬂ;ue z munhzﬁn pc\rru uzlmu“: siiniks Pomncrumﬁn xsn-:iue z Przzusn'm FRE po 'mnsnu udrtm
powndol 8o porydi na ktorej 205tat winczomy sinik, |copisro 2 tej poZyci modna Kontynuowst Sszime ra inplach we weaiciwym Kerunkul, winmych prrypecksch 'I'Ejsl:ledﬂ portu
ranTytoweso uZnane bodoe ko wycotanie sig

EBZEFEY CORZADEONE
Endoy facht me obowigzek zsrm'E Sig preed SErtem przez preephynigde w pobliiu statku K5, Mie 2pioszenis sk prREd proosdury Sartoey mode uIIIE potraktowane, jako DNC |nie
prytyt ma pake :Inm:m]
Frzed ru:p-cnquem procecury startowe] ml}- mbowigzans oo wpayrigtia w rejon starty |Singie r:]nn ‘West, Double rejon East)

Wi trakdie przm linii m:t'f' mmmuﬂmm meety, nrnz]ﬂ m]sz'fbuq informowad lturrlsjq 5?dnuwsh}
Copustczaine jest korzystanie 7 pomooy r:wnql:rxne] i zalkresie: routingu, prognoz naﬂau-,-. informaci dotyzaoych pozych Judtcm ity. — miedorwolone jest korzystanic z kafde]
WM

De:'rzjz Kumsl Simumml;!m tresc R:eﬁuhmmu, Tawindomisnia i m:h'uhq mﬁ"‘ﬁ' mogy ulec zrrearie
m?‘.l'psthmn mbn-a!pmmpmzy zaleca :qclm nashich rivmied ra kenale 15

Shpp-efz'r':-! = ury Vellowbrick i :Dncrmq:uq sq o ich zwrotu W stanie mpnaﬂ'nnmlrm mpncneldu dnia 1202 2014 do ik m'Eanuuh:n ped
Fygorem TaTo ich umrlnscl - E30 GEP

lmchiy, Etore wiycofajy i lub proenanly Civeilown rejs 2obowigzane 5y 00 MatyChmisstowegn p ienia o tym isjg Sedziowsin [w cowolny skuteczny spoa&u [uker, =ms,
tel. i), oraz o pr B2 pilnie do orEENizELon L i Trackingu)
CEWILADTENIA - Kaioy facht preechodzsoy linis Mety potwisndzs preebycie trasy zodnie 2 zasadami identyzrymi do FRE

MAGRODY:

Frechodni Puchar Polonezs dia skippem (Single Handed), v:mnll w najlrotym casie preficonym [KWR lub ORC) pokora trase imprezy w denym robu [jachty ORC nieposiagajgos
Swisdectwa KWR I0ostana DrIelczone ra podstawie danych ze Swisdactw ORC do WR|
D Puchary proechodnie K. feworskiego i ). Sisdego z okazi 40 Heca rejsu dwoch kapitandws - da miajszynszych slunpernu w czmsie bezwzglednym osobno w grupach Singie i
Dhoukde.
R:?mu: wfmmlrm Statuetki dis mpp:mw mmjndtuw r:h:\fql wf'sl:urmuh " impnezie
Drwie Statuty Wioinosc — dia p|:rw:=l|l:h kobizt m:.:l:{n@abﬂn dia grup Single | Double|— ufundowane preez komitet organizscyiny Liberty Single Handed Race z Mowego Jorku
Inne Ragrooy uf przez i alswmdhwuummunﬁmm
PUNKTACIA - Knle]m:sc Jnchtmn [Ll.l'llw kndcym wyscgu bedaie okresiona na podstEwis coasow przebiczonych [CT=ET* KWE]
Kbh]mef Jncrtnu DRC n?daaz olregiona na podstawie formuty Time — - - Time [CT=ET*TaT)
Kbh]rﬁsc i Nnrhql.ajmamp I:Ipen,.mz Eru.p Class hqme nl'_r.ulunu na Pﬂ;l:!’l.‘h! nm:rfun;besu L= 1-1] Pﬂmmbwr'
Docatkows uZestnicy beoy asyfikoweni w Ranmgu Gmﬂ'uln'rn |E'1.|ncmy'11 Bahic Polonez Cup [m:l.l:l - z[::l.-t]
PROTESTY - lizowwmnie protestu przez jcht powinno D'f'l:EEDﬂ'le! orzepisem 511 PRE. Protest musi oyE Hoiony wformie pisemne] wecg e nisg S0 PREw ciggu 2 poa. od
prz:bllluu lins ety pra:zpmt prntutu]gql Termin i mmsc: ruzpdrrn'nnlu bgm: DErum:me mmuﬁmm ru:mblu:'f' nErnm:n Iun'uE ml:hu"ﬂ:b:rlmnrerfm stworzenie zespotl
protestowezo n:'\:i|'.-|:1ll||=|‘m:|lrr!I n?dn: Sqdnaﬁh:u'rvll pnum'ml ionkowie nie mung speimiad W“ PRZ Zauunz z prz:pts:m 704 D:q':r: zr_sPnh.lprDm bgoy ostateczne
EARY - Jachk mrus:uurq' prE=pizy aqsn drugiej FRZ ["I‘FDE.I:] E-mmnen pﬁlﬂ:r: karg ghandch obrotow, natomiast o= naruszenie preepisu 31 PRZ [dotknigoe znaku — I:!'tu slartJ
pmmm:n pfz'ﬂg: femrg lbdnlﬁﬂ oionohs. kacht P'?!'PHIJJE karg obrotow po mazliwee ul: m]sqrhsz'fm rweiniEni SIE nﬂlnr!'ch Jnchh:mp-u mu'marlllm nqld:nue Ourut'f' nmmm!' oy
wt!'m ST b:n.ltu. h'mdf obrot :uwm l:ﬂ:ﬂ ok na it |1=nen: umdr:m Jacht P'?"PHIJHDII kuq puttumt zﬁm z prx:pﬂ:m 443 P«:nmn:n niesé wp;tuuuru! "‘EE
mﬂ:! af dn ukanczenis 'mlsnEu i TwnSGC mem S pc\d:us uknfczenin wyEOEL Pmrq- - 'I'!II'SDELI dia Juﬂtu P"'I"""'H,DEED tnrg mnrbal'q sy u!\: mkis, ul'.l! ah'z'r'rrmn-r' bex t!]
leary, pogorszons o 2 misjsca. Jacht ranessajacy procedure startows [OCS) otrzyma kane, 20% ale pie wigcoej niZ jacht, ktory otrzymat DNS

WL EQRRISCIE DODATROWE,

Fododenis Ita-t:hl:l:w Dodczas mprulll biunz monitorowane | widoczne online ra strorach m.r:aubll- pl. WIWW. Ip.COm, CFEZ Fa Prurilu Bakic Polonez Cup na
Facebooky | Twitherze

G‘Eurﬁ!!bcr ¥rry=ziof [r'r'EiEr el 448 501 ¥33 434, milmmm- S?dqu-l&wl’rr Jerzy Knczor #48 723 289 728

Zunzzpmmeme medyzre: Anna Gnisdek

rmfﬁcﬂmmnqsue Eanat 12 UKF, tel. +4891 321 €203 - npﬁ:mmw lans 10 UKF, tel 48 91 381 33 40

SAR Swi cie: kmnal 16 | 11 UEF, k=l 45 307 030 555, #4831 321 45 17, 'TlullEI'ntnk.ZEsur -pow. ol

SAFR Doience: kanat 16 § 11 UKF, bel. #43 303 030 581, +42 54 324 30 29, mail hn’.ﬂz‘\n‘n%:ﬂiﬂ\l.m

SAR Kolobrzeg: kaned 161 11 UKF, tel. +42 303 030 968, + 48 34 332 20 20, ﬁlwﬂw

MRSC BEomhiolm 43 365 42446 il bhami @ mil. ck

Owgmnizator: Erzysztof Krygier Sqdrin Giowny: Jarsy Kacor
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WYPADKOW MORSKICH
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Zalacznik nr 5

Baltic Polonez Cup Race 2015 — mapki sytuacyjne, procedura startowa, meta

MAPKI SYTUACYJNE:

LOKALIZACIA MPREZY MARINA OSIR SWINOLUSCIE

Balthe Sex ‘\ Reserve Arcal
“for Polong Cup

vl “ Petrol Stati

o o
dnixowadeis  * ’e""'“‘
POLAND 2 Wispiars

J
P \ Y

START WSZYSTKIE GRUPY - u.oszns GODZINA 12- 00 (ROZPOCZECIE PROCEDURY 11-55)

Grupy Single i Double startuj3 = odrgbnych rejonow pdamwzhmnmpmhmmm
M:bmgmneMuzw’ﬁanﬂmw
ZNAK ORIENTACYINE UMIEISCOWIENIE STARTU
Maszt statku K.S. Na NW od wejicia do portu Swinoujicie
Plawa West Zzkotwiczona na west od statku K.S. — oznaczajacs Linig Startu dia grupy Single
Plaws East Zakotwiczona na east od stathu K.S. —oznacajgea Linig Startu dia grupy Double
Plaws Rozprowadzajgca Opublikujemy informacje czy taka plawa bedzie zastosowana
Sedzia Giowny oprocz sygnatu wizuainego | diwigk bedzie podawat sygnaty do startu na UKF(77)
lnammanlnguoﬂ.ls
PROCEDURA STARTOWA: ZNAKI:
Sygnat ostrzeienia - 5 min przed startem podniesienie flag grup 1i 2 i sygnat dzwigkowy 4 < D
Sygnal przygotowania - 4 min przed startem podniesienie Sagi P~ MKS i sygnat ciwigkowy A n
Sygnet jednej minuty - 1 min przed startem, opuszczenie flagi P~ MKS i sygnat diwigkowy | =

Start - opuszczenie flag grup 1i 2 sygnat crwigkowy

Y

Odwotanie indywidualne {falstart indywidualny) - flaga X" MKS i pojedynczy sygnat dzwigkowy +
Odwotanie generaine (falstart grupowy) - flaga 1 epcy” | podwojny sygnat dzwigkowy >

Sygnat odroczenia - flaga LAP” MKS i podwéiny sygnat diwiekowy | L

Przerwanie wyzcigu —flaga N" i podwojny sygnat diwigkowy B==3

MINIECIE CHRISTIANSS - Wzystkie maki LEWA BURTA - (Bornholm omijamy dowolrg burtg)

ZNAK NR ORIENTACYINE WSPOLRZEDNE
1 @ =55°19.018'NA = 015° 11.890'E
2 @ =55°19221'NA = 015° 11.868'E
3 @ =55°20030'N2 = 015° 10.266'E
4 @ =55°19794'N.A = 015° 09.876'E
5 @ =55"19017'NA = 015° 11.090°'E
META- Wmmmmm WBHCB‘I’MI.&EMLNIINEWN,S‘OM)
K.qudaeobemammww vatralo jZCH pﬂyﬂmC(naﬁMpqd)
W trakcie przecinania linii mety naleiy zapisa¢ cas GPS przejica mety i przekazac go Komisji Sedziowskiej [ Meta ieta 14.08.2015 o goczinie 12:00
INAK ORIENTACYINE WSPOLRZEDNE
Stawa Miyny - Wiztrak
{falochron zachodni - West) @ =53"55571"' NA = 014" 16642 'E
Maszt latami czerwonej @ =53°55895'N i = 014° 16.668 'E
{falochron Centrainy - Central) <

37



‘ RAPORT KONCOWY 34/15 PKBWM

PAKISTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Zatacznik nr 6
llustracja ruchu innych jednostek przechodzacych w poblizu jachtu ,,Quark”

CPN 4.2.0

Na zdjeciu zobrazowano sytuacje nawigacyjng na Zatoce Pomorskiej w dniu 12 sierpnia 2015 r. od okoto godz. 16:00 (od chwili wejécia w zasigg GSM jachtéw Giga
i Rote 66). Wolno dryfujacy jacht ,,Quark” wszedt w zasieg GSM okoto godz. 12:00. Wokot pozycji ,,Quarka” zaznaczono okrag o promieniu 1 Mm.
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