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Badanie powaznego wypadku jachtu ,,Polonus” prowadzone byto na podstawie ustawy
z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich
(Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod

postgpowania, wigzacych Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoS$ci i przyczyn jego wystgpienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przyszloSci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oséb uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postgpowaniu karnym albo innym
postepowaniu majagcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl
http://www.komisje.transport.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 22 grudnia 2014 r. w godzinach rannych jacht ,,Polonus” z 8 osobowg zatoga
doptynat do Polskiej Stacji Antarktycznej im. Henryka Arctowskiego (Stacji ,,Arctowski”),
znajdujacej sie na wyspie Krola Jerzego w archipelagu Szetlandow, na Antarktydzie. Jacht
zakotwiczyl w Zatoce Admiralicji. Cze$¢ zalogi poplyneta do ulokowanej blisko brzegu
Stacji, korzystajac z pontonu, bedacego na wyposazeniu jachtu.

Kierownictwo Stacji ,,Arctowski” poprosito kapitana jachtu o pomoc w
przetransportowaniu zaopatrzenia i prowiantu ze Stacji do znajdujacego si¢ w odleglosci
okoto 35 km w linii prostej na wschod punktu obserwacyjnego nalezacego do Stacji, w
ktorym przebywato dwoch naukowcow. Punkt obserwacyjny znajdowal si¢ w sasiedniej

Zatoce Krola Jerzego i dostep do niego byt tylko od strony wody.
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Rysunek 1. Mapa Wyspy Krola Jerzego z zaznaczonymi stacjami polarnymi

Jacht z dwoma pracowniczkami Stacji ,,Arctowski” oraz czterema czlonkami zatogi
doptynat na miejsce po 4 godzinach zeglugi, 0 godz. 21:00 LT. Po rzuceniu kotwicy
rozpoczeto przygotowanie pontonu do opuszczenia na wodg.

Pogarszajaca si¢ pogoda i silne podmuchy wiatru dochodzace do 35 w spowodowaty dryf
jachtu w kierunku brzegu. Skaliste dno uniemozliwiato utrzymanie si¢ jachtu na kotwicy.
Proby odptyniecia na gleboka wode nie powiodly si¢, ze wzgledu na utrate napedu. Jacht
zdryfowat na skaliste dno w poblizu brzegu i przechylit si¢. Odptyw morza spowodowat
calkowitg utratg¢ ptywalnosci i potozenie si¢ jachtu na lewej burcie. Uderzenia kadtuba o

skaliste dno budzilo powazne obawy zatogi o szczelnos¢ kadluba i wlasne bezpieczenstwo.
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Pracowniczki Stacji zostaly przetransportowane pontonem na lad. Ze wzgledu na silne
uderzenia kadtuba jachtu o skaty i drobne uszkodzenie w osprzecie jachtu, zatoga postanowita
zdemontowa¢ warto$ciowe wyposazenie i opusci¢ jacht. Jednak ponowne uzycie pontonu
okazalo si¢ niemozliwe, ze wzgledu na naptywajaca kr¢ lodowa i stado stoni morskich, ktore
wplynely pomiedzy jacht a brzeg.

Nastepnego dnia okolo godziny 06:00 zatoga jachtu zostala zdjeta przez zatoge
patrolowca marynarki wojennej Argentyny ARA ,Suboficial Castillo”, a nastepnie
przetransportowana do Stacji ,,Arctowski” w Zatoce Admiralicji.

Przymusowy pobyt wynurzonego juz catkowicie i lezgcego na skatach jachtu trwat 8 dni.
Po wielu staraniach udato si¢ kapitanowi jachtu i Konsulowi Rzeczypospolitej Polskiej w
Argentynie sktoni¢ argentynskg marynark¢ wojenng do wyrazenia zgody na to, aby okret
ARA ”Suboficial Castillo” $ciagnat jacht z przybrzeznych skat.

W dniu 30 grudnia 2014 r. oprdzniono zbiorniki jachtu z paliwa i oleju, wyniesiono
zebrane wyposazenie, podano hol i po krotkiej akcji $ciggania na gleboka wode, 0 godz.
18:00, jacht odzyskal ptywalnos¢. Okazato si¢ jednak, ze kadtub jachtu w czegsci dennej zostat
uszkodzony i nabiera wody.

Jacht przeholowano do Zatoki Admiralicji w poblize Stacji ,,Arctowski”, wepchnigto
pontonami RIB z ARA ,,Suboficial Castillo” na ptytka wod¢ i wyciagni¢to na brzeg przy
wykorzystaniu spychacza, bedacego na wyposazeniu Stacji. Kadlub obsypano drobnym
materialem skalnym tak, aby pozostal w pozycji pionowej na okres antarktycznej zimy, a
zatoga jachtu wroécita do Polski.

Po kilku miesigcach jacht zostat odkupiony od wtasciciela przez bytego czltonka zatogi
,,Polonusa”. Nowy wlasciciel i armator podjat decyzje o probie naprawy, zwodowania i
kontynuowania eksploatowania jachtu.

W koncu pazdziernika 2015 r. armator jachtu wraz z nowa zaloga 1 materiatami
potrzebnymi do przeprowadzenia koniecznych napraw powrécit na Wyspe Krola Jerzego do
Stacji Arctowskiego.

Po ponad 2 miesigcach wytgzonej pracy wielu osob jacht ,,Polonus” zostat zwodowany i
po sprawdzeniu szczelno$ci kadtuba i prawidtowosci pracy urzadzen jachtowych, odptynat

z zamiarem zawini¢cia do portu Ushuaia w Argentynie.
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2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu
Nazwa jachtu:
Bandera:

Wriasciciel (armator):

Instytucja klasyfikacyjna:

Typ jachtu:

Sygnat rozpoznawczy:
Nr identyfikacyjny:
Pojemnos¢ brutto (GT):
Rok budowy:

Moc maszyn:
Szeroko$¢:

Dhugos¢ catkowita:

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

Raport koricowy - WIM 58/14

Polonus

polska

ZUH WEXEL Psary Male
PRS

jacht zaglowy typu Bruceo
SPS 2134

POL 2250

15,08

1991

PUCK SW 266/5 (39 kW)
391m

13,42 m

stal

3 osoby

Zdjecie nr 1. Jacht ,, Polonus™”
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2.2. Informacje o podrozy jachtu
Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacje o zatodze:

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj:
Data i czas wypadku:
Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:

Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie wypadku:

Skutki wypadku dla jachtu:

Raport koricowy - WIM 58/14

Stanley (Falklandy)
Kapsztad (Republika Potudniowej Afryki)
miedzynarodowa

8 0s6b narodowosci polskiej

powazny wypadek morski

22.12.2014 r. godz. 21:25 LT

¢ =62°07,7" S; A =058° 09,4 W

Wyspa Krola Jerzego w archipelagu
Szetlandow Potudniowych, potudniowy
brzeg zatoki Kroéla Jerzego

przybrzezny, wody mi¢dzynarodowe
widzialno$¢ 1 Mm, wiatr NE 3° B,
kulminacja wysokiego ptywu

uszkodzenia poszycia jachtu powodujace
przecieki; jacht wyciagniety na brzeg i
zabezpieczony na okres antarktycznej

zimy.

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z l1adu i dzialaniach ratowniczych

Podmiotami zaangazowanymi w prowadzenie akcji ratowniczej byli pracownicy Stacji

im. H. Arctowskiego, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Ushuaia, $miglowiec z

chilijskiej Stacji Polarnej Eduardo Frei, Konsul Rzeczypospolitej Polskiej w Argentynie,

okret patrolowy argentynskiej marynarki wojennej typu ARA ,,Suboficial Castillo” oraz

holownik chilijskiej marynarki wojennej typu AFT ,,Lautaro”.
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3. Opis okolicznos$ci wypadku

Jacht ,,Polonus” rozpoczat w dniu 30 lipca 2014 r. w Londynie rejs $ladami Ernesta

Shackletona®. Plan rejsu zaktadat migdzy innymi odwiedziny znajdujacej si¢ na Wyspie Krola

\ AMERYKA -

B rorupNiowa 8

[ , Rio de Janeira
r
b 023

Punta del Este

Rysunek 2. Planowany przebieg rejsu jachtu ,, Polonus” sladami Ernesta Shackletona

Jerzego w Zatoce Admiralicji Polskiej Stacji Antarktycznej im. Henryka Arctowskiego. Jacht
doptynat tam 22 grudnia 2014 r. o godz. 05:00 i rzucit kotwicg w niewielkiej odleglosci od
brzegu.

Polscy polarnicy ze Stacji ,,Arctowski” poprosili o pomoc kapitana jachtu w
przetransportowaniu zaopatrzenia dla 2 pracownikow Stacji przebywajacych od wielu
miesigcy w odosobnieniu w potozonym 35 km na wschod od Stacji refugium ,, Taturowa
Chata”, u wejscia do Zatoki Krola Jerzego w poblizu cypla Lions Rump.

Stan sprzetu ptywajacego, bedacego na wyposazeniu, Stacji uniemozliwiat pokonanie tak
dalekiej trasy na otwartym akwenie.

Tego samego dnia o godzinie 17:00 czterech cztonkéw zatogi oraz dwie pracowniczKi

Stacji ,,Arctowski” poptyneli jachtem na silniku do Zatoki Krola Jerzego. Po doptynigciu po

! Sir Ernest Henry Shackleton, urodzony 15 lutego1874 r. w Ballitore w hrabstwie Kildare w Irlandii, zmart 5
stycznia 1922 r. w Grytviken na Georgii Potudniowe;j, irlandzki podréznik i odkrywca, badacz Antarktydy.


https://pl.wikipedia.org/wiki/15_lutego
https://pl.wikipedia.org/wiki/15_lutego
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kildare_(hrabstwo)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Irlandia
https://pl.wikipedia.org/wiki/5_stycznia
https://pl.wikipedia.org/wiki/5_stycznia
https://pl.wikipedia.org/wiki/1922
https://pl.wikipedia.org/wiki/Grytviken
https://pl.wikipedia.org/wiki/Georgia_Po%C5%82udniowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Antarktyda
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4 godzinach zeglugi w poblize znajdujacego si¢ na brzegu niewielkiego drewnianego domku
,Taturowej Chaty”, w ktorej przebywali polscy polarnicy, prowadzacy jacht postanowit
podej$¢ jak najblizej brzegu, aby rzuci¢ kotwicg 1 W ten sposob ulatwi¢ przekazanie
zaopatrzenia na lad. Jednocze$nie, stromo opadajagce dno morza zmuszato do bliskiego
podejscia do brzegu w celu zakotwiczenia.

Kiedy odczytano na sondzie zanurzenie rowne 8 m rzucono kotwicg, wydajac okoto 25-30
m tancucha do wody. Po zakotwiczeniu i napr¢zeniu si¢ tancucha glebokos§¢ zmalata do 6 m.

Poczatkowo wytaczono silnik, ale uruchomiono go po pewnym czasie ponownie,
poniewaz wzrastajgca sita wiatru z kierunku NW budzita niepokdj prowadzgcego jacht o
trzymanie jachtu przez 27 kilogramowa kotwicg ptugowa na skalistym dnie.

Rozpoczgto przygotowanie pontonu do opuszczenia na wodg i wykorzystanie go do
transportu przywiezionego zaopatrzenia. W trakcie tych czynnosci szkwaliste podmuchy
wiatru dochodzace do 35 w spowodowaty dragowanie kotwicy i szybki dryf jachtu w
kierunku ladu oddalonego o okoto 80 m.

Prowadzacy jacht podjat decyzje 0 zejsciu z kotwicy i wyplynieciu na gleboka wode.
Kilkakrotne proby przetaczenia pracujgcego silnika na bieg naprzéd powodowaty jego
zatrzymanie. W krotkim czasie silny wiatr zepchnat jacht w kierunku ladu i kil dotknat

skalistego dna. Silnika nie udato si¢ juz uruchomic i znalez¢ przyczyny awarii.
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Rysunek 3. Wycinek mapy Admiralicji Brytyjskiej nr 1774 (Plans in the South Shetland
Islands), z ktorej korzystata zatoga jachtu ,,Polonus”. Oznaczono na niej pofozenie
Stacji ,, Arctowski” oraz pozycje wejscia jachtu na przybrzezne kamieniste dno
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Trwajacy odptyw powodowat systematyczng utrate ptywalnosci, przechylanie si¢ jachtu na
lewa burte i uderzenia kadtuba o skaliste dno, spowodowane rosnacg falg. Przetransportowano
pracowniczki Stacji na brzeg wykorzystujac gotowy juz do uzycia ponton.

Coraz wigkszy przechyt oraz coraz silniejsze uderzenia o dno powodowaly widoczne
uszkodzenia na jachcie, takie jak np. odpadanie podsufitki i uszkodzenia generatora
wiatrowego. Prowadzacy jacht podjat decyzje o ewakuacji ludzi z jachtu na brzeg, zabraniu
cze$ci wartoSciowych przedmiotdow oraz wyposazenia jachtu. Przeplynigcie pontonem
okazalo si¢ juz jednak niemozliwe ze wzgledu na naptywajaca luzng kre oraz stado stoni
morskich zagrazajacych pontonowi.

Dnia 23 grudnia 2014 r. o godz. 01:00 zatoga ,,Polonusa” poprosita polarnikow
z ,,Taturowej Chaty” 0 przekazanie informacji o sytuacji do Stacji ,,Arctowski”. Przekazano
takze prosbe o pomoc w zdjeciu zatogi z jachtu (ze wzgledu na wysoki brzeg radiotelefon
VHF jachtu nie mial wystarczajacego zasiegu do bezposredniej komunikacji). Polarnicy z
refugium ,, Taturowa Chata” przekazali informacje droga radiowa o sytuacji do Stacji.

Zgodnie z obowigzujagcymi procedurami pracownicy Stacji przekazali informacje
o zaistnialym zdarzeniu do chilijskiej Stacji Polarnej Eduardo Frei? znajdujacej si¢ rowniez na
Wyspie Krola Jerzego. Ze stacji wystartowat Smigtowiec i wyladowat w poblizu ,, Taturowe;
Chaty”, proponujac cztonkom zatogi przetransportowanie ich do Stacji ,,Arctowski”.
Poniewaz zatoga zamierzata zabraé ze sobg cze$¢ przygotowanego osprzetu i zaopatrzenia z
jachtu, zatoga $miglowca odmowita transportu. Nie widzac bezposredniego
niebezpieczenstwa dla zalogi jachtu zatoga $migtowca powiadomita ich, Ze zostanie przystany
po nich statek patrolowy i zabierze wraz z rzeczami przygotowanymi do transportu®.

W dniu 23 grudnia 2014 r. o godz. 06:00 statek patrolowy argentynskiej marynarki
wojennej ARA ,,Suboficial Castillo” podptynat w poblize jachtu, a wystani na dwoch todziach
typu RIB ratownicy, zdj¢li z jachtu wszystkich cztonkéw zatogi wraz z zabranymi rzeczami.

Lekarz bedacy na burcie zbadat zeglarzy 1 uznat, ze oprécz niewielkiego wychtodzenia ich

" Base Eduardo Frei Montalava — catoroczna stacja polarna jest najwicksza stacja polarna w Antarktyce
zarzadzang przez Chilijskie Sity Powietrzne.

Poniewaz roszczenia terytorialne Argentyny i Chile co do tego rejonu naktadaja si¢ na siebie, w 1998 r.
zawarto wojskowe porozumienie chilijsko-argentynskie (Patrulla Antarctica Naval Combinada — PANC),
zgodnie z ktorym oba kraje w okresie lata (od potowy listopada do polowy marca) wspdlnie patrolujg
antarktyczne wody migdzy 10 a 131 poludnikiem, razem prowadza akcje ratunkowe i pomagaja ulokowanym na
tym obszarze stacjom badawczym. Patrolujace te wody okrety, raz chilijski raz argentynski, zmieniajg si¢ co 30
dni, majac na burcie kazdorazowo oficera tacznikowego z drugiego kraju. Zgodnie z tym porozumieniem zatoga
chilijskiego $miglowca przekazat pozycje jachtu do Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w
Ushuaia (MRCC). Centrum to przekazalo informacje na argentynski okret patrolowy ARA ,,Suboficial
Castellio” dyzurujacy w tym czasie i znajdujacy si¢ niewielkiej odlegtosci od jachtu. Wprawdzie zatoga jachtu
nawigzata wczesniej kontakt przy wykorzystaniu telefonu satelitarnego ze statkiem patrolowym proszac o
pomoc i podajac pozycje, ale okret patrolowy rozpoczal akcje dopiero po zgloszeniu zgodnym z procedurami.

10
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stan zdrowia jest dobry. Zabrane z jachtu osoby oraz dwie pracowniczki Stacji bedace na

brzegu przetransportowano do Stacji ,,Arctowski”.

Zdjecie nr 2. Jacht ,, Polonus” wyrzucony na brzeg w Zatoce Krola Jerzego
(po lewej ,, Taturowa Chata )

W czasie pobytu na okrecie patrolowym kapitan jachtu rozpoczat rozmowy z dowodca
okretu proszac go o pomoc w $ciggnieciu jachtu na gleboka wode. W odpowiedzi ustyszat, ze
bez zgody przetozonych nie bedzie mogl przeprowadzi¢ takiej akcji.

Po wielu ustaleniach prowadzonych drogg mailowg oraz dzigki pomocy polskiego konsula
z Buenos Aires, w dniu 30 grudnia 2014 r. dowddca okretu patrolowego powiadomit kapitana
jachtu, ze gotdéw jest do akcji $ciggnigcia jachtu ze skat.

Po zabraniu zatogi ze Stacji ,,Arctowski” i doptynigciu w poblize jachtu, zatoga jachtu
wraz z wyznaczonymi cztonkami zatogi okretu patrolowego rozpoczeta przygotowania do
Sciggniecia jachtu. Z jachtu wypompowano do zabranych wcze$niej zbiornikoéw okoto 500

litrow paliwa, oraz przetransportowano oleje i smary. Zabrano narze¢dzia, urzadzenia

11
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nawigacyjne, prowiant oraz tratwe ratunkowa. Nurkowie z okretu patrolowego usuneli skaty

. .. . . . ., . .. 4
i kamienie lezace na trasie zaplanowanej drogi $ciggania jachtu™.

Zdjecie nr 3. Jacht ,, Polonus” przygotowywany do sciggniecia z kamieni

Po 18 godzinach pracy, podaniu 2 potgczonych lin, jako holu na okret patrolowy stojacy
w odlegtosci okoto 800 m od jachtu na glebokiej wodzie, rozpoczgto akcje §ciagania. Po
naprezeniu holu jacht bardzo dynamicznie zostal przeciggnigty przez okoto 100 m
kamienistego podtoza i odzyskat ptywalnos¢. Okazalo si¢ jednak, ze kadtub jest nieszczelny
i woda wchodzi do wnetrza jachtu. Dowddca okretu patrolowego przekazat na jacht pompe do
usuwania wody, wraz z obstugujacym ja marynarzem. W dniu 31 grudnia 2014 r. o godz.

20:00 rozpoczeto holowanie jachtu na Zatoke Admiralicji w poblize Stacji ,,Arctowski”.

* W tym czasie nie juz byto wody wokoto jachtu.
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Zdjecie nr 4. Holowanie jachtu ,, Polonus”

Po doptynigciu na miejsce w sylwestrowg noc o godz. 00:30, po przeanalizowaniu
argentynskich map tego akwenu, dowoddca okretu patrolowego zaproponowal, aby jacht
zakotwiczy¢ w poblizu Bazy nr 1 Stacji ,,Arctowski”, na gitebokosci 8 m, gdzie dno miato by¢

dobre do kotwiczenia.

T
422|000 423|000 280" 424/000

Shag Point

Arctowski Station _
X 4 A s

Rakusa Point

Rysunek 4. Wycinek ortofotomapy wykonanej przez pracownikéw Instytutu
Geofizyki PAN obrazujgcy potozenie Stacji im. H. Arctowskiego
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Po zakotwiczeniu jachtu bardzo blisko brzegu cata zatoga zostata przewieziona na lad.
Poniewaz na jachcie nie bylo juz pracujacych urzadzen, temperatura wody byl niska, jacht nie
byl szczelny, a zaloga wyczerpana akcja $ciggania ze skal, kapitan jachtu zadecydowat, ze nie
beda prowadzone wachty ani obserwacja jachtu. Na jachcie nie bylo pontonu, ktory pozostat
w Zatoce Krola Jerzego, a sprzet ptywajacy bedacy na wyposazeniu Stacji byl niesprawny.

W dniu 1 stycznia 2015 r. o godz. 04:00 oficer dyzurny ze statku patrolowego,
skontaktowat si¢ droga radiowa ze Stacja ,,Arctowski” i powiadomit kapitana jachtu o tym, ze
,Polonus” zdryfowal w nocy z miejsca zakotwiczenia i dotart do burty stojacego
w niewielkiej odlegtosci na kotwicy okretu patrolowego. Ustalono, ze okoto godziny 15:00
jacht zostanie ponownie podholowany do brzegu, wepchnigty na plycizng tak, aby ulatwic¢
jego wciagnigcie na lad na terenie Stacji w rejonie Bazy nr 1 (Point Thomas).

Zgodnie z wustaleniami jacht przeholowano w poblize Bazy i wepchnigto przy
wykorzystaniu todzi RIB z okretu patrolowego na przybrzezna ptycizng. Po wypompowaniu

okolo 13 m® wody wyciagnicto jacht na brzeg przy wykorzystaniu spychacza.

Zdjecie nr 5. Jacht ,, Polonus” wyciggniety na brzeg przy Point Thomas
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Po wykopaniu pod jachtem zaglebienia w taki sposob, aby zmiescit sie tam kil jachtu,

kadtlub obsypano drobnymi skatami i pozostawiono w pozycji pionowe;.

Zdjecie nr 6. Jacht ,, Polonus” zabezpieczony na okres polarnej zimy

W tej pozycji jacht pozostat do antarktycznej wiosny 2015 r., a zaloga jachtu, korzystajac
z uprzejmosci kapitana holenderskiego statku pasazerskiego ,,Zaandam”, ktory zawingt na
wody arktyczne, zaokrgtowala na jego poklad i po doptynigciu do Buenos Aires powrdcita
droga lotnicza do kraju.

W lutym 2015 r. jacht zostal sprzedany nowemu wlascicielowi, ktory w czasie rejsu
sladami Ernesta Shackletona w 2014 r. byt bosmanem na burcie ,,Polonusa”. Nowy wtasciciel
podjat decyzje¢ o doprowadzeniu jachtu do stanu uzywalno$ci, S$ciggnieciu na wode
1 kontynuowaniu zeglugi.

Zostala dobrana zatoga tak, aby by¢ w stanie w trudnych warunkach arktycznych dokonaé
naprawy jachtu i wyposazy¢ go w potrzebne urzadzenia. Materiaty do naprawy, zapasy oraz
wyposazenie potrzebne do przywrdcenia jachtu do stanu eksploatacyjnego zatadowano na

statek ,,Polar Pioneer”, ptywajacy pod rosyjska bandera.

15



PKBWM Raport koricowy - WIM 58/14

Odbywajacy coroczny rejs z zaopatrzeniem dla Stacji ,,Arctowski” statek ,,Polar Pioneer”
wptynal do Zatoki Admiralicji wraz z nowym wlascicielem jachtu i 4 cztonkami zatogi
w koncu pazdziernika 2015 r. Po wyladowaniu transportowanych towaroéw, w pierwszych
dniach listopada 2015 r. rozpoczeto naprawe i wyposazanie jachtu. Rownolegle prowadzono
prace, umozliwiajace zwodowanie jachtu na wody Zatoki Admiralicji.

Po 2 miesigcach wytezonej pracy cztonkdéw zalogi jachtu oraz pomocy polarnikéw ze
Stacji ,,Arctowski” udato si¢ wykona¢ podstawowe naprawy, od nowa wyposazy¢ jacht
1 przygotowa¢ go do zeglugi. Po umieszczeniu jachtu na drewnianym ,,stojaku” przepchnigto
go do wody w czasie niskiego ptywu (zdjecie nr 7) 1 zdecydowano oczekiwac na sprzyjajacy

wysoki poziom wody, aby go zwodowac.

Zdjecie nr 7. Jacht ,, Polonus” gotowy do zwodowania w Bazie nr 1 na Thomas Point
(zdjecie ze strony internetowej Stacji Arctowskiego www.arctowski.pl/index.php?p=398)

W dniu 13 stycznia 2016 r. wykorzystujac kulminacje wysokiego ptywu oraz pomoc
chilijskiego holownika marynarki wojennej ATF ,,Lautaro”, 0 godz. 04:00 jacht ,,Polonus”

odzyskat ptywalno$¢.
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Zdjecie nr 8. Jacht ,, Polonus” ponownie na wodzie po udanej akcji wodowania
(zdjecie ze strony internetowej Stacji ,, Arctowski” www.arctowski.pl/index.php?p=398)

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily si¢ do wypadku

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w wielu wydawnictwach opisujacych wody rejonu
Antarktydy, zeglarze prowadzacy jachty na wody antarktyczne powinni posiadaé
wczesniejsze doswiadczenie zdobyte w zegludze w tych rejonach. Zeglujace tam jachty
powinny by¢é odpowiednio przygotowane 1 wyposazone, trasa rejsu zaplanowana
z uwzglednieniem niebezpieczenstw zwigzanych z niestabilno$cig warunkow pogodowych.
Zegluga po wodach przybrzeznych powinna byé prowadzona tylko w oparciu o sprawdzone
informacje nawigacyjne oraz z najwyzsza ostroznoscia.

Mapy angielskie uzywane do prowadzenia nawigacji w tych rejonach sg w duzej skali
i z do$¢ ograniczonymi informacjami, ktére udato si¢ do tej pory zgromadzi¢®. Zgodnie
z informacjg umieszczong W locji angielskiej (NP 9) tylko 15 % wod wokot Potwyspu

Antarktycznego zostato do tej pory zbadanych, a jedynie 10% nowoczesnymi technikami®.

s Potwysep Antarktyczny zostat odkryty dopiero w latach 20. XIX wieku.
® Admiralty Sailing Directions, Antarctic Pilot — NP 9 (1.22)

17



24
% > PKBWM Raport koricowy - WIM 58/14

e

4.1. Czynniki mechaniczne

Komisja uznala, ze czynnikiem mechanicznym, ktéry przyczynit si¢ do wypadku bylo
niekontrolowane zatrzymywanie si¢ silnika jachtu podczas préb jego uzycia, podejmowanych
od chwili gdy kotwica zaczg¢ta dragowa¢. Uniemozliwito to wykonanie manewru majgcego na

celu odptynigcie jachtu na gleboka wodg.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Prowadzacy jacht w trakcie podchodzenia jachtem do brzegu w okolicy ,,Taturowej
Chaty” zdecydowat o podptynigciu zbyt blisko brzegu. Nie uwzglednit faktu, ze byt to czas
po kulminacji wysokiego ptywu oraz nie przewidzial mozliwo$ci naglej zmiany warunkow
pogodowych, ograniczonej zdolnosci standardowej kotwicy plugowej do utrzymania jachtu

w zaplanowanym miejscu na skalistym dnie, a takze mozliwo$ci Wystapienia awarii silnika.

4.3. Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem

morskim, na zaistnienie wypadku morskiego

Wody okalajace Antarktyde charakteryzuja si¢ bardzo gwaltownie zmieniajagcymi sie
warunkami pogodowymi. W zwigzku z aktywnos$cig frontu Polarnego wokot Antarktydy i w
przylegtych do Antarktydy morzach tworza si¢ lokalne systemy nizowe, ktore zmieniaja W
krotkim czasie warunki pogodowe (szczegdlnie site wiatru) w sposob trudny do przewidzenia.
W miesigcach letnich antarktycznego lata (grudzief, styczen, luty) na zachdd od Ameryki
Potudniowej panuje Wyz Poludniowego Oceanu Spokojnego. Wiatry na obrzezach wyzu
przyczyniaja si¢ do silnych wiatrow w Ciesninie Drake’a 1 wokol przyladka Horn.
W Antarktyce ciepte powietrze z obszaréw tropikalnych $ciera si¢ z zimnym powietrzem z
Antarktydy tworzac front polarny wokot Antarktydy. Wigkszo$¢ tych czynnikow, zwigzanych

ze srodowiskiem morskim, miato wptyw na zaistnienie wypadku w Zatoce Krola Jerzego.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Komisja uznata, ze przyczyng wejscia jachtu ,,Polonus” na kamienisty brzeg Zatoki Krola
Jerzego bylo zbyt bliskie podejscie do brzegu w celu zakotwiczenia w istniejacych

niesprzyjajacych i zmiennych warunkach pogodowych oraz utrata napedu przez jacht.
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Antarktyda lezy wokét bieguna potudniowego i1 jest najzimniejszym 1 najbardziej
odizolowanym kontynentem na kuli ziemskiej. W okresie zimy panuje noc polarna,
a temperatura spada do — 50°C’. W okresie lata $rednia temperatura jest zblizona do 0°C,
a dzien wydtuza si¢ do 20 godzin.

Nie bez powodu Ernest Shackleton, majacy juz wczesniejsze do$wiadczenie
z pobytu na Antarktydzie®, kompletujac zatoge na wyprawe na Antarktyde w 1914 r.
poszukiwal ludzi zamieszczajac nastepujace ogloszenie: ,, Poszukiwani mezczyzni na
ryzykowng wyprawe. Niska placa, ciggle zimno, dlugie miesigce ciemnosci, stale zagrozenie,
bezpieczny powrot wagtpliwy. Stawa i uznanie w razie sukcesu”.

Aktualnie na Antarktydzie znajduje si¢ 40 calorocznych stacji badawczych. Jedng
z bardziej rozpoznawanych jest Polska Stacja Antarktyczna im. Henryka Arctowskiego,
zlokalizowana nad Zatoka Admiralicji na Wyspie Kréla Jerzego. Srednia roczna temperatura
w okolicy stacji to —1,8°C, a najnizsza zanotowana to —32,3°C. Prawie bez przerwy wiejace
silne wiatry powoduja, ze odczuwalne temperatury sg znacznie nizsze.

Od czasu wizyty pierwszego pasazerskiego statku ,Lindblad Explorer” w 1969 r.
rozpoczal si¢ systematyczny wzrost zawini¢¢ statkow pasazerskich i1 jachtow na przybrzezne
wody wokot Antarktydy w okresie letnim. Ekstremalne warunki pogodowe, takie jak niskie
temperatury, gwattownie zmieniajacy si¢ kierunek wiatru oraz jego sila, zmieniajace si¢
polozenie pdl kry lodowej w zaleznosci od sity pradu przybrzeznego i kierunku wiatru, geste
mgly, wysoka fala przybojowa oraz duze rdéznice w poziomie wod zwigzanych ptywami,
czynig zegluge w tych rejonach szczeg6lnie niebezpieczng rowniez w okresie polarnego lata.

Skromne mozliwosci uzyskania pomocy, ograniczone praktycznie do operujacych tam
kilku ptywajacych jednostek morskich oraz helikopterow bedacych na wyposazeniu stacji
badawczych sg dodatkowo limitowane zmiennymi warunkami pogodowymi.

Z informacji, ktore otrzymala Komisja wynika, ze na sprzet ptywajacy bedacy na
wyposazeniu Stacji ,,Arctowski” nie zawsze mozna liczy¢. Jest on w zlym stanie
technicznym, ze wzgledu na wieloletnie niedoinwestowanie tej polskiej placowki badawcze;.

Dluga lista jednostek, ktore ulegly wypadkom w czasie zeglugi na wodach okalajacych
Antarktyde byta jednym z powodow utworzenia Migdzynarodowej Organizacji Zrzeszajacej

Operatorow Prowadzacych Antarktyczng Zeglugqg. Organizacja zrzesza ponad 100

" Najnizsza odnotowana temperatura wynosita — 89,2° C (1983 r.).

8 W latach 1901-1902 Shackleton byt cztonkiem ekspedycji Roberta Scota na pokladzie statku ,,Discovery”.
Wyprawa powroécita po dwoch latach dotarlszy na potudnie dalej niz ktokolwiek inny w tym czasie.

® International Association of Antarctic Tour Operators (IAATO). Admiralty Sailing Direction, Antarctic Pilot,
NP 9, sect. 1.83.
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wiascicieli jednostek prowadzacych zegluge na wodach antarktycznych. Zadaniem
organizacji jest przygotowanie dokumentéw w postaci poradnikow i instrukcji stuzacych
pomoca w organizowaniu podrézy na wody polarne, z zachowaniem maksymalnych srodkow
ostroznosci. Jednym z takich dokumentow jest ,,Lista kontrolna” obejmujaca elementy jakie
powinny by¢ uwzglednione przez zatogi jachtow przygotowujacych si¢ do podrézy na wody
antarktyczne'. Takze brytyjskie Ministerstwo Spraw Zagranicznych opracowato ,,Przewodnik

jachtingu na wodach antarktycznych™'* (zdjecie nr 9), zawierajacy wiele istotnych zalecen.

The International Antarctic
Weather Forecasting Handbook

FOREIGN & . . o
) COMMONWEALTH OFFICE Antarctic Yachting Guidelines

= Introduction J Turner and S Pendlebury (Eds.)

For yacht owners the Antarctic presents a u

These guidelines have been produced to aid priva
should take. They focus primarily on the most popular crul
the United Kingdom permitting system

Yachting in Antarctica

o
andtall in the South Shetlands
ula. Due to the more challenging
d quality of anchorages, few

ds at 65° 15' S 64° 16° W, in to the

o:ﬁﬂm Survey g @) l?:iﬂ_zl COMNAP @‘1‘:: — AN

Zdjecie nr 9. Antarctic Yachting Guidelines Zdjecie nr 10. The International Antarctic
Weather Forecasting Handbook

Obecnos$¢ stacji polarnych na Antarktydzie zaowocowala badaniami warunkow
meteorologicznych, a takze licznymi ostrzezeniami przed lokalnymi gwattownymi zmianami
pogody zwigzanymi z charakterystyczng dla tego rejonu cyrkulacja mas powietrza.
Przyktadem opracowania z tej dziedziny jest Miedzynarodowy Poradnik Prognozowania
Pogody na Antarktydzie'? z 2004 r. (zdjecie nr 10), wraz z pdzniejszymi zatacznikami.

Oprocz ogodlnie dostgpnych map angielskich dostgpne sa doktadniejsze morskie mapy

chilijskie i brazylijskie®®. Morskie mapy brazylijskic wybranych rejonéw zostaly

10 Checklist of yacht specific items for preparing safe Antarctic voyages.

! Foreign & Commonwealth Office, Antarctic Yachting Guidelines.

12 John Turner & Steve Pendlebury, The International Antarctic Weather Forecasting Handbook. 2004.

3 Mapa Admiralicji Brytyjskiej nr 1774 w skali 1:1000000, mapa Admiralicji Brazylijskiej nr 25120 w skali
1:40000, mapa Admiralicji Chilijskiej nr 14210 w skali 1:40000 (ale ta nie obejmuje zatoki Krola Jerzego).
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udostepnione nieodplatnie przez admiralicj¢ brazylijska w Internecie. Mapy brazylijskie dla
rejonu Antarktydy sa materiatlem zrodtowym dla map Admiralicji Brytyjskiej, a takze dla map
elektronicznych S-63 uzywanych w systemie ECDIS.
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Rysunek 5. Wycinek mapy brazylijskiej nr 25120 Baia Rei George (Zatoka Krola Jerzego)
z wyznaczonym do kotwiczenia dla statkéw miejscem na pétnoc od Lions Rump
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Cennym zrédiem informacji 0 wodach Zatoki Admiralicji oraz Zatoki Krola Jerzego jest
strona internetowa Stacji im. H. Arctowskiego. W zakladce strony internetowej,
zatytulowanej ,,.Dynamika wod” szczegdlowo opisano informacje o ruchu wod w Zatoce
Admiralicji. To wazna informacja przy podejmowaniu decyzji o kotwiczeniu na tym akwenie.
W opisie infrastruktury technicznej Refugium ,,Lions Rumps” na stronie Stacji mozna znalez¢
informacje o niebezpieczenstwach zwigzanych z zegluga w ten rejon i zalecenia dla jednostek
wybierajacych si¢ w podroz ze Stacji do refugium.

Komisja zwraca tez uwage na opracowania, ktoérych autorami sg do§wiadczeni zeglarze,
ktorzy nawigowali po wodach polarnych, w ktorych spisali nie tylko swoje wspomnienia, ale
przekazali wiele cennych wskazowek i rad*. Latwa dostgpnosé tych opracowan umozliwia
zapobiegliwym zeglarzom solidne przygotowanie si¢ do podrozy na wody polarne.

Nalezy jednak pamigtaé, ze kazda wyprawa na wody antarktyczne jest wyprawag, W trakcie
ktorej nalezy si¢ spodziewa¢ napotkania ekstremalnych warunkéw atmosferycznych. Dlatego
przygotowania do takiej wyprawy powinny mie¢ szczegdlny charakter. Odpowiednio
wyposazony jacht, we wiasciwie dobrany sprzgt i pomoce nawigacyjne, dowodzony przez
doswiadczonego kapitana umiejacego przewidzie¢ mozliwe zagrozenia, dbajacego 0
bezpieczenstwo zatogi i jachtu, to warunek konieczny udanej wyprawy na wody antarktyczne.

Dokonujac analizy sytuacji ,,Polonusa” w kontekscie powyzszych uwag i jego przerwanej
wyprawy s§ladami E. Shackletona, Komisja zwrocita uwage na nastgpujace czynniki.

1. Jachtem dowodzil kapitan posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie w zegludze na
akwenach polarnych. Nie byt on jedynym zeglarzem z polarnym do$wiadczeniem W tej
podrézy. Byly wsrod zatogi rowniez dwie inne osoby, ktore juz wezesniej dopltyngty na
jachcie do Stacji ,,Arctowski”. Wczesniejsze doswiadczenie kapitana w zZeglowaniu po
wodach polarnych jest waznym atutem i wskazaniem powtarzanym w wielu poradnikach
i informatorach adresowanych do organizatorow takich wypraw.

2. Na jachcie byla tylko mapa angielska BA 1774 o skali, ktora nie dawata mozliwos$ci
oceny bezpiecznego kotwiczenia bardzo blisko brzegu. O ile w poblizu Stacji
,»Arctowski” wczedniejsze pomiary prowadzone przez pracujacych tam naukowcow 1 lata
doswiadczen dawaty asumpt do uznania, ze wyznaczone kotwicowisko jest bezpieczne, to
brakowato obiektywnych podstaw do przyjecia, ze miejsce kotwiczenia w Zatoce Krola
Jerzego jest rowniez bezpieczne. Miejsce przeznaczone do kotwiczeniach, wskazane na

mapie brazylijskiej, ma glebokosci od 30 do 50 m, czyli zbyt duze dla kotwiczenia

' Na przyklad napisana przez kapitana Dariusza Boguckiego ksigzka ,,Jachtem na wody polarne”.
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jachtow. Blizsze podejscie do brzegu, na ktorym dno jest kamieniste, stanowi zawsze duze

zagrozenie dla jachtu i wymaga szczegolnej ostroznosci.

3. Na jachcie znajdowata si¢ locja amerykanska (Pub. 200), ktora wedlug oceny kapitana
jachtu zawierala skromne informacje o akwenie, po ktorym zeglowat jacht™. W dostepnej
locji angielskiej (NP 9) informacje o akwenie, po ktorym zeglowat ,,Polonus” sg rowniez
skape, ale zamieszczono w niej wiele ostrzezen o braku wiarygodnych pomiarow
i doktadnych danych oraz ostrzezen o niestabilnych warunkach pogodowych.

4. Jacht wyposazony byt w kotwic¢ ptugowa o wadze 27 kg i okoto 50 m tancucha
o ogniwach grubosci 8 mm. Komisja wskazuje, ze wszystkie dostepne poradniki zeglugi
w rejonach antarktycznych oraz doswiadczeni zeglarze przypominaja, ze sprzgt kotwiczny
jachtow operujacych w trudnych rejonach geograficznych, takich na przyktad jak rejony
antarktyczne, powinien by¢ jak najciezszy. Kotwice powinny by¢ minimum trzykrotnie
cigzsze niz standardowe'®, a lafcuchy kotwiczne odpowiednio grube (bariera jest sita
uciggu posiadanej windy kotwicznej). Czestym rozwigzaniem jest stosowanie dwoch
kotwic w uktadzie tandem i wykorzystanie dodatkowego balastu (kostek balastowych,
tzw. prosiakéw) do obcigzania tancucha. Ale nawet posiadanie takiego wyposazenia nie
gwarantuje bezpiecznego kotwiczenia na skalistym dnie przy silnym wietrze'’. Takie
techniki, cho¢ zwigkszajg skutecznosé, to utrudniajg manewrowanie w warunkach,
w ktorych trzeba sie liczy¢ z konieczno$cig bardzo szybkiego odejscia z kotwicy.
Na skalistym dnie nie mozna mie¢ gwarancji, ze kotwica zlapie, i ze pdzniej uda si¢ ja
wyrwac.

Wejscie jachtu ,,Polonus” na skaly bylo nastgpstwem nieuwzglednienia przez
prowadzacego jacht szeregu czynnikow, ktére powinny by¢ wziete pod uwage z chwilg
podejscia blisko brzegu przy refugium Lions Rump, w tym gtownie ryzyka gwattownej
zmiany pogody, cechy charakterystycznej dla tego rejonu, powickszonego o dziatanie silnego

dopychajacego do brzegu wiatru.

> Sailing Directions (Planning Guide & Enroute), Antarctica. National Geospatial-Intelligence Agency.
Publication 200. 10" edition, 2014. “King George Bay (62°06'S., 58°05'W,) is entered between Turret Point and
Lions Rump, 5.5 miles SW. Its shores consist of low and level ice faces, fronted by shingle beaches. This bay is
deep, but a number of islets and rocks obstruct its W side. These include Twin Pinnacles (62°08'S., 58°06'W.),
Growler Rock (62°07'S., 58°08'W.), Martello Tower (62°06'S., 58°08'W.), and Stump Rock (62°05'S.,
58°08'W.,). Vessels have taken temporary anchorage in a depth of 37m about 1 mile W of Deacon Peak (62°06'S.,
57°54'W.); in a depth of 42m about 0.4 mile NE of Twin Pinnacles,; and in a depth of 62m about 0.4 mile E of
Growler Rock.”

16 Zgodnie z wymaganiami klasyfikatora PRS jacht ,,Polonus” posiadat kotwice ptugowsa o wadze 27 kg.

1" Franciszek Haber, Podrecznik zeglarza i sternika jachtowego. Wyd. Wielki Biekit. 2009.
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Brak wystarczajacej wiedzy o rodzaju i uksztattowaniu dna w rejonie kotwiczenia®®, fakt
posiadania lekkiej kotwicy ptugowej, kotwiczenie na niewielkiej glebokosci bardzo blisko
brzegu w czasie odptywu, zatrzymanie silnika jachtu i pozniejsza niemoznoéé¢ jego uzycia®®
oraz brak szczegélnej ostroznosci w nawigowaniu jachtem na wodach antarktycznych, to
czynniki ktore doprowadzity do wejécia jachtu na kamienisty brzeg Wyspy Krola Jerzego.

Prowadzacy jacht ,,Polonus” nie powinien kotwiczy¢ w miejscu, w ktérym rzucit kotwiceg,
a wylaczenie silnika w takiej bliskiej odlegtoéci od brzegu byto bardzo ryzykowng decyzja.
Znacznie bezpieczniejszym rozwigzaniem byloby przekazanie transportowanego zaopatrzenia
dla pracujgcych tam polarnikow przy pomocy zwodowanego pontonu. Jacht powinien
pozosta¢ z pracujacym silnikiem w bezpiecznej odlegtosci od brzegu do czasu powrotu
pontonu, nie narazajac si¢ na dodatkowe niebezpieczenstwo.

Nawet kotwicowisko przy Stacji ,,Arctowski”, wyznaczone i uzywane wczesniej przez
inne jednostki, okazato si¢ mato bezpieczne dla jachtu ,,Polonus”, ktory po przyholowaniu go
przez patrolowiec ARA ,,Suboficial Castillo” z uszkodzeniami kadtuba zostat zakotwiczony
I pozostawiony bez nadzoru. Zmgczenie zalogi jachtu, zwigzane z wielogodzinng akcja
przygotowania jachtu do holowania, akcja $ciggania ze skalistego dna i holowaniem do Zatoki
Admiralicji w sylwestrowy wieczor, nie jest wystarczajacym usprawiedliwieniem dla decyzji
0 pozostawieniu jachtu bez jakiegokolwiek nadzoru. Jedynie szcze$liwy przypadek
zdryfowania uszkodzonego i podtopionego jachtu pod burtg stojacego w niewielkiej
odlegtosci od brzegu okretu argentynskiego uchronit go przed prawdopodobng utrata.

Komisja uwaza za trafng wypowiedz kapitana jachtu ,,Polonus” zamieszczong na stronie
wyprawy Shackleton 2014 na kilka dni przed poprowadzeniem jachtu na wody Antarktydy, w
ktorej kapitan stwierdzit, ze: ,, Na potudnie od 40 rownoleznika naprawde konczq sie Zarty.
Trzeba sig¢ solidnie przytozy¢ do zaplanowania rejsu, mieé przygotowane rozwiqgzania na
sytuacje, ktore rozwijajq si¢ inaczej niz zaplanowane. W tamtych rejonach hasto , port
schronienia” ma catkiem inny wymiar i inne znaczenie niz to do czego jestesmy
przyzwyczajeni zeglujqc na Battyku czy na Morzu Potnocnym. Polowa sukcesu, jak nie wiecej,
zalezy od znajomosci prognozy pogody”.

Powyzsze przemyslenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich kieruje do

wszystkich zeglarzy planujacych podréz w te rejony, w tym ich autora, w nadziei, ze zostang

8 Dzieki wskazowkom pracowniczki Stacji Arctowskiego bedacej na burcie, jacht omingt podwodne skaty,
ktore stanowity zagrozenie dla bliskiego podejscia do brzegu. Jak dowiedziata si¢ pdzniej zatoga jachtu od
pracownikow Stacji, w czasie badania dna w tym rejonie stwierdzono podtoze z litej skaty.

9 Kazdorazowe uruchomienie silnika jachtu ,Polonus” wymagalo sprawdzenia czy pompa chtodzaca silnik
rozpoczeta prace w zwigzku z wezesniejszymi problemami z zaworem zwrotnym.
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one potraktowane z nalezyta powagg potrzebng do prowadzenia bezpiecznej zeglugi na
trudnych wodach polarnych. Nalezy jednak pamigta¢, ze znajomo$¢ prognozy pogody nie
zwalnia od stalej i uwaznej obserwacji panujacych warunkow meteorologicznych

i wyciggania wlasnych wnioskow w przypadku pojawiajgcych si¢ nieprzewidzianych zmian.

6. Spis rysunkow

Rysunek 1. Mapa Wyspy Krola Jerzego z zaznaczonymi stacjami polarnymi...........ccceevveennee. 4
Rysunek 2. Planowany przebieg rejsu jachtu ,,Polonus” sladami Ernesta Shackletona ............ 8
Rysunek 3. Wycinek mapy Admiralicji Brytyjskiej nr 1774 (Plans in the South Shetland
Islands), z ktorej korzystata zatoga jachtu ,,Polonus”. Oznaczono na niej potozenie Stacji
,»Arctowski” oraz pozycje wejscia jachtu na przybrzezne kamieniste dno..........c.ccecvervrnnnne. 9
Rysunek 4. Wycinek ortofotomapy wykonanej przez pracownikow Instytutu ..........cccoeeneee. 13
Rysunek 5. Wycinek mapy brazylijskiej nr 25120 Baia Rei George (Zatoka Krola Jerzego)

z wyznaczonym do kotwiczenia dla statkow miejscem na poinoc od Lions Rump ................ 21

7. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht ,,POIONUS™ .......ooiiiiieiiic e 6
Zdjecie nr 2. Jacht ,,Polonus” wyrzucony na brzeg w Zatoce Krola Jerzego ...........cccovvvennnn 11
Zdjecie nr 3. Jacht ,,Polonus” przygotowywany do Sciggniecia z kKamieni..........ccocvvevereennn. 12
Zdjecie nr 4. Holowanie jachtu ,,POlonuS™ ..........ccooiiiiiiii e 13
Zdjecie nr 5. Jacht ,,Polonus” wyciagnigty na brzeg przy Point Thomas ...........c.ccevvviiiennn 14
Zdjecie nr 6. Jacht ,,Polonus” zabezpieczony na okres polarnej zimy. ..........ccocevveveiiiviininennns 15
Zdjecie nr 7. Jacht ,,Polonus” na stojaku gotowy do zwodowania ............ccceeveeeiiiieniiiniiinnnns 16
Zdjecie nr 8. Jacht ,,Polonus” ponownie na wodzie po udanej akcji wodowania.................... 17
Zdjecie nr 9. Antarctic Yachting GUIdelings ..........ooiiiiiiii e 20
Zdjecie nr 10. The International Antarctic ..............ocevivt iiiiiiienicniiesee e see e e sneenens 20

8. Wykaz stosowanych terminéw i skrétéw

AFT (Abnaki Class Fleet Ocean Tug) — oznaczenie klasy okretu
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ARA (Abnaki Class Tug Patrol Boat) — 0znaczenie klasy okretu

ECDIS (electronic chart display and information system) — system zobrazowania
elektronicznej mapy i informacji nawigacyjnej

LT (local time) — czas lokalny

Ortofotomapa — przetworzone zdjecie lotnicze poddane korekcji geometrycznej; proces ten
powoduje brak znieksztalcen terenu oraz jednolitg skalg dla catego obszaru przedstawionego
na obrazie

Refugium — obszary wyrozniajace si¢ pod wzgledem przyrodniczym, na ktorym wystepuja
rzadkie, gingce, zagrozone gatunki roslin lub zwierzat oraz zanikajace typy ekosystemow

RIB (rigid inflatable boat) — pneumatyczna t6dz ze sztywnym dnem

w — wezet (jednostka predkosci)

9. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku
Dokumenty jachtu
Oswiadczenia swiadkow zdarzenia

Zdjecia i dokumenty otrzymane od kapitana jachtu

10. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem — Marek Szymankiewicz, sekretarz PKBWM
cztonek zespotu — Krzysztof Kuropieska, cztonek PKBWM
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