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System Wyréwnawczy ORC (ORC International i ORC Club) korzysta z systemu IMS
(International Measurement System — Miedzynarodowy System Pomiarowy) jako platformy
pomiarowej oraz ORC VPP (Velocity Prediction Program — Program Prognozowania Predkosci) do
okreslania wartosci regatowej jachtow roznigcych si¢ wymiarami, ksztaltami kadlubow,
konfiguracjami i ksztattami czgsci wystajacych, statecznos$cia, takielunkiem, wymiarami zagli,
instalacjg $ruby napedowej i wieloma innymi parametrami majacymi wpltyw na ich teoretyczng
predkosé¢. Wspotczynniki wyrownawceze jachtu sg obliczane z prognozowanych predkosci jachtu, dla
7 réznych predkosci wiatru rzeczywistego (6-8-10-12-14-16-20 weztow) i 8 katow wiatru
rzeczywistego (52°-60°-75°-90°-110°-120°-135°-150°), oraz dodatkowo 2 “optymalne” katy VMG:
na wiatr (TWA=0°) i z wiatrem (TWA=180°), ktdre sg obliczane po uzyskaniu optymalnych katow,
przy ktorych VMG jest maksymalne.

7 takiej matrycy prognozowanych osiggow jachtu pochodza réznorodne wspotczynniki
wyrownawcze, dzieki ktorym mozliwe jest obliczanie czasow skorygowanych, przy jednoczesnym
wyborze réznorodnych metod obliczania wynikow, zar6wno najprostszych - Time-on-Distance lub
Time-on-Time, bardziej zaawansowanych jak Triple Number oraz ,,automatycznych®“ — prostszej
Performance Line Scoring (PLS) i bardzo zaawansowanej Performance Curve Scoring (PCS).

VPP jest szczegbtowo objasniony w przewodniku ,,ORC VPP Documentation” i jest podstawa
Systemu Wyréwnawczego ORC. Pakiet oprogramowania do symulacji VPP mozna zakupi¢ w celu
analizy teoretycznych predkosci jachtu otrzymanych z obliczen przy uzyciu pomiarow IMS.
Szczegoly oraz formularze zamdwienia dostepne sg na stronie internetowej ORC: www.orc.org.

Uzytkownicy Systemu Wyréwnawczego ORC powinni zapozna¢ si¢ z administracyjng czescig
przepisow IMS (Czgs¢ A) w celu wlasciwego uzycia skrotow, definicji i symboli.

Swiadectwa ORC International moga by¢ wydawane jachtom, ktére sa kompletnie pomierzone
zgodnie z IMS oraz sg zgodne z wymogami przepisow i regulacji ,,IMS Rules and Regulations®, jak
rowniez przedstawionymi w niniejszym dokumencie.

Natomiast $wiadectwa ORC Club moga by¢ wydawane na podstawie niepelnego pomiaru IMS przy
czym cze$¢ danych pomiarowych moze zosta¢ uznanych i/lub uzyskanych z innych zrodet.
Organizator regat powinien okresli¢, jakie $wiadectwo (ORC International lub ORC Club)
wymagane jest do zgloszenia, jednak oba typy $wiadectw mozna uzy¢ w regatach i bedg w pelni
kompatybilne.


http://www.orc.org/

W Systemie Wyrownawczym ORC sg uzywane ponizsze pomiary, zgodne z przepisami IMS:

Kadtub i czesci wystajgce w plaszczyinie symetrii Bezanmaszt
Plik OFF B3 Py w o .
., ysokos¢ Podnoszenia Bezana F10.1
FFM Wolna Burta Dziob BS.3 BASY Bom Bezana nad Linia Pokladu  F10.1
FAM  Wolna Burta Rufa B5.4 1 Lanig toxtacu '
SG Ciczar Whasciwy Wody B5.5 MDTLY Max. Szer. Profilu Bezanmasztu F10.1
I ey kadtub B?l MDL1Y Max. Dt. Proﬁh_1 Bezanmasztu F10.1
fine pormiary kadiuba MDT2Y Min. Szer. Profilu Bezanmasztu F10.1
Cze$ci wystajgce nie ujete w pliku OFF MDL2Y Min. Di. Profilu Bezanmasztu F10.1
TLY Dhugos¢ Taperowania Bezanm. F10.1
Miecz C2 EY Podstawa Bezana F10.1
Podwojne stery C3 BDY Srednica Bomu Bezana F10.1 e
Miecze burtowe C4 Y Wys. Podnoszenia Sztaksla Bezana F10.2 4
Trymery C5 EB  Odleglos¢ Pomicdzy Masztami  F10.3 >
System Statecznos$ci Dynamicznej C6 . N
. Zagle =
Sruba napedowa ] <
MHB  Szerokos$¢ Glowicy Grota G2.1 s
Typ sruby D2 MUW  Szerokoé¢ Grota w 7/8 wys. G2.1 ¥
Instalacja sruby D3 MTW  Szeroko$¢ Grota w 3/4 wys. G2.1 E
Pomiary $ruby D4 MHW  Szerokos¢ Grota w 1/2 wys. G2.1
. MQW  Szeroko$¢ Grota w 1/4 wys. G2.1 =
Statecznosé —
B MHBY  Szerokos$¢ Glowicy Bezana G3 L
PLM  Dlugos¢ Manometru E2.3 MUWY Szeroko$¢ Bezana w 7/8 wys. G3 @
GSA  Pow. Przekroju Wskaznika E2.4 MTWY  Szeroko$¢ Bezana w 3/4 wys. G3
RSA  Pow. Przekroju Zbiomika ~  E25 MHWY  Szeroko$é Bezana w 1/2 wys. G3
WD O.dleglosc Pomigdzy Cigzarami E2.7 MQWY  Szerokosé Bezana w 1/4 wys. G3
W1-4  Cigzary E2.8
PD1-4 Zmierzone Odchylenia E2.9 HHB  Szerokos¢ Glowicy Foka G4.1
WBV  Objetosé Balastu Wodnego E3.1 HUW  Szeroko$¢ Foka w 7/8 wys. G4.1
LIST  Sredni kat przechytu jachtu przy HTW  Szerokos¢ Foka w 3/4 wys. G4.1
max. Wychylonym balascie E34’ 4.2 HHW Szeroko$¢ Foka w 1/2 WYS. G4.1
CANT  Sredni Kat Wychylenia Balastu E6.3 HQW  Szerokos§¢ Foka w 1/4 wys. G4.1
HLU  Dhugos¢ Liku Przedniego Foka G4.1
Takielunek HLP Prostopadta Foka G4.1
P Wysokos$¢ Podnoszenia Grota ~ F2.1 SHW  Szerokos$¢ Spinakera Sym.
1G Wysoko$¢ Podnoszenia Foka F3.1 w Potowie Wysokosci G6.4
ISP Wysoko$¢ Podnoszenia Spin. F3.2 SFL Lik dolny Spinakera Sym. G6.4
BAS Bom nad Linig Poktadu F3.4 SL Dtugos¢ Likow Bocznych
MDT1 Max. Szerokos$¢ Profilu Masztu F4.1 Spinakera Symetrycznego G6.4
MDL1 Mjclx. Dlugos'é, Froﬁlu Masztu  F4.2 SHW  Szeroko$¢ Spinakera Asym.
MDT2 M!n. Szerokgsc Profilu Masztu F4.3 w Potowie Wysokosci G6.5
MDL2  Min. Diugos¢ Profilu Masztu ~ F4.4 SFL  Lik dolny Spinakera Asym. G6.5
TL Dlugosc”l’"aperowama FA.5 SLU Dhugos¢ Liku Przedniego
MW Szergkosp Masztu . F4.6 Spinakera Asymetrycznego G6.5
GO Wysiegnik Zamocowania Sztagu F4.7 SLE Dhugos¢ Liku Tylnego
E Podstawa Grota F5.1 Spinakera Asymetrycznego G6.5
BD Srednica Bomu F5.2
J Baza Trojkata Przedniego F6.1
SFJ Dziob do Przedniego KoncaJ  F6.2
FSP Przekroj Sztagu F6.5
SPL Dtugos¢ Spinakerbomu F7.1
TPS Punkt Rogu Hals. Genakera F7.2
MWT  Cigzar Masztu F8.1
MCG  Wys. Srodka Ciez. Masztu F8.3

Pozostate pomiary takielunku  F9
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Postanowienia ogolne

Zbior danych pomiarowych IMS kazdego jachtu jest przetwarzany przez LPP (Lines Processing
Program — Program Przetwarzania Linii Kadluba), ktory oblicza charakterystyke hydrostatyczna
kadtuba jachtu potrzebna do VPP. Obliczenia gtéwnych danych hydrostatycznych objasnione sa
ponizej, jednak szczegdtowe formuty sg zdefiniowane w VPP i jego dokumentacji.

Domyslna gestos¢ wody SG wynosi 1.0253. FA i FF koryguje si¢ ze zmierzonych wolnych burt
FAM i FFM w zaleznosci od réznicy pomiedzy gestoscia wody SG w czasie przeprowadzania
pomiardéw, a domy$lng wartoscig podang powyzej. Wszystkie obliczenia hydrostatyczne sg nastgpnie
przeprowadzane wykorzystujac wodnicg ptywania w nominalnej wodzie morskiej, tj. o gestosci
domyslnej. FA i FF réwniez zawieraja poprawki dla jachtow, ktore miaty wykonywany pomiar
ptywalnosci przed 31.12.2012. Wolne burty sa korygowane bazujac na odliczeniu catkowitego
cigzaru i potozenia wzdtuznego elementow zarejestrowanych w inwentarzu podczas pomiaru i nie
zawartych w IMS B4.1.

Trym Regatowy jest wodnicg ptywania wyznaczong na podstawie wodnicy Trymu Pomiarowego
(jak w 100.2) z dodatkiem cigzaru reprezentujacego zatoge, zagle i pozostate elemety ruchome.

Wysoko$¢ bazy dla | (HBI) jest obliczeniowa wolna burtg w Trymie Regatowym w miejscu
pomiaréw 1G i ISP. Jest ona wykorzystywana do okre§lenia wysokosci $rodka naporu na
ozaglowanie.

DSPM i DSPS to wypornosci obliczone z objetosci uzyskanej na podstawie scatkowania
zanurzonych cze$ci powierzchni przekrojow kadluba zawartych w pliku ksztattu oraz ze
zmierzonych wolnych burt, skorygowanych dla domyslnej gestosci wody SG, odpowiednio w
Trymie Pomiarowym (DSPM) i Regatowym (DSPS). DSPM jest pokazana na $wiadectwie ORC.

Dlugos¢ Regatowa (IMS L) to efektywna dtugos¢ kadtuba, ktora bierze pod uwage ksztatt kadtuba
wzdtuz jego dlugosci, a zwlaszcza na koncach jachtu, zarbwno powyzej, jak i ponizej wodnicy
ptywania w Trymie Regatowym. L jest srednia wazona dlugosci w trzech wariantach ptywalno$ci:
dwoch gdy jacht nie ma przechylu i jednej w przechyle. Diugosci w tych trzech wariantach
ptywalnosci, z ktorych obliczane jest L, to dtugosci pochodne drugiego rzedu, obliczane z
powierzchni przekrojow poprzecznych kadluba z poprawka na gltebokos$¢ i czgsci wystajace kadtuba.
Wystepuja nastepujace dtugosci zalezne od momentu bezwtadnosci:

LSMO dla jachtu w Trymie Pomiarowym bez przechytu.

LSM1 dla jachtu w Trymie Regatowym bez przechytu.

LSM2 dla jachtu w Trymie Regatowym przy 2 stopniach przechytu.

LSM3 dla jachtu w Trymie Regatowym przy 25 stopniach przechytu.

LSM4 dla jachtu w warunkach zwiekszonego zanurzenia w poréwnaniu do Trymu Regatowego, w
taki sposob, ze na dziobie zanurzenie jest wigksze o 0.025*LSM1 i na rufie o 0.0375*LSM1, w
pozycji bez przechytu.

Program LPP oblicza LSM-y dla samego kadtuba bez czeSci wystajacych, jak i dla catego kadtuba ze
wszystkimi czeSciami wystajacymi. Finalne LSM-y to $rednie wartosci z obu tych przypadkéw. IMS
L jest zasadniczym parametrem branym pod uwage przez VPP w okreslaniu oporéw kadtuba i jest
obliczane wedlug wzoru:

L =0.3194-(LSM1+LSM2+LSM4)

Szerokos¢ efektywna B stanowi matematyczne wyrazenie szerokosci uwzgledniajace elementy
szerokosci catej cze$ci zanurzonej kadtuba, a szczegdlnie tych elementow, ktore znajdujg si¢ blisko
ptaszczyzny plywania i w oddaleniu od krancow kadtuba. Jej warto$¢ oblicza si¢ z poprzecznego
momentu bezwladno$ci zanurzonej objetosci z poprawka na glebokosé¢, dla jachtu w Trymie
Regatowym w pozycji bez przechytu.
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Zanurzenie efektywne kadluba T to zanurzenie najwiekszego przekroju kadtuba. Jej warto$¢ oblicza
si¢ z pola powierzchni najwiekszego przekroju poprzecznego zanurzonej czesci kadtuba z poprawka
na glgbokos¢, dla jachtu w trymie regatowym bez przechytu podzielonego przez B.

Wspoéteczynnik Szerokosci i Zanurzenia BTR to iloczyn efektywnej szerokosci i efektywnego
zanurzenia BTR = B/T.

Maksymalne Zanurzenie kadluba razem z pletwa balastowa jest to pionowa odleglos¢ od wodnicy
ptywania w Trymie Regatowym do najnizej potozonego punktu balastu. W przypadku mieczy, gdy
KCDA jest wskazane i zmierzone, maksymalne zanurzenie zmniejsza si¢ 0 KCDA.

VCGD to pionowa odleglos¢ srodka cigzkosci jachtu od linii bazowej w pliku ksztattu kadtuba, z
kolei VCGM to pionowa odleglos¢ srodka cigzkosci jachtu od wodnicy ptywania w Trymie
Pomiarowym.

Materiaty

Intencja Systemu Wyroéwnawczego ORC jest promowanie bezpieczenstwa, redukcja kosztow,
dopuszczanie materiatow, ktore sg tatwo dostepne i jednoczesne zakazywanie materiatlow oraz
technologii, ktore nie sg powszechnie dostepne.

Zakazane sg nastgpujace materiaty i technologie:
a) W konstrukeji kadtuba i poktadu: wtokno weglowe z modutem Younga powyzej 270 GPa.

b) W drzewcach z wyjatkiem bomow, bukszprytow i bomow spinakera: konstrukcja przektadkowa,
w ktorej grubos¢ przektadki w ktorymkolwiek przekroju drzewca przekracza grubos$¢ sumaryczna
oktadek zewnetrznych.

c) Materiaty o gestoéci przekraczajacej 11.34 kg/dm?® z wyjatkiem zastosowanych w jachcie przed
01.01.2013.

d) Stosowanie w produkcji konstrukcji kadtuba i poktadu cisnienia wigkszego niz 1 atmosfera.
e) Stosowanie w produkcji konstrukcji kadtuba i poktadu temperatury wigkszej niz 80°C.
f) Aluminiowe materiaty przektadkowe o strukturze plastra miodu w poszyciu kadtuba i poktadu.

0) W konstrukeji kadtuba i poktadu: Materiaty przektadkowe z tworzywa sztucznego o gestosci
mniejszej niz 60 kg/m?®.

Ciezar Zalogi
Maksymalny ci¢zar zalogi moze by¢ zadeklarowany przez armatora jachtu.

Jezeli maksymalny cig¢zar zatogi nie zostal zadeklarowany stosuje si¢ domyslny ci¢zar zatogi
obliczony do najblizszego kilograma wedtug wzoru:

CW = 25.8- LSM 0*%¢2

Mozliwo$¢ przesunigia pozycji zalogi poza krawedz burty (“sheerline” - wg IMS) brana jest pod
uwage za pomocg wspotczynnika CEXT zgodnie z przepisami ORC Sportboat Class przepis 4(c).

Kadlub

Bonifikata ze wzgledu na wiek jachtu (AA — Age Allowance) jest bonifikata za wiek w wielkosci
0.0325% wartosci przelicznika za kazdy rok od Daty Serii jachtu do aktualnego roku w maksymalnej
warto$ci jak dla 15 lat (0.4875%).

Bonifikata Dynamiczna (DA — Dynamic Allowance) jest bonifikatg reprezentujgcg zachowanie
jachtu majace wplyw na osiggi w stanach niestatych (np. podczas zwrotow) obliczonym na
podstawie wspolczynnikow: Powierzchnia Ozaglowania Na Wiatr/Wypornos¢, Powierzchnia
Ozaglowania Na Wiatr /Powierzchnia Zmoczona Kadtuba, Powierzchnia Ozaglowania Z Wiatrem /
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Wyporno$¢, Powierzchnia Ozaglowania Z Wiatrem / Powierzchnia Zmoczona Kadluba i
Dlugos$¢/Wypornoseé.

Bonifikata ta jest dodawana w catosci w dywizji jachtow Cruiser/Racer, podczas gdy w dywizji
jachtow Performance dodawana jest stopniowo od 20% peinej wartosci DA dodanej w czwartym
roku jachtu i kolejnych 20% dodawanych w kazdym kolejnym roku, az do peilnej wartosci DA
uzyskanej w 6smym roku jachtu.

NMP (Non Manual Power — Naped inny niz reczny) jest karg dla jachtow, ktore uzywaja napedu do
urzadzen poktadowych innego niz reczny, jak zdefinowano w 204(b), gdzie kary sg sumowane
nastepujaco:

Kategoria stosownie do Zalgcznika 1 IMS Performance Cruiser/Racer
Regulacja szotéw zaczepionych do

rogu szotowego lub bomu 0.25 % 0.375 %
Regulacja baksztagu, obciggacza bomu lub szkentli 0.25 % 0.125 %

Jezeli zadeklarowany ciezar zatogi, jak w 102.1, jest mniejszy niz domys$lny cigzar zatogi, kara jest
zmniejszona poprzez przemnozenie wspotczynnika kary wedtug wzoru:

2
- NMP _[deeclared ] [%]

default

NMP,

final

Pletwy

Przemieszczenie wzdhuznego $rodka cigzko$ci ptetw podczas ich podnoszenia lub opuszczania nie
moze by¢ wigksze niz 0.06 * LOA.

Sruba napedowa
PIPA jest powierzchnig rzutu instalacji $ruby napgdowej obliczong zgodnie z jej typem i wymiarami.
Dla instalacji z podwdjnymi §rubami napedowymi, PIPA jest dublowana.

Stateczno$é

Wskaznik Statecznosci wymagany przez przepisy World Sailing Offshore Special Regulation
obliczany jest nastepujgco:

Wskaznik Statecznosci = LPS + poprawka na sktonno$¢ do wywracania (CI)
+ poprawka na wielko$¢ jachtu (SI)

[12.3 DSPM /64 + LSM OJ_go
3
ci :18.75.(2_L] Si -

3/DSPM /64

DSPM — Wypornos¢ w trymie pomiarowym obliczona przez program VPP
LSMO - Dtugo$¢ zalezna od momentu bezwtadnosci obliczona przez program VPP

Cl nie moze by¢ wieksze niz 5.0
Sl nie moze by¢ wigksze niz 10.0.
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107 Moment prostujacy

107.1 Jezeli proba przechylu zostala wykonana poprzez przemieszczanie kolejnych cigzaréw z prawej
burty na lewa i rejestrowanie katow przechylenia przy kazdym przemieszczeniu (Cztery razy), to
pomiarowy moment prostujacy obliczany jest nastgpujaco:

PL aM - RMy+RM, +RM, +RM,
measuri 4

RM ) =W, -0.0175-WD-

(1-4)

107.2 Jezeli proba przechylu zostala wykonana poprzez przemieszczanie kolejnych cigzaréw z prawej
burty na lewa, to pomiarowy moment prostujgcy obliczany jest nastepujaco:

measured =WD ' PL 00175
SLOPE

gdzie

PL = PLM/(1+GSA/RSA)
SLOPE = (4.0*SUMXY-SUMY*SUMX) / (4.0*SUMXSQ-SUMX"2)

SUMX - suma cigzarow przechylajacych W1+W2+W3+W4

SUMY - suma wychylen wahadta (menzurki) PD1+PD2+PD3+PD4, wzgledem punktu
odniesienia.

SUMXSQ — suma kwadratéw ciezarow przechylajacych W12 + W22 + W372 + W42

SUMXY - suma iloczynow cigzarow przechylajacych i wychylen wahadta PD1*W1 + PD2*W?2 +
PD3*W3 + PD4*W4
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Nachylenie linii prostej wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow, przechodzacej przez punkty
(ciezar przechylowy w funkcji wychylenia wahadta) jest obliczany iteracyjnie, przez wytyczenie
kolejno kazdej z pigciu mozliwych prostych dla kombinacji czterech wybranych punktéw wzgledem
piatego. Z pigciu alternatywnych wykresow warto$¢ momentu prostujacego okresla ten, ktory
aproksymuje z najwyzszym wspotczynnikiem korelacji.

107.3 Dla jachtow z ruchomymi ptetwami lub opuszczanym kilem, moment prostujacy jest korygowany
wedlug: RMC=RM+0.0175*(WCBA*CBDA+WCBB*CBDB). Dla jachtow ze statym kilem Iub
ptetwami blokowanymi w sposob uniemozliwiajacy jakikolwiek ruch: RMC=RM.

107.4 Domyslny moment prostujacy jest obliczany nastepujaco:

3/ *
RM e =1.025-| a0+ al-BTR +a2- DSPM +a3- SA 3HA+ a4 B -DSPM - IMSL
IMSL B Y DSPM

Gdzie wszystkie zmienne sg obliczane przez program VPP

a0 =-0.00410481856369339 (wspotczynnik regresji)
al =-0.0000399900056441 (wspotczynnik regresji)

a2 =-0.0001700878169134 (wspotczynnik regresji)

a3 =0.00001918314177143 (wspotczynnik regresji)

ad = 0.00360273975568493 (wspotczynnik regresji)

DSPM - wyporno$¢ w trymie pomiarowym

SA - powierzchnia ozaglowania na wiatr

HA - rami¢ przechylajace, zdefiniowane jest jako (CEH grot*POWIERZCHNIA grot + CEH
fok*POWIERZCHNIA fok) / SA + HBI + DHKA*0.45, dla bezana (CEH fok*
POWIERZCHNIA fok + CEH bezan*POWIERZCHNIA bezan) dodaje sie w liczniku.

CEH - wysokos$¢ srodka naporu

DHKA - zanurzenia kadtuba wraz z kilem

Domys$lny moment prostujgcy nie moze by¢ wigkszy niz 1.3*RMmeasured 1 Nie moze by¢ mniejszy niz

0-7*RMmeasured-

W przypadku jachtow z ruchomym balastem domys$lny moment prostujacy jest obliczany z intencja
przewidzenia momentu prostujgcego jachtu bez efektu ruchomego balastu (zbiorniki balastowe puste
lub uchylny kil w ptaszczyznie symetrii jachtu), zostaje wiec zmniejszony o wspotczynnik
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(1-RM@25_movable/RM@25_tot), gdzie RM@25_movable jest momentem prostujagcym jachtu w
sytuacji gdy ruchomy balast generuje przechyt o 25 stopni oraz RM@25_tot jest catkowitym
momentem prostujgcym jachtu przy przechyle 25 stopni, z kilem uchylonym na burcie nawietrznej i
pelymi zbiornikami nawietrznymi. Dla takich jachtow warto$ci maksymalne i minimalne momentu
prostujacego powinny si¢ zawiera¢ w przedziale 1.0* RMmeasured 1 0.9% RMmeasured -

Moment prostujacy przelicznikowy obliczany jest nastepujaco:

2 1

RM rated g -RM measured T § -RM default

Jezeli moment prostujacy nie zostatl zmierzony lub uzyskany z innego zrodta, to przelicznikowy
moment prostujacy obliczany jest nastepujaco:

RM rated — 1.03- RMdefauIt

i nie moze by¢ mniejszy niz taki, ktéry zapewni odpowiedni Limit Stateczno$ci Dodatniej (LPS),
wigkszy niz 103.0 stopni lub 90.0 stopni dla ORC Sportboat.

Jezeli wspotrzedne $rodka cigzkosci zbiornikow balastowych nie zostaty zmierzone, wyznacza si¢ je
W nastepujacy sposob:

VCGwb =0.5* FA
LCGwbh =0.7 * LOA
TCGwb =0.9 * Crew Arm

Takielunek

Gorny koniec kazdej liny takielunku statlego powinien by¢ zaczepiony do masztu powyzej punktu
znajdujacego si¢ w odleglosci pionowej rownej 0.225*1G ponad punkt poktadu, wytaczajac liny
takielunku tymczasowego w okolicach bomu spinakera, ktore stabilizuja maszt podczas noszenia
spinakera.

P + BAS nie moze by¢ mniejsze niz wigksza z wartosci: 0.96*1G lub 0.96*ISP.

Srednica bomu standardowo jest przyjmowana jako 0.06*E. Jezeli rzeczywista $rednica bomu BD

przekracza ta warto$¢, to powierzchnia przelicznikowa grota jest zwigkszana zgodnie z punktem
109.2.

Wysokos$¢ trojkata przedniego IM obliczana jest nastgpujaco:

IG-(GO—MW))
J-GO+MW

IM nie moze by¢ mniejsze niz 0.65*(P + BAS).

IM :(IG+

Jezeli TPS jest zmierzone i bukszpryt jest zarejestrowany jako ruchomy na boki zgodnie z IMS F7.3,
to jest uznawany przez program VPP jako bom spinakera o dtugosci SPL = TPS.

Grot

Powierzchnia pomiarowa grota obliczana jest nastepujaco:

Area:g(E +2-MQW +2-MHW +1.5- MTW + MUW +0.5- MHB)

Jezeli ktorakolwiek szerokos¢ grota nie zostata zmierzona, to obliczana jest nastgpujaco:

MHB =0.05*E
MUW =025*E
MTW =041*E
MHW =0.66 * E
MQW =085*E
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Powierzchnia pomiarowa grota jest obliczana jako suma pdl powierzchni trapezdéw, jak wyzej.
Podzial na poszczegdlne trapezy odbywa sie¢ poprzez podzielenie liku przedniego grota w 1/4, 1/2,
3/4 1 7/8 wysokosci. Powierzchnia przelicznikowa grota jest obliczana przy uzyciu aktualnych
wysokosci od rogu halsowego na liku przednim, w ktérych zostaly pomierzone szerokosci grota. Te
aktualne wysoko$ci sa obliczane nastgpujaco:

P MHW—E/Z.E

MHWH =— +
2 P
Mg = MAWH | MOW — (E+MHW)/2 (o s
2 MHWH
MW — MHWH P MTW —MHW /2
2 P — MHWH
MUWH < MTWH + P MUW —MTW/2

+
2 P-MTWH

Powierzchnia przelicznikowa grota jest wiec obliczana nastepujaco:

Area = %

MOWH + MW ; MHW

-(MHWH — MQWH ) +

MHW + MTW
» MHW - MTW

MTWH — MHWH )+ MW + MTW ;’ MTW

-(MUWH — MTWH ) +

MUW + MHB
» MUW + MHB

P - MUWH)
2

Tym samym kazda wypukto$¢ liku tylnego bedzie proporcjonalnie zwigkszata powierzchnig
przelicznikowa grota.

Powierzchnia przelicznikowa grota musi by¢ powierzchnig przelicznikowa najwigkszego grota
znajdujacego si¢ w spisie zagli.

Jezeli BD przekracza limit zdefiniowany w 108.3, to powierzchnia przelicznikowa grota zwigkszana
jest o 2*E*(BD - 0.06*E).

Bezan

Wszystkie parametry bezana wyznaczane sg analogicznie do grota, przy uzyciu odpowiednich
pomiarow.

Zagle przednie
Powierzchnia pomiarowa zagli przednich obliczana jest nastgpujaco:

Area=0.1125-HLU -(1.445- HLP +2-HQW +2-HHW +1.5- HTW + HUW +0.5- HHB)

Powierzchnia pomiarowa zagli przednich, w ktorych dystans pomiedzy punktem w potowie dtugosci
liku przedniego, a punktem w polowie liku tylnego wynosi 55% lub wiecej dtugosci podstawy
(formalnie zaliczane jako Code 0) pomierzone przed 01/01/2014 z pomiarami SLU, SLE, AFL i
SHW obliczana jest nast¢pujaco:

agL _ SLU +SLE
ASL - (SFL +4- SHW)
6

Area=0.94.
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Dla Zagli przednich bez wypuklosci liku tylnego, jezeli ktorakolwiek z szeroko$ci nie zostata
Zmierzona, wyznacza si¢ je nastgpujaco:

HHB =0.020 * HLP

HUW =0.125* HLP + 0.875* HHB
HTW =0.250* HLP + 0.750 * HHB
HHW =0.500 * HLP + 0.500 * HHB
HQW =0.750 * HLP + 0.250 * HHB

Zagle przednie z wypuktym likiem tylnym muszg by¢ kompletnie pomierzone.

Powierzchnia przelicznikowa zagli przednich jest powierzchnig przelicznikowa najwickszego zagla
zaczepianego na sztagu oraz typu set flying, znajdujacego si¢ w spisie zagli, lecz nie moze by¢
mniejsza niz:

0.405-J -y IM? +J? lub
0.405-TPS -/ ISP? + TPS?  dla zagli typu set flying.

Jednak zagle typu set flying nie b¢da brane do obliczen programu VPP jezeli ich powierzchnia jest
mniejsza niz mniejsza z wartosci:

a) jego minimalna powierzchnia zdefiniowana powyzej

b) powierzchnia pomiarowa najwigkszego zagla przedniego zaczepianego na sztagu.
Aerodynamiczne wspotczynniki sity nosnej obliczen VPP wybierane sg dla roznych warunkow, jak
ponizej:

a) Zagiel przedni zaczepiony na sztagu

b) Zagiel typu set flying

c) Zagiel typu set flying z napigtym likiem przednim spekniajacym:

HLU <+ ISP? +TPS? and

HHW < 0.6- LPG lub gdy zagiel posiada listwy

Wspotczynniki sity no$nej dla opcji €) sg uzywane gdy w spisie zagli znajduje si¢ cho¢ jeden Zagiel
spetniajacy ten warunek.

Jezeli jakikolwiek zagiel przedni typu set flying ze spisu zagli posiada listwy, to wspotczynniki sity
no$nej sg przemnazane przez odpowiednie wskazniki.

Dodatkowo wspoétczynniki sity nosnej sa kredytowane w zegludze na wiatr przy katach (AWA < 50)
dla kazdego z nastepujacych przypadkow:

d) jezeli jest uzywany tylko jeden zagiel przedni, rolowany na statym sztagu, zgodnie z IMS F9.8

e) jezeli wszystkie zagle przednie oraz grot s3g wykonane z materiatu poliestrowego.

Sztaksle bezana

Powierzchnia pomiarowa sztaksla bezana obliczana jest nastepujaco:

Area=YSD-(0.5-YSMG+0.25-YSF)

Spinaker symetryczny

Powierzchnia pomiarowa spinakera symetrycznego obliczana jest nastgpujaco:

SLU - (SFL +4-SHW)
6

Area =
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Powierzchnia pomiarowa spinakera symetrycznego powinna by¢ powierzchnig najwiekszego
zmierzonego spinakera symetrycznego w spisie zagli, lecz nie moze by¢ mniejsza niz:
1.14-\/ISP? + J% -max(SPL; J)

Jezeli ktorykolwiek z wymiarow SLU, SLE, SHW lub SFL nie jest pomierzony, wylicza si¢ je
nastepujaco:

SLU = SLE =0.95-4/ISP? + J2

SFL =1.8-max(SPL;J)

SHW =1.8-max(SPL; J)

Jesli SPL nie jest zmierzone, przyjmuje si¢ jako J.

Jezeli zaden spinaker nie jest zmierzony, uznaje si¢ ze jacht ma asymetryczny spinaker o
powierzchni Area = 1.064 * powierzchni najwigkszego zagla przedniego zamocowanego na sztagu.

Spinaker asymetryczny

Dtugos¢ liku bocznego spinakera asymetrycznego obliczana jest nastgpujaco:

ASL — SLU +SLE

Powierzchnia pomiarowa spinakera asymetrycznego obliczana jest nastgpujaco:

_ ASL-(SFL+4-SHW)

6
Powierzchnia pomiarowa spinakera asymetrycznego powinna byé powierzchnig najwiekszego
zmierzonego spinakera asymetrycznego, lecz nie moze by¢ mniejsza niz:

Area

0.6333-+/ISP? +J? -max(1.8-SPL;1.8- J;1.6- TPS)

Jezeli ktorykolwiek z wymiarow ASL, AMG lub ASF nie jest pomierzony, wylicza si¢ je
nastepujaco:

ASL =0.95-+/ISP? + J2

SFL = max(1.8-SPL;1.8- J;1.6-TPS)
SHW = max(1.8-SPL;1.8- J;1.6-TPS)

Jesli TPS nie jest zmierzone, przyjmuje si¢ jako J + SFJ.
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PODCZAS WYSCIGOW
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201

201.3

202

203

204

Ciezar zalogi

Cigzar wszystkich cztonkéw zatogi na poktadzie podczas wyscigu wazonych w lekkim ubiorze nie
moze by¢ wiekszy niz maksymalny ci¢zar zatogi zdefiniowany w punkcie 102.1 oraz 102.2.

Balast, osprzet i wyposazenie

201.1 Druga sentencja RRS 51 nie ma zastosowania w przypadku balastu wodnego lub/i
system uchylnego balastu i jest zmodyfikowana poprzez dodanie elementéw nieruchomych
zarejestrowanych w inwentarzu podczas pomiaréw (IMS B4.4).

201.2 Nieuzasadnione ilosci zapasOw traktowane sa jako balast. Jakiekolwiek ptyny
znajdujace si¢ na poktadzie w ilosci przekraczajacej 2.5 litra plynow do picia na osob¢ na
dzien, znajdujace si¢ w zbiornikach statych lub innych pojemnikach z wytaczeniem wody w
ilosciach wymaganych przez Offshore Special Regulations, oraz wszelkie paliwa w
ilosciach przekraczajacych zapotrzebowanie na dziatanie silnika przez 12 godzin nie sg
dozwolone. Organizator regat moze odstagpi¢ od tego wymogu, okreSlajac tak w
Zawiadomieniu o Regatach.

Przenosne urzadzenia, wyposazenie, zagle i zapasy mogag by¢ przemieszczane z ich miejsca
sztatowania tylko w celu uzycia wedlug ich przeznaczenia. Jako miejsce sztalowania na jachcie
rozumiana jest pozycja kazdego elementu wyposazenia lub zaopatrzenia, w ktorym sie znajduje
podczas wyscigu lub regat, gdy nie jest uzywany wedlug jego przeznaczenia. Uwaga:
Przemieszczanie zagli lub wyposazenia z zamiarem poprawy osiagow jachtu jest zabronione i bedzie
traktowane jako naruszenie przepisow RRS 51, cho¢ moze to by¢ zmienione przez organizatora regat
w Zawiadomieniu o Regatach.

Opuszczany kil oraz ruchome pletwy

Jezeli opuszczany kil lub ruchoma pletwa ma by¢ zablokowana podczas wyscigéw, musi by¢ w
odpowiedni sposdb zablokowana, a urzgdzenie blokujagce musi by¢ na swoim miejscu.

Miecz

Ruch miecza lub balastu upuszczanego podczas wyscigdéw moze odbywac sie wedhug tylko jednej z
podanych mozliwosci:

a) prostoliniowe wysunigcie lub podniesienie jak w przypadku miecza szybrowego.

b) wysuwanie droga obrotu wokoét jednego statego punktu obrotu.

Sita ludzka

Przepis RRS 52 zostaje zmieniony. Naped inny niz przy uzyci sity wywieranej przez zalogg moze
by¢ uzywany przy:

a) systemach uchylnego balastu i balastu wodnego

b) fatach, szotach, baksztagach, obciggaczach bomu lub regulacji potozenia naroznika szotowego
grota na bomie.
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Takielunek |

Ruchy masztu przy jego pigcie lub przy poktadzie sa niedozwolone, wylaczajac naturalne ruchy
masztu przy poktadzie nie przekraczajagce 10 procent najwigkszego wymiaru przod/tyt profilu
masztu lub wymiaru poprzecznego profilu masztu.

Jezeli na poktadzie jachtu znajduje si¢ pompa hydrauliczna podnoszenia pigty masztu, to nie moze
by¢ uzywana podczas wyscigu.
Zagle

Wrylaczajac Zagle sztormowe oraz zagle cigzkiej pogody, wymagane przez Offshore Special
Regulations, na jachcie podczas wyscigu nie moze znajdowac si¢ wigcej zagli danego typu niz w
ilosci zdefiniowanej w ponizszej tabeli:

CDL Powyzej 17.0  17.000 —11.501 11.500-9.651  Ponizej 9.651 |
Grot 1 1 1 1
Zagle Przednie 8 7 6 5
Spinakery 4 4 3 3
Sztaksle Bezana 1 1 1 1
Bezan 1 1 1 1

Jezeli na jachcie uzywany jest zagiel przedni na rolerze, odnotowany zgodnie z IMS F9.8 dajacy
bonifikate zgodnie z 111.4(d), to tylko jeden zagiel przedni moze by¢ na poktadzie podczas wyscigu.
Powierzchnia tego zagla powinna by¢ nie mniejsza niz 95% powierzchni najwickszego zagla
przedniego odnotowanego na swiadectwie.

Zawiadomienie o Regatach oraz Instrukcja Zeglugi moga zmieniaé limity zdefiniowane w punkcie
206.1 adekwatnie do typu regat.

Urzadzenia zabezpieczajace faly w stanie ich napigcia (np. blokada fatu na maszcie) dozwolone sg
wylacznie gdy mozliwa jest ich obstuga zdalnie z poktadu.

Zagle powinny by¢ uzywane zgodnie z definicja zawartg w ERS B1 i przepisami 207 — 210 ponizej. |

Grot i bezan

W przypadku gdy postawianie na maszcie head point powinien by¢ najwyzszym punktem luff. Lik
przedni grota i bezana powinny by¢ refowane wylacznie zaczynajac od ich dolnej czesci.

Zagle przednie

Zagle przednie moga by¢ zaczepione na sztagu lub nie — oznaczone jako set flying (latajace).
Rog halsowy zagli przednich typu set flying moze by¢ zaczepiony:

a) przed sztagiem, gdy

i) bedzie zaczepiony w przyblizeniu w plaszczyznie symetrii jachtu, wylgczajac sytuacje
gdy jest zaczepiony na bukszprycie oznaczonym jako ,,ruchomy na boki”, zgodnie z IMS F7.3.
i) zagiel ten nie bedzie uzywany gdy jednoczes$nie jest postawiony spinaker

b)  pomiedzy sztagiem (wiacznie) i masztem, gdy

i) zagiel spetnia warunek LPG<=1.1*J
i) bedzie zaczepiony po wewnetrznej stronie szotow spinakera
ii)  moze by¢ zaczepiony poza plaszczyzng symetrii jachtu

Przy zaglu przednim oznaczonym jako set flying, nie moze by¢ uzyty stropik przy rogu halsowym
dhuzszy niz 0.762 m.

Napiecie liku przedniego zagla typu set flying moze by¢ regulowane tylko poprzez napigcie fatu lub
przy uzyciu urzadzen napinajacych (np. sitownika hydraulicznego) zaczepionych ponizej rogu
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halsowego. Zadne urzadzenie napinajace nie moze byé zaczepione do jakiegokolwiek punktu
posredniego (np. otworu do cunninghamu).

Dwa zagle przednie moga by¢ zaczepione rogami halsowymi w tym samym punkcie tylko gdy nie
jest postawiony zaden spinaker.

W przypadku gdy jednoczes$nie uzywanych jest kilka zagli przednich i sa trymowane ptasko wzdtuz
ptaszczyzny symetrii jachtu, to rog szotowy zagla zaczepionego rogiem halsowym najbardziej ku
dziobowi powinien znajdowac¢ si¢ ku rufie wzgledem rogu szotowego pozostalego zagla przedniego
trymowanego w ten sam sposob.

Szoty zagli przednich moga by¢ zaczepione:
a) do jakiejkolwiek czesci poktadu lub nadburcia

b) do stalego punktu znajdujacego si¢ nie wyzej niz 0.05*MB powyzej poktadu lub dachu
nadbudowki

¢) do bomu grota zawierajac si¢ w limicie okre§lonym w IMS F5.3.
d) do bomu spinakera zgodnie z RRS 50.2 oraz 50.3(c).

Szoty zagli przednich nie mogg by¢ zaczepione do jakichkolwiek innych drzewc i wysiegnikow.

Spinakery

Spinakery sa zaglami typu set flying. Jesli w liku przedniem jest lina, to powinna by¢ ona catkowicie
potaczona z likiem przedniem luff bez jakiejkolwiek wolnej przestrzeni pomiedzy zaglem a ling.

Trymlinki likow bocznych spinakeréw symetrycznych nie moga by¢ regulowane podczas wyscigow.
Rog halsowy spinakera moze by¢ zaczepiony:

a) gdy TPS jest zarejestrowane na $wiadectwie: w przyblizeniu w ptaszczyznie symetrii jachtu,
wylaczajac sytuacje gdy jest zaczepiony na bukszprycie oznaczonym jako ,,ruchomy na boki”,
zgodnie z IMS F7.3.

b) gdy SPL jest zarejestrowane na $wiadectwie: do spinakerbomu

Jezeli spinaker asymetryczny jest zaczepiony rogiem halsowym w plaszczyznie symetrii jachtu przy
uzyciu stropika, jego dtugo$¢ moze by¢ dowolna. Szoty spinakera powinny by¢ zaczepine po tej
samej burcie, na ktérej znajduje si¢ bom grota, wylaczajac sytuacje takie jak zwrot przez rufe lub
inne manewry. Bez wzgledu na to, rog halsowy spinakera nie moze by¢ przemieszczany na
nawietrzng za pomocg braséw i/lub wysiegnikow.

Szoty spinakeréw mogg by¢ zaczepione:

a) tylko do jednego punktu

b) do jakiejkolwiek czesci poktadu lub nadburcia

¢) do bomu grota zawierajac sie w limicie okre§lonym w IMS F5.3.

| nie moga by¢ zaczepione do jakichkolwiek innych drzewc i wysiegnikow.

Rozporki, wysiggniki i podobne urzadzenia uzywane do odsunigcia brasow spinakera od
nawietrznych want, sg dozwolone tylko gdy bras jest zaczepiony na spinakerbomie i nie moga by¢
uzywane w zadnym innym celu.

Sztaksle bezana

Szoty sztaksli bezana powinny by¢ zaczepione:

a) do jakiegokolwiek punktu poktadu lub nadburcia

b) do bomu bezana w limicie zdefiniowanym w IMS F10.1

I nie moga by¢ zaczepione do jakiegokolwiek innego drzewca lub wysiggnika.
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Rog halsowy lub jego stropik powinien by¢ zamocowany od strony rufy wzgledem punktu
przeciecia sie tylnej plaszczyzny grotmasztu i poktadu oraz musi by¢ na wysokosci nie wyzszej niz
wysokos$¢ nadburcia, poktadu lub topu nadbudéwki (wlaczajac podwyzszenia nadbudowki).

Jednoczesnie moze by¢ postawiony tylko jeden sztaksel bezana.

Nie moga by¢ stosowane sztaksle bezana na jachtach typu jol i kecz, ktorych bezan jest stawiany na
statym baksztagu zamiast na bezanmaszcie

Kary

Jezeli ktorykolwiek z przepisow ORC Czgsci 2 zostanie ztamany przez zatoge, ale nie w wyniku jej
dzialan, natozona kara moze by¢ inna niz dyskwalifikacja lub kara moze nie zosta¢ natozona.



CERTYFIKATY
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Certyfikaty

Certyfikat ORC International moze zosta¢ wystawiony dla jachtu kompletnie pomierzonego
zgodnie z IMS 1 spehiajagcego wymagania Przepisow IMS 1 Regulacji oraz Systemu
przeliczeniowego ORC. Jednakze, pomiary kadtuba zgodnie z definicja Przepisow IMS czes¢ B,
moga zostac zastapione przez dane projektanta zgodnie z:

a) Projektant wysyta do ORC dane kadluba w formacie powierzchniowym 3D (takim jak IGS)
zawierajace kadtub i elementy wystajace wraz przednim i tylnym punktami referencyjnymi ktore
powinny by¢ oznaczone na obydwu burtach kadtuba, tak aby mogty by¢ uzyte przy pomiarach na
wodzie. Wzdluzne potozenie punktéw referencyjnych powinno by¢ wewnatrz wodnicy plywania i
nie wigcej niz 0.05*LOA od koncow wodnicy

b) Gtéwne Biuro Pomiarowe ORC tworzy plik linii teoretycznych kadtuba ktory zostanie
sprawdzony dla nastgpujacych parametrow:
- LOA, MB, szeroko$¢ pokladu na dowolnym przekroju, szerokosci przekrojow Iub ich
wysokosci,
- wyporno$¢ obliczona przez program LPP na podstawie pomiaru wolnych burt zostanie
porownana z warto$cig pochodzaca z aktualnego pomiaru wagi lub obliczong na podstawie
wodnicy projektowe;j.

Ta procedura zostanie sprawdzona i zatwierdzona prze Gtownego Mierniczego ORC i powinna by¢
zastosowana wylacznie dla konkretnego typu todzi z okreslonymi elementami wystajacymi dla
ktorych dane dostarczy? projektant.

W zakresie odpowiedzialnosci wlasciciela jachtu jest zapewnienie zgodnosci, podczas gdy projektant
1 budowniczy powinni potwierdzi¢ poprzez pisemna deklaracje, ze dostarczone dane sa w granicach
najblizszym mozliwym tolerancjom.

Certyfikat ORC Club moze zosta¢ wystawiony dla jachtu z pomiarami IMS w niepelnym zakresie.
W takim przypadku dane pomiarowe mogg by¢:

a) Pomierzone zgodnie z IMS.

b) Zadeklarowane przez wiasciciela jachtu, ktore to dane moga by¢ przyjete lub skorygowane przez
Biuro Pomiarowe jesli istnieje uzasadniona watpliwosci dotyczaca zadeklarowanych danych.

€) Otrzymane z innych zrodet takich jak zdjgcia, rysunki, projekty, dane z identycznego lub
podobnego jachtu.

Certyfikaty One Design

Certyfikaty ORC International i ORC Club moga mieé posta¢ certyfikatu One Design w ktorym
wszystkie dane majace wplyw na wyr6zniki czasowe sa standaryzowane w oparciu o przepisy
klasowe jachtu monotypowego lub posiadajace wszystkie wymiary wedlug IMS w zakresie matych
tolerancji.

Jakiekolwiek zmiany w pomiarach klasy monotypowej powoduja uniewaznienie certyfikatu One
Design jachtu i nowy standardowy certyfikat ORC International lub ORC Club moze zosta¢
wystawiony.

Dane dla Certyfikatu ORC International lub ORC Club oparte na przepisach klasowych i aktualnych
pomiarach IMS przynajmniej 5 pomierzonych jachtow powinny by¢ zebrane przez ORC przed
wystawienia certyfikatow One Design. Dane te powinny by¢ dostepne dla biura pomiarowego i ORC
musi by¢ przekonane ze wykonanie klasowych todzi jest w zakresie matych tolerancji. Krajowe
Biuro Pomiarowe moze wystawi¢ certyfikat One Design dla krajowej klasy monotypowej na jej
obszarze w przypadku gdy jest przekonane co do powtarzalnos$ci danych pomiarowych.

Dane pomiarowe One Design mogg zosta¢ zmienione od czasu do czasu w zwigzku ze zmianami w
Przepisach Klasy, Przepisach IMS lub Przepisach systemu ORC.
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Certyfikaty One Design powinny mie¢ na certyfikacie adnotacje “One Design”.

Wystawianie Certyfikatow

Certyfikaty powinny by¢ wystawiane przez Biuro Gtownego Mierniczego ORC lub przez Krajowe
Biura Pomiarowe wyznaczone przez Organizacje Mianowane przez ORC (ORC Nominating Bodies)
majace podpisane umowy z ORC na uzywanie oprogramowania certyfikowanego przez ORC.
Rachunek wystawiony przez ORC powinien by¢ oplacony na podstawie ilosci wystawionych
certyfikatow.

Krajowe Biuro Pomiarowe powinno by¢ Wiladza Pomiarows (Rating Authority) w zakresie
pomiarow  na swoim obszarze i powinno wystawia¢ certyfikaty dla jachtow normalnie
stacjonujacych i $cigajacych sie na terenie jej podlegajacym. Dane pomiarowe kazdego jachtu
powinny by¢ dostepne i udostepniane kazdemu Biuru Pomiarowemu, szczeg6lnie w przypadku gdy
jacht zmienia miejsce stacjonowania, wiasciciela, numer na zaglu, i w przypadku zadania wydania
certyfikatu z innych Biur Pomiarowych w zakresie ich kompetencji.

Biuro Pomiarowe powinno posiada¢ uprawnienia do wydawania certyfikatow na podstawie danych
pomiarowych, ale w przypadku gdy cokolwiek zostanie uznane za nietypowe lub wbrew ogélnemu
interesowi przepisow IMS i Regulacji lub Systemowi Pomiarowemu ORC, wowczas Biuro
Pomiarowe moze wstrzymac¢ certyfikat oczekujac na rozstrzygniecie takiego przypadku i wystawié
certyfikat dopiero po otrzymaniu zgody z ORC.

Certyfikat powinien by¢ wazny do dnia ktory jest wydrukowany na certyfikacie, ktorym zwykle jest
31 grudnia biezacego roku.

Jacht powinien posiada¢ tylko jeden wazny certyfikat w tym samym czasie. Waznym certyfikatem
jest ten ktory wydany jest jako ostatni.

W przypadku gdy Witadza Pomiarowa (Rating Authority) ma dostateczne podstawy Ze z nie wlasnej
winy jacht nie jest zgodny ze swoim certyfikatem, lub ze nigdy nie powinien byl otrzymac
certyfikatu, wowczas powinna wycofac certyfikat, poinformowac¢ wtasciciela lub jego reprezentanta
w formie pisemnej o powodach wycofania, dokona¢ sprawdzenia danych i

a) Ponownie wystawic¢ certyfikat jezeli niezgodno$¢ moze zosta¢ usunigta, lub

c) Jezeli niezgodno$¢ nie moze zosta¢ usunigta przez Wiadz¢ Pomiarowsg (Rating Authority),
wowczas certyfikat powinien zosta¢ uniewazniony, a wilasciciel lub jego reprezentant
poinformowany w formie pisemnej.

Certyfikaty pomiarowe ktore zostaly wystawione sa uznawane jako ogélnie dostepne i Wiadza
Pomiarowa (Rating Authority) powinna dostarczy¢ kopie kazdego certyfikatu na zgdanie kazdej
osobie po optaceniu wykonania kopii.

Odpowiedzialno$¢ armatora

Armator lub jego przedstawiciel jest odpowiedzialny za:

a) Przygotowanie jachtu do pomiaru zgodnie z Przepisami IMS,
b) Zadeklarowanie wymaganych danych dla mierniczego,

C) Zapewnienie zgodnosci danych pomiarowych z tymi ktére sg wydrukowane na certyfikacie.
Zgodnos$¢ z certyfikatem powinna by¢ okreslona w nastepujacy sposob:

i) wszystkie pomierzone, zadeklarowane lub udokumentowane warto$ci powinny by¢ tak bliskie
jak to mozliwe do tych na certyfikacie. Roznice sg dopuszczalne tylko w przypadku gdy
wartosci na certyfikacie dajg gorsze wyr6zniki czasowe (np. nizszy GPH).

i) Powierzchnia zagla powinna by¢ mniejsza lub rowna w stosunku do swojego odpowiednika na
certyfikacie. Spis zagli powinien zawiera¢ najwiekszy zagiel przedni mocowany do sztagu i
wszystkie zagle przednie typu set flying.

iii) Aktualna waga zatogi nie powinna by¢ traktowana jako niezgodnosci z certyfikatem, ale ma
zastosowanie podczas wyscigu zgodnie z Przepisem 200 ORC.
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d) Wykorzystywanie jachtu i wyposazenia zgodnie z wymaganiami okreslonymi w PRZ, Przepisach
IMS i Przepisach Systemu ORC.

Wiasciciel lub jego reprezentant powinni podpisa¢ deklaracje na certyfikacie “Zaswiadczam, ze
rozumiem mojg odpowiedzialnos¢ zgodnie z Przepisami ORC i Regulacjami”.

Certyfikat jest automatycznie uniewazniony w przypadku zmiany wilasciciela. Nowy wlasciciel
moze zada¢ wydania nowego certyfikatu na podstawie zwyktej deklaracji, ze zadne zmiany nie
zostaly dokonane i W zwigzku z tym nowy certyfikat moze zosta¢ wydany bez wykonywania
ponownych pomiarow. Odpowiednio, nowy wiasciciel ma prawo aby jego jacht zostal ponownie
pomierzony.

Jakiekolwiek zmiany danych pomiarowych wymagaja nowych pomiaréw i wydania nowego
certyfikatu. Takimi zmianami mogg by¢:

a) a) Zmiana balastu w wielkosci lub potozeniu lub ich konfiguracji.
b) b)  Zmiana zbiornikow, statych lub przenosnych, w zakresie ich wielkosci lub potozenia.
c) c¢) Jakiekolwiek zmiany w silniku lub/i instalacji sruby napedowej.

d) d) Dodanie, usunigcie lub zmiana potozenia przektadni lub wyposazenia, lub przebudowa
konstrukcji kadtuba ktéra ma wptyw na przeglebienie lub zanurzenie jachtu.

e) e) Przesuniecie ktorejkolwiek z opasek pomiarowych majacych wplyw na powierzchnig
ozaglowania, lub jakakolwiek zmiana w takielunku, jego potozeniu lub polozeniu sztagu.

f) f)  Jakiekolwiek zmiany w wymiarach, podcigciach lub ksztalcie najwigkszych
powierzchniowo zagli.

g) 0) Zmiany w ksztalcie kadtuba jachtu i/lub elementow wystajacych.

h) h) Zmiany w konfiguracji takielunku statego, wiaczajac w to elementy okreslone jako
regulowane w czasie trwania wyscigu.

i) i)  Zmiany w pozostatych pomiarach kadtuba zgodnie z przepisem 304 ORC.
1)

k) J)  Jakiekolwiek zmiany w danych na certyfikacie ktore maja wptyw na wyr6zniki czasowe.
0

Protesty techniczne dotyczgce pomiaréw

Jezeli w wyniku inspekcji lub pomiaru przed regatami zostanie stwierdzone, ze jacht nie wykazuje
zgodnosci ze swoim certyfikatem pomiarowym, to:

a) gdy niezgodno$¢ zostanie uznana za drobng i tatwa do skorygowania, jacht moze by¢
doprowadzony do zgodno$ci ze swoim $wiadectwem lub, w razie potrzeby, otrzymaé nowy
certyfikat. Mierniczy regat ma obowigzek poinformowaé¢ o tym Komisje Regatowa, ktéra ma
obowiazek przyja¢ nowy certyfikat.

b) Gdy niezgodno$¢ zostanie uznana za istotng (nawet jesli mozna ja skorygowac) lub Zze nie mozna
jej poprawi¢ bez ponownego wykonania znacznej czg¢Sci pomiardOw, wowczas jacht nie moze
zostaé przyjety do regat. Mierniczy regat ma obowigzek poinformowac o tym Komisj¢ Regatowa,
ktora dziata zgodnie z PRZ i informuje Biuro Pomiarowe.

Jesli w wyniku protestu pomiarowego przez inny jacht lub Komisj¢ Regatowg zostanie stwierdzone
ze jacht nie wykazuje zgodnosci ze swoim certyfikatem pomiarowym zgodnie z 304.1(c)(i) i (ii),
wowczas niezgodno$¢ powinna zostac obliczona jako rdéznica procentowa wspolczynnika GPH:

a) Jesli rdznica jest mniejsza lub réwna 0,1%, wowczas pierwotne swiadectwo zachowuje wazno$é,
protest zostaje odrzucony a protestujgcy pokrywa koszty zwigzane z pomiarami. Przepis 64.3(a)
PZR ma zastosowanie ale zadne zmiany nie s3 wymagane.

b) Jesli roznica jest wigksza niz 0,1% ale mniejsza niz 0,25%, wowczas nie stosuje si¢ zadnej kary,
ale nalezy wystawi¢ nowy certyfikat pomiarowy na podstawie nowych danych i wszystkie
wyscigi serii powinny zosta¢ przeliczone z zastosowaniem nowego certyfikatu. Rozpatrzony
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protest zostaje przyjety 1 protestowany pokrywa koszty zwigzane z pomiarami i wystawieniem
nowego certyfikatu.

c) Jesli roznica jest wicksza niz 0,25%, wowczas jacht otrzymuje kare 50% miejsc we wszystkich
wyscigach, w ktorych jego wyroznik czasowy byt nieprawidlowy. Rozpatrzony protest zostaje
przyjety i protestowany pokrywa koszty zwigzane z pomiarami oraz jacht nie moze bra¢ udziatu
w wys$cigach az wszystkie niezgodnos$ci nie zostang poprawione do granicy okreslonej w punkcie
a) powyzej.

Jezeli certyfikat pomiarowy jachtu musi zosta¢ przeliczony w trakcie wyscigu lub serii wyscigow w
wyniku btedu lub przeoczenia powstatego podczas generowania certyfikatu pomiarowego za btedy
ktorego wilasciciel nie mogt by¢ odpowiedzialny, zgodnie z 303.6(a), wszystkie wyscigi serii
powinny zosta¢ przeliczone ponownie z zastosowaniem, nowego certyfikatu.

Na wyniki wyscigu lub serii wyScigdbw nie moga mie¢ wpltywu protesty pomiarowe zlozone po
rozdaniu nagréd lub po innym terminie przewidzianym w Instrukcji Zeglugi. Nic, co napisano w
niniejszym ustepie nie moze wstrzyma¢ zgodnego z PRZ postepowania przeciwko jachtowi, w
ktorym celowo dokonano zmian i nie ogranicza w jakikolwiek sposob dziatania Komisji Regatowej i
Komisji Protestowej przeciwko kazdej osobie zamieszanej.

Przepisy krajowe
Wiladza krajowa moze poprzez swoje przepisy krajowe zmieni¢ przepisy Rozdziatu 3 dla regat

krajowych podlegajacych jej jurysdykcji. Za regaty krajowe nalezy przyja¢ te w ktorych zgloszenia
pochodza wyltacznie z tego kraju.



4. Wyrdzniki czasowe

401  Postanowienia ogolne

401.1 System przelicznikowy ORC dostarcza rozne metody dla obliczenia czasu skorygowanego poprzez
zastosowanie programu ORC VPP i pokazane na $wiadectwach ORC International i ORC Club.
Wybrane metody obliczen zaleza od rozmiaru, typu i poziomu floty, rodzaju regat i lokalnych
warunkéw regatowych i jego stosowanie jest uzaleznione od decyzji Wtadzy Narodowej lub
organizatorow regat, Z Wyjatkiem regat podlegajacych Przepisom Regat Mistrzowskich ORC.

401.2 Czasy przeliczone powinny by¢ publikowane w formacie: dni, godziny, minuty, sekundy. Przy
obliczaniu czasu skorygowanego czas jachtu po przeliczeniu powinien by¢ zamieniony na sekundy.
Wiyniki obliczen powinny by¢ zaokraglone do najblizszej sekundy (dla przyktadu 12345.5 = 12346
sekundy). Czas ten wyrazony w sekundach powinien by¢ zamieniony z powrotem na format: dni,
godziny, minuty, sekundy.

401.3 Wspolczynnik wyrownania ogdlnego (GPH) jest usredniong reprezentacjg wszystkich wyréznikow
czasowych i jest stosowany do prostego poréwnania jachtow i podziatu na floty. GPH jest $rednig
wyrdznika czasowego obliczonego dla predkosci wiatru rzeczywistego 8 i 12 weztéw dla trasy typu
“Circular Random” zdefiniowanej w punkcie 402.4(b).

401.4 Wyrbznik ,,Class Division Length® (CDL) jest usredniong efektywna dtugosciag jachtu (IMS L) i
dtugoscia ratingows (RL) ktdra jest obliczana na podstawie predkosci jachtu na kursie na wiatr dla
wiatru rzeczywistego o wartosci 12 weztow. Wyr6znik CDL jest stosowany dla podziatu jachtéw na
klasy jako kombinacji predkosci jachtu na wiatr i dtugosci jachtu.
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402  Metoda Performance Curve Scoring

402.1 Performance Curve Scoring jest najwigksza sita system przelicznikowego ORC, powodujac ze jest
on zasadniczo inny i bardziej precyzyjny niz pozostate systemy przelicznikowe. Daje on mozliwos¢
zastosowania roéznych wspotczynnikow dla roznych warunkow w trakcie wyscigu, poniewaz jachty
nie maja takich samych osiggow biorac pod uwagg site wiatru i kierunek wiatru.

402.2 Certyfikat ORC International dostarcza zestaw wspotczynnikow (w postaci wyrdznikow czasowych
wyrazonych w sekundach/mile morskg) dla réznych warunkow wiatrowych w zakresie od 6 — 20
weztow wiatru rzeczywistego w zakresie katow wiatru rzeczywistego od optymalnego kata na wiatr
dla jachtu, poprzez wartosci 52, 60, 75, 90, 110, 120, 135, 150 stopni do optymalnego kata w
zegludze z wiatrem.

TIME ALLOWANCES

Wind Velocity 6 kt 8 kt 10 kt 12 kt 14 kt 16 kt 20 kt
Beat VMG  1006.2 813.7 724.7 683.9 659.7 645.3 635.6
52° 643.5 536.8 485.8 466.4 456.0 449.9 4451

60° 600.6 510.6 465.5 447.6 439.3 434.1 429.1

75° 569.0 489.6 451.7 429.9 418.3 4121 404.6

90° 542.9 463.8 434.5 423.8 414.8 398.6 384.5

110° 550.1 472.9 436.1 411.5 395.3 385.9 369.9

120° 581.2 492.4 448.1 421.3 396.7 376.6 354.7

1356° 679.6 546.5 480.6 444.0 420.1 397.3 351.8

150° 821.4 642.4 544.5 484.9 448.8 4251 383.7

Run VMG 948.4 741.7 628.5 554.8 501.6 464.4 418.1

Selected Courses

Windward / Leeward 995.2 792.7 687.6 627.3 587.9 561.5 532.6
Circular Random 800.3 644.5 561.2 512.9 483.1 463.5 438.7
Ocean for PCS 905.0 708.2 596.9 527.5 481.1 447.9 402.0

Non Spinnaker 888.4 705.7 605.6 546.1 508.9 484.5 455.2

Rysunek 1 - Wyrézniki czasowe drukowane na swiadectwie ORC International
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W przypadku obliczen czasu skorygowanego na podstawie Performance Curve Scoring, kurs ktorym
zeglowaly jachty powinien by¢ brany jako jeden ze wstepnie zdefiniowanych kursow dla ktorego
wyr6zniki czasowe sg podane na certyfikacie, lub kurs powinien by¢ konstruowany na podstawie
danych zmierzonych na akwenie regat.

Wstepnie zdefiniowane kursy:

a) Windward/Leeward (gora i dot) jest popularnym kursem wokot znaku nawietrznego i
zawietrznego gdzie kurs wyScigu sklada si¢ w bokow w 50% dla kierunku na wiatr 1 50% z
wiatrem.

b) Circular Random jest hipotetycznym kursem w ktorym jacht optywa dookota wyspe przy
wietrze o statym kierunku.

c) Ocean for PCS jest kursem mieszanym sktadajacym si¢ z kursow: 30% Windward/Leeward i
70% Circular Random przy 6 weztach, 100% Circular Random przy 12 wezlach oraz 20%
Circular Random i 80% Reach przy 20 weztach.

d) Non Spinnaker jest kursem typu Circular Random (patrz powyzej), ale obliczonym bez uzycia
spinakera lub jakiegokolwiek Zagla przedniego z likiem przednim wolnym.

W przypadku gdy kurs jest konstruowany, nastepujace dane powinny by¢ zebrane na kazdym boku
trasy: kierunek wiatru, dtugo$¢ i kurs oraz opcjonalnie kierunek i predkos¢ pradu. Dowolny bok
trasy moze by¢ podzielony na odcinki w przypadku wyraznej zmiany wiatru i/lub kierunku pradu.

Procentowy udziat kazdego kierunku wiatru, skorygowany dla pradu, jest obliczany dla danych
kursu konstruowanego.

Dla kazdego kursu jest obliczana krzywa osiggow jachtu z zastosowaniem definicji kursu i
wyroznikoéw czasowych podanych na certyfikacie.

O$ pionowa reprezentuje predkos¢ osiggnieta w trakcie wyscigu, wyrazong w sekundach na mile. O§
pozioma reprezentuje predkos¢ wiatru w weztach (Rysunek 2). Czas przeliczony dzielony jest przez
dhugos¢ boku w celu okreslenia $redniej predkosci jachtu w sekundach na mile.

Dla usrednionej predkosci wyznaczony zostaje punkt na krzywej osiagéw poprzez interpolacje i
odpowiadajgca mu $rednia predkos¢ wiatru dla kazdego punktu, oznaczona jako “Implied Wind”.
Jezeli punkt okreslony poprzez “Implied Wind” wypada poza predkoscia wiatru 6 a 20 wezlow
wowczas odpowiednio wartosci dla 6 lub 20 weziéw powinny by¢ zastosowane.

“Implied Wind” jest reprezentacja osiggoéw jachtu na danej trasie. Im szybciej zegluje jacht tym
wyzsza jest warto$¢ osiaggnigtego “Implied Wind”.

Najwyzsza wartos¢ “Implied Wind” najlepszego jachtu w wyScigu jest nastgpnie przyjeta jako
predkos¢ wiatru dla obliczen czaséw skorygowanych pozostatych jachtow bioracych udziat w
wyS$cigu. Dla takiej wartosci predko$ci wiatru na osi poziomej, odpowiedni wyrdznik czasowy jest
okreslany dla kazdego jachtu na osi pionowej. Tak otrzymany czas jest nast¢pnie zastosowany jako
pojedynczy wspotczynnik Time-on-Distance zgodnie z definicjg w 403.2.
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Rysunek 2: Krzywa osiggow (Performanse Curve)

Wyniki wys$cigu moga by¢ ponownie przeliczone jezeli stwierdzono ze jacht wygrywajacy byt
niezgodny ze swoim certyfikatem zgodnie z Przepisem 303.6, 305.2(b) or (c). W takim przypadku
»Implied Wind” zwyciezkiego jachtu po ponownym przeliczeniu powinien zostaé uzyty dla
okreslenia predkosci wiatru dla obliczen skorygowanych czasow.

“Implied Wind” dla zwyciezkiego jachtu aproksymuje przewazajaca site wiatru w wyscigu.
Jednakze, w przypadku gdy “Implied Wind” nie oddaje sprawiedliwie rzeczywistej sily wiatru
podczas wyscigu, wowczas sita wiatru moze zosta¢ okreslona przez Komisje Regatows.

Wszystkie wzory dla kurséw i konstrukcja krzywej osiggdéw oOraz sposob interpolacji wraz z
odpowiednim kodem dla oprogramowania do przeliczania wynikow regat sg mozliwe do uzyskania
od organizacji ORC, a oprogramowanie do przeliczania wynikow regat mozna pobraé ze strony
internetowej ORC (www.orc.org).

Poprawki czasowe dla metod uproszczonych

Swiadectwa ORC International i ORC Club dostarczaja poprawki czasowe dla metod uproszczonych
opartych o jedna, dwie lub trzy liczby. W kazdym przypadku poprawki czasowe podane sg dla wersji
wyscigow typu “offshore” (przybrzezne/dtugodystansowe) i “inshore” (kursy goéra/dot).

SCORING OPTIONS

OFFSHORE INSHORE

COASTAL / LONG DISTANCE WINDWARD / LEEWARD
Time On Distance 578.7 650.1
Time On Time 1.0368 1.0383

PLT PLD PLT PLD
Performance Line 0.807 61.4 1.092 304.4
Low Medium High Low Medium High

Triple Number 1.0157 1.3205 1.4872 | 0.7697 1.0522 1.2263
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403.2

403.3

403.5

Metoda Time On Distance

Czas skorygowany jest obliczany wg wzoru:
Czas skorygowany = czas przebycia trasy — (ToD * diugosé trasy)

Dla metody Time-on-Distance (ToD), wyrdznik czasowy jachtu nie zalezy od predkosci wiatru, ale
zalezy od dlugosci trasy wyscigu. Kazdy jacht ma zawsze te samo wyréwnanie czasowe W stosunku
do innego jachtu, wyrazone w sekundach na mile morska. Pozwala to na tatwe obliczenie rdznicy
czasowe]j pomiedzy dwoma jachtami w celu okreslenia kto jest zwyciezcg w czasie skorygowanym.

Specjalny wspdtczynnik ToD dostepny jest dla $redniej wagi zatogi o masie 170 kg w przypadku
regat na jachtach dwu osobowych, podobnie jak dla regat bez uzycia spinakera lub dowolnego zagla
przedniego z likiem przednim wolnym.

Metoda Time On Time

Czas skorygowany jest obliczany wg wzoru:
Czas skorygowany = ToT * czas przebycia trasy

Dla metody Time-On-Time (ToT), wyréznik czasowy jachtu wrasta stopniowo wraz ze zrostem
predkos$ci wiatru. Diugo$¢ trasy nie wplywa na wyniki wyscigu i nie jest mierzona. Czas
skorygowany jachtu zalezy wylacznie od czasu przebycia trasy i rdznica czasowa pomiedzy dwoma
jachtami widoczna jest w sekundach w zalezno$ci od czasu trwania wyScigu. Im dluzszy jest czas
trwania wyscigu tym wigksze jest wyrdwnanie.

Specjalny wspotczynnik ToT dostepny jest dla $redniej wagi zatogi o masie 170 kg w przypadku
regat na jachtach dwu osobowych, podobnie jak dla regat bez uzycia spinakera lub dowolnego zagla
przedniego z likiem przednim wolnym.

Metoda Triple Number
Czas skorygowany jest obliczany wg wzoru

Czas skorygowany = ToT (Low, Medium lub High) * czas przebycia trasy

Metoda Triple Number dostarcza zestaw trzech wspoOtczynnikow ToT (opisanych powyzej w
metodzie Time-on-Time) wyznaczonych dla trzech zakresow wiatrowych:

- zakres “Low” (mniej lub réwno 9 weztow)
- zakres “Medium” (pomiedzy 9 a 14 weztow)
- zakres “High” (wigcej lub réwno 14 weziow)

Komisja Regatowa powinna sygnalizowaé przed startem zakres wiatru ktory zostanie uzyty do
przeliczenia wynikow wyS$cigu, ale moze go zmieni¢ w przypadku znaczacej zmiany warunkow

pogodowych.



PRZYKELAD CERTYFIKATU ORC INTERNATIONAL

BOAT GPH HULL
Name Bachyachting racing team Length Overall 10,300m (717N
Sail Nr NED 998 630,5 Maximum Beam 3,536m ? ’
Displacement 4.581kg
GENERAL Draft 1,801m .
(?bss Italia 9.98 IMS Reg Division Cruiser/Racer ORC
Designer Polli Dynamic Allowance 0,075%
Builder ralia Yachts Fwd Accommodation Yes Aot Losger i Satng Teckne gy
Series 09/2014 Hull Construction Cored
Age 09/2015 Carbon Rudder No 2017
Age Allow ance 0,098% Crew Arm Extension
Offset File IY998m p.off - 4/11/2015 14:00:04 IMSL  9,416m VCGD  0,144m Snk  17,71kg/mm ORC Intgrnational
Measurement by de Jong - 04/11/2015 RL  8,022m VCGM  0,140m WS 23,50m* Certificate
LSmo 9,142m Displacement/Length ratio 5,9957 Rating Office
'SCORING OPTIONS R
COASTAL / LONG DISTANCE = WINDWARD / LEEWARD
Time On Distance 613,1 689,0
Triple Number Low Medium High Low Medium High Rating Office
address and
Time on Distance 7264 557,9 4927 9454 6934 5986 logo
Time on Time 0,9293 1,2100 1,3700 0,7140 10,9734 11277
TIME ALLOWANCES Certificate
Wind Velocity 6 kt 8kt 10kt 12kt 14kt 16kt 20kt iy T
BeatVMG 1088,5 900,8 800,5 745,5 72238 712,9 703,0 Issued On 11112017
52° 7035 5885 530,8 5049 4957 4913 4862 b L
60° 658,2 5548  510,9 4895 4788 4734 4701
75° 6208 5308 4966 4752 4565 4441 436 | (CEWWEEM
90°  620,7 5296 4912 4729 4523 4326 4062 Defaul”  606kg
110° 6417 5298 4866 457,3 4309 417,7 3951 Non Mehual e
120° 660,4 5419 4930 463,9 4355 4090  376,7 Special Scoring
135° 7299 5911 5174 4836 4570 4303 3792 | |.. s oru 6003 0.9000
150° 867,0 6851 5776 5146 4838 4591 4111 Non Spin OSN 641,3 0,9356
Run VMG 10014 7911 6664 5853 5305 4946 4463
Selected Courses
Windward / Leeward 1044,8 8460 7335 6654 6266 603,77 5746 Salls Lim itations
Circular Random  872,0 7027 6116 5583 5250 5028 4740 Headsais | Spnnakers
Ocean for PCS 1072,5 8268  687,7 6022 5460 5060 4495 S
Non Spinnaker 9244 7400 6396 580,2 5432 5187 4876 _ ,
Class Division Length
‘Velocity Prediction in Knots for True Wind Speeds CDL = 8,720
Wind Velocity 6 kt 8 kt 10 kt 12 kt 14 kt 16 kt 20 kt
BeatAngles  44,2°  431°  429° 416" 4140 4100 4100 | [ S e st
Beat VMG 3,31 4,00 4,50 4,83 4,98 5,05 512 Storm Jib (JL=8,82) 9,41
52 512 642 678 743 726 7,33 7,40 sl g
60° 547 6,49 7,05 7.35 7,52 7,60 7,66 Owner
75° 5,80 6,78 7,25 7.58 7,89 8,11 8,26
90° 5,80 6,80 7,33 7.61 7,96 8,32 8,86
110° 5,61 6,80 7,40 7.87 8,35 8,62 9,11
120° 5.45 6,64 7,30 7.76 8,27 8,80 9,56
135° 4,93 6,09 6,96 7.44 7,88 8,37 9,49
150° 4,15 525 6,23 7.00 7,44 7.84 8,76
Run VMG 3,60 4,55 5,40 6,15 6,79 7.28 8,07
Gybe Angles  1453° 1495° 151,0° 157,3° 1751° 180,0° 180,0°
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BOAT

Name Bachyachting Sal Nr NED 998

INCLINING TEST AND FREEBOARDS
Inclimng Test Current Inclining

File nedco9s Dats in metersikilograms Flotation date 25/05/2016 SG 1,0060
RIG FFM 1,246 FF 1,252 SFFP 0,000
prmremes e R 2 FAM 0,630 FA 0,634 SAFP 10,300
e Sty None Fitied Runnars 0 W88 PDI Be2 WO 1,180
Carbon Mast No Jumper Struts None 2: Oy 2239 0 ORC
Tapar Hellows No Jib Furler No W3 80,0 PD3" 5252 RSA 1.0
Fiber Rigging No Main Furder No W4 600 PD4 5175  FLM 90000 VWovtd Lo s Rating Tcwongly
Lenticular Rigging No Without Backstay LCF from stem on CL / on sheer 5,585/ 5813
Atticulated Bowsprd NO Maximum beam siation from stem 7,304 201 7
P 13,050 E 4800 MDTI 0125 MW 0,184 RM Measured 101,1kg'm
IG 13,685 J 4200 MDL1 0,184 GO 0,194 RM Default 114,2kg'm IMS Mea_surement
ISP 13,815  SFJ 0,900 MOT2 0,925 80 0235 || Limit of posttive stabiity / Stabindex  115,4° 1 112,4 Certificate
BAS 1,500 SPL 4,200 MDL2 0,154 MWT 144,20
FSP 0,068 TS T. 0960 MCG 5125 Fresboard at mast at 4,300 1,220 Certificate
Numbe
MIZZEN RIG AND SAILS PROPELLER ORC Rot 22206000087
Installation Strut PRD 0,380 1 d On 11/1/2017
Type Folding 2 blades PBW 0,100 | | PP ver 2017 1.00
NIA Twin Screw PIPA 00030 | | yg4q until 391212017
ST1 0070  ST3 0180  ST5 0,320
ST2 0,180 ST4 0,110 EDL 1,340
COMMENTS MOVEABLE BALLAST
Space for
NIA Rating Office
logo
CENTERBOARD
NIA

ORC

SAILS (Maximum Areas)

Mainsail MHBE MUW MW MHW  Maw
0,370 107 1,78 295 3091

Symmetric SLU SLE  SL SHW SFL
1375 1375 1375 7.57 7.34

Area Area(r)| Formula

38,56 37.26| P/8 ' (E + 2MQW+ 2:MHW + 1.5 MTW + MUW + 0. 5 MHB)

86,21 SL (SFL+ 4 8HW)/6

Asymmetric
Mot Available

HEADSAILS

Area = 0. 1125 HLU - (1445 HLP + 2HCW + ZHHW + 1. 5 HTW + HUW + 0.5 HHB)

HHB MUW HTW HHW HQW HLP HLU
011 081 144 242 342 446 1370 3280
011 068 129 234 334 441 1363 NN
011 058 106 211 323 438 1359 2931

Area Bin Fly Meas Date Material Comment

01/07/2016 Unknow
01/07/2016 Unknow
01/07/2018 Unknow

© QOffshore Racing Congress 2017
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\
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998 Syfometric = 8621 m* |
\\ g
E \ § 1T}
MHW 2 95 o \ | o ®
@ \ Sl S 7
- \ - i = =
;HV\' 757 o & =
= S @
| Main = 35,66 m’ \ 2 ]
\ (&)
\ x
| \ l =
MGW 391 \

\&
Jib=3289m \

®

Dial 0125 \
g v
Cxal O]:‘-‘J’"‘ < SPL 420 .I
% E 4.300 L me——
- ¥ - \
1 SFET. A \ x
f w l'b'“.:"‘ \ o = o
d i SF. TZEO
/ 14 20 oo 1,
Adustable / - - I HEN e
/ 3.V A A\
— !
/| Sheerline
Bt Mast
BACHYACHTING RACING TEAM /
Tmnm L
T » LOA 10,300
'SAILS INVENTORY
MAINSAL (1)
id MHEB MUW MW  MHW  MQW  Area Measurer Meas.Date Manufacture Material Comment
3 0,370 107 176 295 391 3555 one sails 01/07/2016 one sails Uniknown
HEADSAILS (3)
id HHB HUW HTW HHW HQW HLP HLU Ovrip Area Btn Fly Moasurer Meas.Date Manufacture Material Comment
b1 0,11 081 144 242 342 448 1370 108% 3280 one sails  01/07/2016 one sails Unknow
b2 011 0659 126 234 334 441 1383 105% 3130 one sails  OU07/2018 one sails Unknow
b3 011 06868 105 211 323 436 1359 1% 2931 cne ssils  O01/07/2018 one sails Unknow
SYMMETRIC SPINNAKERS (3)
id SLU SLE SL SHW SFL  Area Measurer Meas.Date Manufacture Material Comment
32/ 13,76 1376 1378 7,57 7,34 B8 21 one sais 12/05/2016 one sails Unknown
s2ia 1332 1332 13,32 738 720 81,52 one sals 01/07/2016 one sails Unknown
s1.5 13,73 1373 13,73 7,13 7,02 B1,33 one sais 01/07/2016 one sails Unknown
ASYMMETRIC SPINNAKERS (0)
id SLU SLE SL SHW SFL  Aea Kind Measurer Meas. Date Manufacture Material Comment

£ Offshore Racing Congress 2017
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PRZYKLAD CERTYFIKATU ORC CLUB

MHE 0,22

- £ N
5 . “'g ’
1)
W Y
":’x OR C
\ Vranet Leaoer i Ratng Teconi gy
MTW/ "‘.
o .- ORC Club
12143 ‘\' Cen'ﬁcate
\ Rating Office
Z \ o ORC
MHW A 11 =\ s " Central
L 1) \ z r: Rating Office
"‘. SHW 10, 3¢ ) -
\ - S in
Main = 6511 m* “'.
.\'
MO 5 24 \
\z
Jib - 45,18 m",‘}_‘
e ORC
Datl 32559 = 'I'\ R -
o E 6,190 - \ Certificate ]
d " I Number 10944
4 TPS 6,340\ .y Issued On 1112017
fasas T \ "] B ORC Ref 22200000688
- - = L I e VPP Ver. 2017 1.00
r T Sl Valld unté 3111212017
J sneanne
[ SANTA / alhtast Crew Weight [
Declared  820kg
B = LOA 13,100 Defaut”  B20kg
Non Manual Par No |
BOAT GPH HULL e |
Name SANTA Data File 19944 LOA 13,100m clal Scoring
A Cifset File LAND4J.OFF MB 3,852m ToD TeT
Sail Nr NOR 12143 544,2 Displacement 7.759kg Draft 2.736m Non Spin GPH 579,8 1,0348
IMS Division CruiseriRacer Dynamic Al 0,000% Non Spin CSN 565,6 1,0608
CLASS Fwd Accom. Yes Construction Cored
Class Landmark 43 Fiber Rigging No Aramid Cere NO
Designar Mark Mills Crew Arm Ex Carbon Rudder No
Builder Light Stanchions No
Series 0812008 WSL  11,662m VCGD  -0,615m Sink _ 23,51kgimm | | o2iis Lim itations
Age Date 01/2010 AL 11,117m VCGM  -0,%5m WS 89,00 | | Vecweln S Spnneken:3
Age Allowance 0,202% LSMO0  11,310m Oisplacemant/Length ratio 53631
Spinnaker configuration
COMMENTS Water Sallast 0 Tam Tab Symmatrc: No
Asymmetre: Yes 172,59
Flying H/S: No
Spin.Po:No |
PROPELLER 'CENTERBOARD Class Division Length |
Instafation Strut PRD 0,440 CDL = 11,390
Type Folding 2 blades FIPA  0,0039 NIA - >
Stability (Estimated) [
Limit Positive Stab.: 145,2°
SCORING OPTIONS Stabiity Index: 1487
COASTAL / LONG DISTANCE WINDWARD / LEEWARD DT '
Time On Distance 529,7 597.0
Time On Time 1,1327 1,1306
Triple Number Low Medium High Low Medium High
Time on Distance 6211 4828 4293 807,7 598,5 525,2
Time on Time 1,0868 13981 1,5724 | 0,8357 1,1279 1,2852 |
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WYKAZ SYMBOLI

AA Bonifikata ze wzgledu na wiek jachtu 103.1
B Efektywna Szerokosé¢ 100.7
BLRI wspotczynnik balastu zawietrznego przywracajacego 106.4
BTR Stosunek szerokos$ci i zanurzenia jachtu 100.9
Cl Poprawka na sktonno$¢ do wywracania 106.2
Cw Cigzar zatogi 102
DA Wspotczynnik dynamiczny 103.2
DSPM  Wyporno$¢ w trymie pomiarowym 100.5
DSPS Wyporno$¢ w trymie regatowym 100.5
FA Wolna burta na rufie (domys$lna SG) 100.2
FF Wolna burta na dziobie (domy$lna SG) 100.2
GPH Wspotczynnik Wyréwnania Ogolnego 402.2 %’
MHBI  Wysoko$¢ bazy dla | 100.4 E
IM Wysokos¢ Trojkata przedniego 108.5 5
IMSL  Dlugos¢ Regatowa 100.6 o
LPS Limit Dodatniej Statecznosci 106.1 '%
LSMO0-4 Dtugosci zalezna od momentu bezwtadnos$ci 100.6 §
PIPA Powierzchnia Rzutu Instalacji Sruby Napedowej 105.1 (&)
RA90 Ramie Prostujace przy 90 stopniach 106.4 E;‘
RM Moment Prostujacy 107
RMC Moment Prostujacy Skorygowany 107.3
Sl Poprawka na wielko$¢ jachtu 106.2
T Efektywne Zanurzenie 100.8
VCGD  Wysoko$¢ Srodka Ciezkosci

od linii odniesienia w pliku ksztattu kadtuba 100.10
VCGM  Wysokos¢ Srodka Cigzkosci

od wodnicy w trymie pomiarowym 100.11
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